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ommaren ir hir, men dn har vi inte

hunnit f4 s minga punkteringar och

motorhaverier, Livet leker! Framfor oss
tycks det ligga en odndlighet av skona dagar,
och man har planerat att géra en massa saker,
som man sen inte hinner med. Forra dret hann i
alla fall Sven-Olov Hansson kora dver hela
den Nordamerikanska kontinenten, Det tog en
hel manad, och en stor del av det hir numret
tillignas denna prestation.

For att vara lite aktuella gor vi en tillbaka-
blick pa Spyker. Det ir inte ofta man kan vara
aktuell genom att gbra en tillbakablick!

Ska vi ha en inséindarspalt i T-bladet?
Sddana innehaller i regel missnéje, och det &r
ju obekvimt, men i likhet med motion, som
ocksd ir obekviimt, sd ir det nyttigt. H6r av er
endera till mej, eller skriv till styrelsen, om det
ir ndgot som ér at hel.., ndja inte si bra, si kan
vi ta upp det pa nista drsmote till exempel.

Karl-Erik Soderberg

Prolog 3
Vid Styrhjulet 4
Med “Albert” fran kust till kust 5
Spyker 14
Skrona eller sanning? 16
Annonser 17
Nya medlemmar 18

Framsidan: En av de engelska T-Fordarna
ndrmar sig startplatsen pa Manhatian.

Redaktion: Karl-Erik Soderberg, Bengt Ekbom, Goran Flank

Layout: Erik Jonsson
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Text: Christer Martin-Lof

P l 1 som var med pa drsmétet var ocksa Inger Fahleson fordrades utmérkelsen vilket
med att taga det historiska beslutet att gladde alla deltagarna.
medge e-post for kallelser och klubb-
information, naturligtvis frivilligt for vi Det hor inte till vanligheterna att vi upp-
kommer aldrig att tvinga nigon att bli "digital”. manar T-Fordmedlemmarna att dra till

Skilet till detta &r frimst att portokostnaden
blivit rejilt betungande och vi sig dérfor
detta som en mdojlighet att ligga de

fjills, men just detta dret gives det

Klubbens eviga (néistan t.o.m.

medlen pa nagot annat. 08) registrators dotter med

familj som driver Kolasens
Mer viktigt var att pa fjallstation firar detta &ret 600-

samma drsmdte si delades arsjubileum! 23-25 juli pagar

ett flertal medaljer ut, Kurt evenemanget, se program pa

Lindstr6m nimnde jag i T-bladets baksida, kontakta dem

forra T-bladet, denna ging direkt och boka in Er.

till ndgra utvalda kvinnor

som kanske firdats fler kilo-

meter &n de flesta i T-Ford. Pa aterhérande

Inspirationen hiimtade /Christer Martin-Lo6f

styrelsen 1 Adrian Praags tal pa .

50-arsjubileumet, dér han pé ett fantastiskt sétt PS. Mina grabbar, 7 och 5, men &nnu inte 135

belyste hur mycket véra kvinnor betytt for var cm i strumplésten far fortfarande inte ka

hobby. Anthonia Praag, Ulla Ljungwaldh och T-Ford utom i Rallysammanhang. ..

Ur tlden

L _Gustaf voi: Plomgren har 1agt ned sma verktyg Gustaf var en akt1v medlem i klubben under -
- -_.ménga 4r. Han var bl:a. redaktor for T, Bladet dar han sjalv bldrog med ménga | intressanta
- artiklar; Gustaf var en tekmsk begavad man som ghima delade med sig av sin kunskap och

5 erfarenhet t111 msp1rat10n och' batmad: for sm omgwnm,g En saknad medlem ar borta

faktiskt mojlighet att gora just sa.
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EXPO

ven-Olov Hansson, var medlem i
S Sundsvall, har kort éver hela den

Nordamerikanska kontinenten fran
Oster till vister med sin T-Ford. Vad kan sla
detta? Peking - Paris kanske? Men vi skall ta
det hela fran borjan.

Miljonéiren Robert Guggenheim sponsrade
1909 en biltivling meltan New York och
Seattle for att gora reklam for utstillningen
“Alaska - Yukon - Pacific” i Seattle. Tévlingen
kallades “New York to Seattle Ocean to Ocean
Endurance Race™. Strickan var 6608 km.
Starten gick den 1 juni genom att president
Taft tryckte pa en knapp, som samtidigt
startade utstillningen i Seattle och signalerade
till borgmistaren i New York att med en
gyllene revolver avfyra startskottet for bil-
tivlingen. Férutom tungviktare som Itala,

S

ITION

S

Shamut, Acme och Stearns - bilar som vigde
uppat tva ton- stéllde Ford upp med tva strippade
T-Fordar pa 500 kilo. Ford antog helt riktigt,
att lattare bilar skulle klara sig battre pa déliga
végar. Ford nr. 1 koérdes av Frank Kulick med
mekanikern H. B. Harper, 2:an kordes av Bert
Scott med mekanikern C. J. Smith. Banan var
besvirlig; ideliga regn hade forvandlat viigarna
till trisk, backar hade flodat 6ver, och vig-
visningen var si dalig, att man kérde vilse. T
staden Prosser i staten Washington bara 350
km fran malet rikade en av T-Fordarna fatta
eld, nir en 3skddare tinde en tindsticka i
nirheten av bensintanken. Den 22 juni kom
den segrande T-Forden i mal vid Drumsheller
Fountain i Seattle. Bilen vilkomnades av en
triumferande Henry Ford, som genast anvinde
segern i en omfattande reklamkampanj. Bilen
blev senare diskvalificerad pa grund av, att
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man hade bytt ut ett otillatet antal delar under
farden. Men reklamen hade redan haft sin
verkan och givit skjuts it Fords forsiljning.

For att uppmérksamma 100-arsminnet av
denna fantastiska tivling hade ett antal
medlemmar i en amerikansk T-Fordklubb
‘anordnat ett rally, 1 vilket man skulle kéra
samma stricka som 1909. En T-Ford for varje
delstat erbjdds att delta, dessutom tva fran
Storbritannien, tva frin Kanada och si Sven-
Olov frén Norden. Han inbjéds att delta redan
2006, eftersom han varit 1 USA och deltagit i
Ford Motor Companys 100-arsjubileum 2003.
Till sin fardkamrat hade han Lars-Goran
Lindgren frin Gnarp. Sa vidtogs forberedelserna.
Att forsdkra en svenskregistrerad bil i USA var
inte det allra enklaste. Hans T-Ford Albert, en
1920 ars Runabout, som fndrats till en Pickup,
forsdgs med en Warford vixellada, som gav tre
ldagen i bade hel- och halvfart. Eftersom
foretaget inte var helt gratis, ordnade Sven-
Olov sponsorer, bland andra Grinsfors Bruk,
som férutom pengar hade skéinkt vérldens
storsta handsmidda yxa, som skulle tas med s
att man kunde hugga for sig i USA. Aven
vinkretsen bidrog till, att ekonomin kunde gi

ihop.

Man hade inte helt kunnat félja 1909 ars
rutt, ty pd ndgra stiillen hade viigarna lagts om.
Motorvigarna undveks. Etapperna hade valts
sd, att man Svernattade pd samma stillen som
de gjorde 1909. Férutom GPS och bilkartor
hade Sven-Olov tv3 tjocka s. k. Road Books
med detaljerade anvisningar or firdvigen
genom de storre stiderma.

Av de 55 bilarna kom 54 till start i New
York. Men den blev inte riktigt som man tankt
sig. Puertoricanerna firade sin nationaldag just
den 14 juni, sa polisen, som var ténkt att
eskortera T-Fordkortegen genom staden, var
upptagen med att hilla de hetlevrade kreolerna
1 styr, Man kérde utan startformaliteter direkt
fran hotellet, dér deltagarna bodde. Nir Sven-
Olov kérde genom staden hérde han minga
génger “Heja Sverige!” frin landsmin, som
sett den svenska flaggan pa bilen. Sant blir
man glad at! Rutten gick vidare norrut mot
staten New York, men vek sedan av mot véster
och man kdrde pd smévégar genom norra
delen av Pennsylvania och Ohio. Trafiken flt.
i ett jimnt men ganska hogt tempo, och lang-

Albert med sin last av vdridens stérsta handsmidda yxa fran anvika Grdnfors bruk, som startade

1902 i Hdlsingland - pa vdg in mot Fords testbana.

BEEWEDEN:
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O};dar;zde i den Engels I’iordkldbben )
Austen Bromley hjdlper tidnstvilligt till att
skruva.

tradarna holl hogre hastighet én hir i Sverige,
sd de orsakade inga trafikproppar. D4 de gamia
bilarna métte dem, brolade de i sina mistlurar
som en hilsning till T-Fordarna. Fartkameror
forekom inte, men trots det var det i som
dverskred fartbegrinsningsbestimmelserna, P4
en del stillen fick T-Fordarna i kortege polis-
eskort genom titt trafikerade omriden. Vid
uppehéllen kom ménniskor fram till bilarna,
och ibland hejdades Sven-Olov av dem, som
sett den svenska flaggan och ville beritta om,
att de hade slikt i Sverige. I stérre orter dok
TV- och radiofolk upp och ville géra reportage.
I Detroit gjordes ett par dagars uppehall for att
bestka Fords anlédggningar och den gamla
fabriken vid Piquette Avenue. Dir holl ocksi
Jack Scott ett anférande om 1909 ars tivling.
Han var barnbarn till Burt Scott, som var
chauffor i tAvlingen fér hundra ar sedan. Hir
kan man tala om levande historia!

S‘veﬁ-Olé dsg en imafe i samma rum
som Henry Ford 1908 skapade T-Forden.

Fords forsta egna bilfabrik ligger fortfarande
kvar pa Piquette Aveny i Detriot. Men nu som
museum.

FORD PIQUETTE PLANT 1
Completed in 1904, the Piquette |
Avenue Plant was the first factory |
built by the Ford Motor Company. The
building was designed by the Detroit
firm of Field, Hinchman and Smith.
Models B. C, F, K, N, R, S, and T
were produced here between 1904 and
1910 when Ford became the world's
largest producer of automobiles. In
1908 Henry Ford, C. Harold Wills,
Joseph Galamb and others designed
the Model T. the first automobile
built for the masses. Seeking more
efficiency, Ford experimented with
aspects of the moving assembly lne

i at Piquette. New technology and

| demand for the Model T made the

| plant inadequate. In 1910 production
imoved to a much larger plant in
{Highland Park, where the moving

1 assembly line was implemented. The

i Studebaker Corporation purchased the

| Piquette Avenue Plant in 1911,




>

.
Lokforarna pa de odndligt langa tdagseten tutade och vinkade glatt vid asynen av T-Fordarna.

GPS i all dra, men ibland maste man forlita sig pa syn och kdnsla.
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N .
- Tidstypisk bakgrund i en by | Klippiga Bergen.

Motorbyie i fiilt pd en tidig Mdssings-Ford.

et ]
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T-Fordar pa testbana.

Hdr gir Albert folje med en replikamodell av den Ford som vann loppet 1909.
Bakom kommer en trailer med deltagarnas bagage.
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En lang utforshbacke de sista 7 milen samma vdg som rallyt 1909.

Och gar det inte atf finna exakt passande, dr det inte hela vérlden om man maste byta motorn.
Aven om det blev blodiga knogar: '
S S

o L RS ANES
ats

HANBELE
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Efter Detroit vek farden av séderut. Men sa
hinde det, som man hoppades inte skulle
hiinda. Pa en bro i Illinois slamrade det till i
motorn, som stannade. Vevaxeln hade gatt av!
Det blev bara att béirga Forden till niista etapp-
mél, som lyckligtvis 1ag bara ett par mil bort.
Med assistans av hjdlpsamma rallydeltagare
kunde man frin fyra pd eftermiddagen till tio
pa kvillen byta motor i skuggan pa baksidan
av hotellet, ty virmen borjade pa de hiir bredd-
graderna bli besvirande . Varje kvill samlades
deltagarna f6r samvaro och Svernattning,
Minga deltagare startade tidigt p& morgonen
for att hinna kora ett tag innan solen bérjade
brinna. Genom Montana och Kansas gick
farden mellan vete- och majsfilt - och tver
oindliga slitter. Hettan borjade stiga uppét 40
grader och landskapet blev allt kargare. Pririen
tog vid och medan motorn fortroendefullt
toffade pa, tuggade “Albert” i sig mil efter mil.

Vid et tillfille efter flera timmar med bara
fardvigen pd GPS:en, dok sméningom en vig
upp som en linje tvirs dver displayen, men nir
man intligen kom fram var det bara en lokal
vég, som férsvann mot horisonten i luften som
dallrade av hettan. Den torra luften gjorde, att
ekrarna gistnade och bérjade knirka. De flesta
amerikanarna, som var vana vid klimatet, hade
stdlekerhjul. Till och med Grinsfors yxa

borjade lossa fran skaftet. Eftersom man hela
tiden korde visterut, hade man solen pé
vinster sida, s Sven-Olov och Lars-Goran
blev priktigt solbriinda, men bara pa ena sidan.
Vigarna var som dammiga bisonstigar. Men si
sméningom kom man i alla fall fram till
Klippiga Bergen. D4 var det en vilsignelse att
ha Warford viixelldda i stigningarna, sa att
Sven-Olov slapp sitta med halvfartspedalen
nedtryckt i timtal, Man stdnkade upp till 2600
meters hdjd, det dr hogre dn Kebnekaise.
Motorn férlorade 30% i effekt. For att undvika
kokning i kylaren, hade man i Amerika en
kylvitskeblandning med lagre kokpunkt. Det
later ju konstigt, men det forhaller sig si hir,
att ju nfirmare kokpunkten vitskan #r, dess
bittre fungerar termosifonkylningen. Det tog
sex dagar att sega sig &ver Klippiga Bergen,
men for Sven-Olov och Lars-Géran blev det
resans hdjdpunkt 1 dubbel bemirkelse med
fantastiska vyer.

Efter trettio dagar kom man fram till
Seattle. Av de 54 startande kom 49 i m4l efter
667 mil. Sju hade fatt bakaxelhaveri, och sex
hade drabbats av vevaxelbrott, men fyra bilar
hade gétt hela strickan utan minsta problem.

The End
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OLMS MASKINTEKNIK

AHL

Stockholms Maskinteknik &r en
mekanisk verkstad pa Farings®
utanfér Stockholm. Var specialté
&r konstruktion och tillverkning
av formatdelar till férpackningsmaskiner. Vi utfér dven legotillverkning samt tiliverkning av
prototyper. Renoveringar och ombyggnader enligt kunds nskemal &r &ven intressant.

Hakan Léfdahl « 070-518 89 43 » haakan.loefdahl@swipnel.se

DiniatyrVarlden

'Tidskrift fér miniatyr- och dockskéapsentusiaster

i,

Ar du intresserad av mihiatyrer - modellbyggen - dockskap? MiniatyrViariden

Att sjalv tillverka eller att samla - nytt eller gammailt? Bergavagen 19 78393 STORA SKEDVI
Kontakta oss for mer info, eller titta in pa var hemsida: Tel: 0225 - 45148
www.miniatyrvarlden.se e-post: gerdcarlsson@telia.com
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Text: Karl-Erik Soderberg

et ir inte ofta T-bladet avspeglar

aktuella hindelser i samhillet, men

eftersom en bilindustri som SAAB nu
tycks ha rdddats av hollindska Spyker, si ar
det m3hinda motiverat att géra en tillbakablick
i mirkets historia, eftersom den inte 4r bekant
for manga av oss.

1880 borjade briderna Hendrik och Jan
Spyker tillverka hiistvagnar men fortsatte
sedan med att renovera Benz motorvagnar. Sin
forsta egna bil gjorde bréderna &r 1900. Men
det var 1903, som de visade sin skicklighet
som konstruktérer, niir de gjorde viirldens
forsta 6-cylindriga bil. De visade dessutom pa
Parissalongen en fyrhjulsdriven bil med
kardanbroms for bade bak- och framaxel. Men
bilen var bara en prototyp, och den kom aldrig
i produktion. Emellertid omkom Hendrik
Spyker 1907 i en zeppelinarolycka och dven
brodern avled en kort tid direfter. Deras
eftertréidare blev L. Bienfait. Finesser som
lanserades pa Spykerbilarna var kullagrad
vevaxel, helkapslad bottenplatta och krafiéver-
foring med tryckluft. Vagnarna var solitt

14

byggda och i kvalitet jimférda med Rolls
Royce, Men efter Virldskriget gick man ater
till konventionella konstruktioner. Under
kriget tillverkade man éven flygplan, och
foretaget bytte namn till i svensk §versittning
Nerderldndernas Bil- och Flygfabrik. Den
franska bilen Mathis tillverkades p4 licens.
Mellan 100 och 200 Spyker limnade fabriken
arligen. Arbetsstyrkan var drygt 200 man. Hos
Spyker bestallde képaren med personlig
prégel. Dérfor blev bilen dyr. Det var aldrig tal
om nigon serieproduktion. Man gjorde
vagnarna en i taget och provade allt noggrant
fore leveransen. Men foretaget var aldrig
riktigt Ionsamt, si det kom p4 obestand och
avvecklades 1925.

Idag 4r det bara namnet, som #r gemensamt
med gamla Spyker. Men hur det skall gd med
Spyker - SAAB, som finansierats av Victor
Muller vet ingen. Produktionen vid SAAB har
ju kommit igang igen i alla fall. Muller har fitt
hjilp med finansieringen av en rysk, skandal-
omsusad oligark.

I i
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Ur Motorveteranen, klubbtidning for Skaraborgs Motorveteraner har T-bladet fatt

tillstand att publicera nedanstaend historia.

en hir berittelsen handlar om en

T-Ford. Alla T-Fordar som tillverkades

mellan dren 1908-1915 hade kylare,
strilkastare och positionsljus m.m. gjorda i
missing. Darfor kallades denna bilmodell
Maissings-Ford i folkmun.

Frén 1916 tillverkades dessa detaljer i
stilplat och svartlackades. Det gillde ocksa
motorhuven, som tidigare gjordes i aluminium.

Men vi bérjar frin bdtjan. En direktor med
familj, bosatt i Skdvde hade sitt lantstille vid
Mellanviken pa Flimsjons dstra sida. Redan
1902 borjade uppforandet av lantstillet, P4 den
tiden var det vanligt att bygga sina lantstéllen 1
naturskdna omraden, och for familjer med
hoga inkomster var det status att ha ett extra
boende pa landet.

Vid 1900-talets bérjan var vintrarna kalla
och snorika. Isen pa sjoarna blev tjock. Det var
dérfor vanligt att man plogade vintervigar
Gver sjon. S3 gjordes dven pd Flimsjon.

Det #r ndgot oklart hur vintervigarna
stréickte sig. Till Mellanviken kunde man vilja
pa tre olika strickor, frAn Rdmmingstorp,
Flamslatt och Slattingsviken (se de streckade
linjerna &ver sjon pé kartan hiir bredvid).
Eftersom familjen kom fran Skévde var det vil
mest naturligt att vilja Slattingsviken.

En ging nir direktéren som vanligt tog
vintervigen med sin Méssings-Ford av 1914
ars modell och kommit en bit ut pa Flimsjén,
kérde han fast. Kanske hade det bildats en
dveris eller ocksa blev det motorstopp. Han
blev tvungen att ga till en bondgdrd for att fa
hjélp att med hist bogsera bilen fran isen upp
pé fast mark. Men nér hjdlpen kom fram till
sjon, syntes inte bilen till. Det var bara ett
svart hal i isen, som visade att bilen hade
sjunkit till botten.

Bonden fick stringa order att inte séiga ett
knyst om vad som hade hént, vilket han

16

Flamsjon ligger i det naturskona Valle hérvad,
vdster om berget Billingen mellan Skévde och
Skara.

lovade. Direktéren tog sig tillbaka tilt Skévde
och till bilfirman och kipte en exakt likadan
Ford, det var ingen som mirkte att det var en
annan bil. Bilforsiljaren fick ocksé lova att
inget sfiga, han fick ju silja en bil till!

Om det hir &r sant liger det en Missings-
Ford pa Flimsjons botten med garanterat alla
originaldelar mer eller mindre bevarade till
eftervirlden,

Visst #r det en spinnande historia? Ar det
ndgon av ldsarna som vet mer om vinter-
viigarna och den hir beklagliga hindelsen,
viinligen kontakta Motorveteranernas
redaktion eller undertecknad.

Kjell Hidestrom, Eggby
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3 st. Framstolar -26 - -27, 5 dick 30 x 3 14”7,
tréldtshjul rak skuldra 4 st. 30 x 3 %" hjul,
méssingslampor -13 - -14, diverse smadelar.
Leif Julin

Tfn 0435-21 224, kvillstid

Nytillverkade startvevshallare av lider
Pris: 100:- + frakt

Kurt Lindstrém

Tt 0472-26 06 83, 0706-99 87 41

2 fotsteg 14 - 25
Adrian Praag
Tfn 08-37 92 40, 070-668 56 41

Slitet passagerarséte fram till en 26-27 Tudor
Sedan, platstomme med nya fjadrar till férars-
tolen.

Christer Medin

Tth 070-625 59 35

Drivkabel och vinkeldrev fér framhjul till
Standard hastighetsmétare, lubrikator
Adrian Praag

Ttn 08-37 92 40, 070-668 56 41

E-post: adr.ant.praag@telia.com

Karosseridelar till Ford T 1926. Skirmar,
kylare, motorhuv kan bytas mot 26:a delar
Kurt Lindstrém

Sanden 3

360 30 Lammhult

Tfn 0472-260683, 0706-99 87 41
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Bakskdrmstag 1910-11, frimre fjadernivar
gamla modellen med &verliggande trian-
gelstag, kardanroraxel, nya alt, dldre modellen.
Christer Martin-L&f

Ttn 070-535 66 06
E-post: christer@martin-lof.se

Svensk motorlitieratur képes; bocker tidningar,
broschyrer 1900 - 1930.

Goran Flank

Ttn 070-567 56 60

2 st begagnade vulstdick 30 x 3”.

Till Ford TT lastbil: Den bakre tviira ram-
balken, bakfjider, den som 4r tvidelad,
kardanrér, fotstegskonsolier.

Magnus Wiberg

Wij Nygarden, 640 40 Stora Sundby

Tin 016-604 40, 070-248 13 45

DELAR TILL T-FORD

Har du delar till T-Ford liggande som du
Onskar bli av med?

Kontakta da var reservdelssamordnare i
Svenska T-Ford Klubben som férmedlar
reservdelar till vira medlemmar i syfte att
hélla vara T-Fordar igéng.

Reservdelssamordnare

Pelle Lundstrom, Enk&ping
Tfn 0171-44 80 72, 070-320 26 17
E-post: marieberg@telia.com
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Text: Karl-Evik Séderberg

l : lubben har glidjen, att vilkomna
dnnu nigra nya medlemmar. K i
presentationen 4r bilens nummer i

klubben,

Gista Johansson, Elsebrineviigen 936,
34791 Asarum har en Touring, som presen-
terades i en bildtext fér Smalandsrallyt. Men
han har en Tudor 1926 ocksi. Han kallar med
knivskarp logik automobilen Den Téckte. Dop
Touringen till Den Ticke, Gosta. Jag hade en
géng en 27:a, som jag kunde ha kallat Den
Lickra, men eftersom kylaren led av en viss
inkontinens, borde jag ha kallat henne Licker.
Hon heter numera Hulda. Gostas Sedan dr
svart med trifirgade ekrar. Den #r av trafik-
verket registrerad som FNY 966. K 899

Teodor Holmstrém, Johanneslund,
Litslena Sneby 6, 74596 Enképing kopte den
4/6 2000 en 1924 ars Touring, som byggts om
till lastbil. Han kallar den Fiskarns lastbil,
eftersom man &kt omkring och silt fisk fran
den. Féregiende dgare var Gunnar Edevag.
Karossen &dr grén, skdrmarna svarta och

rostbruna. Teodor, skrapa lite pa det rostbruna,
ir det blankt jarn under, da &r det rost, och den
ska du vara rddd om, f6r det ér patina! Om det
blir hél i skdrmarna nér du skrapar, ja d har
patinan gétt lite fér 1dngt. Men anvénd inte
Plastic Padding ir du snill, fér den anses inte
ha patina! For linge sedan hade antomobilen
registreringsnummer B 976. K 900

Harald Elmstedt, Hogbergsgatan 2, 15133
Sodertilje har en 1912 ars Speedster. Karossen
ir gjord av Syverson Cart CO i Kalifornien,
och den har monokelvindruta. Motorn har en
specialtopp, som heter Wankesha Ricardo
Head. Med hjélp av den har man skrimt upp
motorn till 26 hk och bilen kan kéras upp till
80 km/h om man har vildigt brittom, men da
maste nog vigen vara jimn och bra, helst rak
ocksd. Automobilen #r byggd i USA, sald till
Norge, vidare till Skdne for att slutligen - eller
tills vidare - hamna hos Harald. Den har fatt
skonhetspris ocksi. Kan du inte ge den ett
kvinnonamn, Harald? Anna Pavlova t. Ex.?
Hon var ju ocksa vacker, hoppade och dansade
fram gracidst och bra for linge sedan. K 901.
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Finn Pedersen, Troldhdjvej 2, Nyrup DK
4500 Nykobing. SJ har en 1924 érs Touring,
som ir svart med trifirgade ekrar. Reg, nr., ir
C1635, hos oss har den fatt K 902. Men han
ndjer sej inte med den, fér om det regnar och
blaser, s dker han i sin 1925 ars Coupé, som
ir helsvart. Reg.nr. &r C 1636, och vi kallar
den K903. Men ska fler 4n tvi dka ut i
ruskvéder, si vevar han iging en 1927 4rs
Fordor, som har grén kaross, svarta skdrmar
och grda hjul. Den ir registrerad som C 1636,
och vi vilkomnar den i klubben med K 904,
Om ni vill ha kontakt med Finn, s kan ni
skicka ett sint dar elektriskt brev och da ir
adressen nyrupauto@cad.dk.

Per-Olov Berg, Kuluddsvigen 22, 77790
Smedjebacken har en 1926 ars Tudor. Motor-
numret 4r inte lisbart, men chassit har nummer
14 792 119. Pa registreringsskyltarna stir det
FWD 811, och i var matrikel kommer det att
sta 905. Till honom kan man ocksi skicka
telefonbrev, och da ska man knappa in:
per-olovberg@passagen.se

Rune Eklund, Holmbodavigen 10 B
19277 Sollentuna &r lycklig dgare till en 1923
ars Touring med chassinummer EKC 72685
och pé platarna stir det EKC 726. Fran borjan
for mycket ldnge sen stod det F 1339, och i
klubben star den nu som K906. Ilpostadressen
till Rune &r: rune.eklund@bostream.nu

Stig Broberg, Svanhultsvigen 14 B, 54694
Undenés kopte 1980 i Falkenberg sin 1924 ars
Touring med reg. nr. FAB 625 Stig #r en av
klubbens #ldre gentlemin, och han har nog i
sin barndom sett atskilliga T-Fordar pa
viigarna. Varmt viilkommen, Stig! Man blir
aldrig f6r gammal {6r att kora T-Ford.

Anders Rodin, Bickvigen 4, 87052
Nyland kdpte den 4:e april 1996 sin 1926 ars
Touring av Ingemar Carlsson. Tidigare regist-
reringsnummer var Y 2132, men nu heter den
PPG 918. Motor- och chassinummer 4r 14 795
160. Bilen har gula tridekerhjul. Anders har
ocks3 en sin dér post man inte behover
frimérken till, och for att nd honom ska man
pekfingervalsa fram:
anders.rodin@gmail.com K 908.

Per Jorgen Lerud, Pristgirden, 67043
Skillingsfors har en 1914 ars Runabout/
Speedster. Han kallar den Blue Peril. Men sé
farlig 4r den vil inte Per Jérgen? Han har
ocksa en san dir post dd man inte behdver
slicka kuvert. Man trycker fram
pjlerud(@gmail.com pa skirmen for att nd
honom. K909.

Karl-Erik Séderberg, (det &r jag det)
Jaktviigen 21, 14734 Tumba kdpte den 26/6
2008 en 1923 ars Touring av en bilfirma 1

Visterds. Den har originaltri 1 kaross och golv,

(inte bilfirman, utan bilen!). Jag tinkte det

kunde vara bra att ha tv T-Fordar, om den ena

skulle ga sonder. Att bilar kan ga sénder har
jag mycken erfarenhet av. Jag har haft en bil,
som maste ha varit virldens mest framsynta
bilkonstruktion. Den var firdig fo6r skroten

redan nir den knuffades ut ur fabriken. Jag har

ocksd en sn ddr modern post, men anvéind
inte den, om ni vill nd me;j. SI& d&
08-53035968. Det ir mycket roligare att
diskutera livets bedrdvelser 1 telefon. Jag
kallar nyforvarvet Pigrissima, Hon har regist-
reringsnumret LUF 003. Lufsen kunde vil
ocksa vara ett ritt bra namn va? K 910.

Slutligen har vi en komplettering av

K-numren for de nya medlemmar, som presen-

terades i férra numret av T-bladet. Torbj6érn
Segerstrom bil har tilldelats K 895, Matts
Johanssons bil har fatt K 897 och Lennart
Anderssons har K §98.

Jag tackar Svenska T-Ford Klubben,
styrelsen och medlemmar for det
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Koldsen 600 ar - Preliminirt program 23-25 juli
2010 |

Fredag 23 juli: 12.00 invigning, 15.00 1400-talsmusik, 18.30 jubileumsmiddag,
21.30 halta tjalhta - Anna Kraik jojkar, 23.00 midnattsvandring runt Grétlunken

Lérdag 24 juli: 10.00 Jubileet dppnar, kulturspér i fjillen - arkeolog Eva Ljung-
dahl, 11.30 renskétsel forr och nu - Dana Fjallberg, 12,30 djurlivet i fjallen -
Karin och Mats Ericsson, 14.00 “Komp i slaget” framfor nyskrivna l4tar, 14.30
krustdvling, 15.30 natur och kulturvandring i Koldsens by med Karl-Johan
Bringsaas, 18.30 festbuffé i taltkétan, Gunnar Bjoérkman underhéller, 21.00 dans
till GePe Band.

Séndag 25 juli: 10.00 fisketdvling, 11.00 gudstjdnst i kapeliet, doft av niver och
ene -- Laila Johansson liser egna dikter.

Varje dag: Linet i Koldsen, Molanda flygklubb visar flygplan, forum for tomter,
turer med hist och vagn, utstidllare med T"TFORDAR!

Boka p4 tfn 0647-81017 eller info@kolasen.se @

T-BLADET - hogaktuellt, tys

ganger om gret!

ﬁgffringen som &f endast tar yt
- Svangarna - den ritar ut deinl

REFORTAGEAUTOMOBIL




