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osten dr kommen, hor stormarna gny,
HT—Forden stilld undan sndbemingd sky.

Mekarens skiftnyckel vila nu far.

Tranande dgare vantar pa vér.

Ja, sd kan man travestera C. F. Dahlgrens
Hostvisa. Men 1 somras hinde det mycket.
Smalandsrallyt var en upplevelse, jag tog mej
runt Milaren pa tre cylindrar, medan de évriga
gick pd alla fyra och en inte gick alls, och en
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del medlemmar deltog i Prins Bertil Memorial.
1 Gistrikland har det varit livaktig verksambhet.

Anders Lundborg, som lever loppan med bil
nummer 64, efterlyser fler T-Fordtips i bladet.
Visst Anders, 14s Magnus Wibergs artikel i det
har numret, och vi ska forsoka fa fram fler tips
ur gamla T-blad och andra ogrumlade kéllor.
Med hopp om en kort vinter och 1ang var.

Karl-Erik Séderberg
- INNEHALL -~ OMSLAGSBILD
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Text: Christer Martin-Lof

i noterar vél att detta dr 2009 ars

andra T-blad Ni ldser! Hatten av for

Redaktoren och andra som slitigt for
att se till att detta blivit verklighet.

Niir jag skrev styrhjulet forra gdngen
hade vi sidsongen framfor oss, nu ér den
bakom oss. En hel del roligt hoppas
jag att Ni haft med Er T-Ford,
savil 1 klubbens som i egen regi.
Sérskilt vill jag ndmna rallyt
i somras som gick av stapeln
i Smaland, det kom till helt
och héllet pa vér medlem
Kurt Lindstroms initiativ,
Han genomforde det ocksa
med den dran med hjilp av
nagra utvalda (ingen namnd
ingen glémd). De som var med
kan vittna om en mycket lyckad
T-Fordhelg. Slika initiativ frin medlemmar &r
naturligtvis mycket uppskattat och bidrager
avgdrande till att gora klubben till medlem-
marnas klubb. Kurt kommer att tilldelas
fortjdnstmedalj for sitt tilltag™.

En lérdag for nagra veckor sedan bjod
klubben in till filmvisning och foredrag.
Filmen som visades var fran 2008 4rs rally 1
Gysinge som vi héll for att hégtidlighdlla
T-Forden 100 &r. Filmen #r professionellt gjord
och det mérktes minsann pé resultatet! Den
bjod pa en fantastisk stund som verkligen

A

visade hur otroligt lyckat vért jubileumsrally
var. Filmen som finns till forséljning utgor ett
unikt tidsdokument, ett bra bevis for hur kul
det dr och vilka underbara ménniskor som
héller pd med T-Ford! Vid samma
tillfialle visade undertecknad och
Richard Fors bilder fran arets
Hersheymarknad i USA som vi
besokte tillsammans med bl.a
Ad Praag och Ragnar Fors. En
fantastisk upplevelse som alla
borde fi uppleva, jag syftar nu
mer pé sjdlva marknaden én pa
vart foredrag. .. Dessutom dver-
raskade Redaktéren med en alldeles
}  egenproducerad film av klassiskt
stumfilmsnitt som lockade till manga
skratt.

Nista ar, kommer vi att sl ihop drsmdote
och drsfest. Ett uppligg som dtminstone
tidigare visat sig mycket mycket uppskattat,
Mer om detta i kommande kallelser, passa nu
pa att fixa det som maste fixas med T-Forden.
Till viren &r annars risken att man antingen
glomt vad som var trasigt eller att det inte
hinns med.

P34 dterhorande
/Christer Martin-Lof

PS. Ténk pi att 2010 fyller klubben 55 ér!
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Text: Karl-Erik Sdderberg, foto: Kurt Lindstrom, Karl-Erik Soderberg

arifran kommer uttrycket “mdorkaste
\ / Sméland”? Inte &r det morkt dér inte!

“Smaland, Smaland, det ir landet fullt
av lingon och morén. Aldrig ndnsin slites
bandet mellan Kronobergs och Kalmar lan!”
heter det i visan. Men vart tog Jonkdpings lin
végen? Och inte gjorde ndgon av rallydel-
tagarna ndgon djupdykning i fosterjorden for
att kolla morénen, och lingon fanns det inte,
niir Svenska T-Ford Klubben avkorde sitt rally
den 25:¢ juli i Kronobergshed intill Moheda.
Ta, en tillrest stockholmares alla férutfattade
meningar kom pé skam! Kurt Lindstrom i
Lammhult hade foredémligt och med brinnande
engagemang organiserat rallyt, som var det
forsta pd mycket lange, som klubben ordnat
utanfdr Stockholmstrakten. Men deltagare frin
Stockholm syntes inte till! Fegisar! Kurt hade
raggat upp sponsorer, latit trycka upp program
och engagerat en orkester till middagen efter
rallyt. Han hade dessutom ordnat en trevlig
rallybana.

Klockan 10.00 skedde forsta starten. Det
var Lars Strdmberg frén Vallakra, och man
vintade sig, att ndr Kurt fallde startflaggan
Lars skulle hogvarva motorn och stampa
halvfartspedalen i botten sa det rék i asfalten.
Men inte d&! Vardigt gled han ivdg igenom
dppningen 1 girdsgarden, som omgav start-
platsen vid vandrarhemmet i Kronobergshed.
Snart var de 6vriga femton ekipagen ivig mot
fyra kluriga kontroller utefter smala, slingriga
végar. Man skulle i en dgglada treva efter och
artbestimma T-Forddelar, vid ett annat stélle
uppskatta bilens bredd, kdra vidare och vid
Hutlt kasta bollar i hinkar, vid Mexarp maste
man starta i uppforsbacke utan att rulla bakat
och vid Sdvarp svara pa frigor om T-Fordens
téndstift, innan man vid halvtolvtiden var
framme vid Rydaholms Bil-, Musik och
Leksaksmuseum. Guiden och dgaren Ingemar
Ahlgvist visade bland mycket annat sin gatu-
orgel, som han kopt i Holland, sedan han &rvt
en summa pengar. Vem tinker pé att i forsta
hand kdpa en sidan grej? Alla? Nagon? Ingen!

Jo Ingemar Ahlqvist forstds! Och miktig
musik kunde orgeln dstadkommal

Efter uppehéliet med fika och museibesdk var
det dags for lunch pa Rydaholms Vardshus.
Mitta i magen korde man vidare till Majvor
och Roland Welander for att beundra hans
1906 ars N-Ford, 1914 ars Touring och 1916
ars Centerdoor. Hir bjods ocksa pé littare
fortiring.

Men én var inte provningarna vid
kontrollerna éver. Vid Calles MC-shop 1 Berg
skulle man med hoger hjulpar kora pa en
planka, som ménga tyckte var alldeles for
smal.

S4 aterstod mélging och prisutdelning.
Kurt hade ordnat méanga fina priser. Ole
Frandsen, Orbick, Danmark fick pris, en stor
gjuten hist, for lingsta resvig till rallyt i sin
T-Ford. Forsta och allra finaste priset 1 rallyt,
en stor gjuten hdst och ett paraply, erdvrades

- av Gosta och Inger Johansson frén Asarum, Pa

silverplats kom Bengt-Olof Andersson fran
Bredaryd, och han kapade at sig ett par stévlar
och ett paraply, och pa bronsplats lyckades
Lars Stromberg fran Vallakra ta sig upp, och
han knep &t sig en liten hést och ett sittunder-
ligg. Ovriga fick ocksa priser och poding i
fallande skala. Trostpriset gick till Annika
Advall Axelsson frin Paskallavik fér hennes
olycksaliga haveri. Hon fick en Ford-jacka for
fel 1 tindningslaset. Det var vil i alla fall ndn
trost, Annika! Jag har sjalv fatt ett sant pris!
Efter att ha ritat ut nerverna och bytt om till
bista gibortskldderna var det dags att avnjuta
rallymiddag pa Alvesta Golfklubb, dir en
lokalorkester frin Virnamo spelade. Ja, det var
ett alltigenom lyckat och omvixlande rally.

Ett hjértligt tack till Kurt och Roland! Vi
ser alla fram emot en repris nista ar!
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Hdr star de danska bilarna pd parad.

Hans Kemmer frdn Bankeryd vid sin Fordor 1924. Anna Kemmer hade valt firg pd sin
Han kopte den for tvd dr sedan av en Fordhandlare, kldnning for att matcha T-Fordens.
som fatt den i inbyte. Hans it analysera original- (Eftersom tidningen trycks i svart-vitt,
kiddseln pd Textilinstitutet for att sedan kunna skaffa kan meddelas, att kldnningen var

den ritta kvalitén vid renoveringen. svart).

,%
|
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Fran Asarum kom Gdsta och Inger Johansson med Britt-Marie Linnér hade ocksa dressat
sin 26:a. Det dr bilen till vinster (ved:s anm.). Gésta upp sig for att undvika stilmdssig
hittade den i Urshult efter att tre andra dgare haft den anakronism gentemot 1“Forden.

nerplockad, och under dgarbytena forsvann delar,
som Gosta mdste nyanskaffa. En del saker dr som

Gasta uttrycker det “extra begagnade”. Efter att ha Rallygeneralen Kurt Lindstrom ropar i
renoverat det maskinella lackerade han inte om hégtalaren. “Ladies and gentlemen,
karosseriet, utan skavankerna, som tillkommit under start your engines!” Nd, det sade han
bilens tid beriittar ndgot om dess hisioria. En intres- inte, men han menade ndgonting ditdt. -

sant renoveringsfilosofi, som gor att bilen har charm!
Overrenoverade och perfekta bilar finns det minga
av, men fi sadana som Gostas 26:a. Han anser, att
det ska vara spdnnande ait kora 1-Ford, men under
rallyt gick bilen som om den vore smovd, sd Gosta

blev kanske lite besviken. Men vann rallyt gjorde han!

Startplatsen vid vandrarhemmet i Kronobergshed.
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Leif Julin fuskar! Titta, han har kort
over bridan innan han har startat!
Overtramp, eller ska man siga
overkdrning! Leif borjade kora rally
med sin T-Ford redan 1960. Han har
deltagit i Svenska rallyt -66, -67 och
-68 och i Linkdping -65 och 66, i
Kumla -66 och -67. Han anser, att bilar,
som byggts upp av i huvudsak nytill-
verkade delar skall rubriceras som
Replica. Det ligger mycket i hans
resonemang, som bor diskuteras i ett
vidare sammanhang.

e e =
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Mats Gustafsson far instruktioner av rallygeneralen Torsten Claesson samlar sej, innan han

[fore start.

Annika Advall Axelssons bil vid starten,
men den kom aldrig i mal till foljd av
tandningsfel.

kastar sej ivig.

Arne Gunnarsson fran Stromsndsbruk dr fardig for
start. Hans kartldsare sitter beredd att ge Arne
direktiv om vigen.
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Bertil Lundgren ser glad ut fastin inte fotografen bad om det.

Bengt-Olof Andersson fran Bredaryd dr redo for start i sin T-Ford med topptrimmad Frontenac-
motor. Den har vevaxel frdn en A-Ford. (Det dr inte hans motor som ldckt olja bakom startbridan).

10
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Hemma hos Majvor och Roland
Welander stod N-Forden, som Roland
kopt av Gdran Persson i Kumla. Den
runda grejen i kylarens underkant dr
drivningen av vattenpumpen.

Lunchuppehdll vid Rydaholms virdshus. Stjdrnbaneret har rdkat lite pd sniskan. Foraren av den
ndrmaste T-Forden har inte backat pd flaggstangen och orsakat att Amerikas Forenta Stater
kommit pa fall.

11
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Lars Stromberg palperar innehdllet i den hemliga dggladan.

Hiir kommer Leif Julin och ska kora pd plankan, och

sd har dom lagt den pd fel stille! 0 podng, och inte

gick det att overklaga domslutet. Vind dej till Europa- Ur denna mack bjéds nolloktanig
domstolen, Leif! dricka hos paret Welander.
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Hdr kbr Finn Pedersen fran Danmark pd plankan, Alexander Eriksson, 10 dr har ritat ett
Jastdn den ligger pd fel stille. Och sant fick han fint klubbemblem, som han visade upp
podng for! Nd, nu gdr det for ldngt! under rallymiddagen.

Rallyvinnarna Gosta och Inger Johansson har avajutit rallymiddagen.

13
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Hans och Ingrid Adel tillsammans med sin 90-dring!

ordagen den 16 maj triffades atta

T-Fordar hos Hans Adel i Valbo. Vi

firade en 90-aring! Ja, det var en
T-Ford, vad annars! P4 tartorna var en fin bild
av Forden 1 glasyr. Det blev manga historier
och tavling med bilder, dér vi skulle pricka in i
vilken kyrka och bro, som fanns pé bilden.
Sjilv klarade jag bara av kyrkan, dir jag gifte
mej. Bland deltagarna var veteranen Bosse
Byman, som kom i den #ldsta Forden. P4 en
lang bit av gatan stod bara T-Fordar.

14

En fantastisk syn att se dessa klenoder.
Modell T tillverkades fran ar 1908 och fram
till 1927, dessa bilar satte virlden pa hjul!
Forra aret firades hundraarsjubileet med besdk
av 54 T-Fordar i Hogbo, dir var bilar fran hela
Sverige! Flest bevarade av dessa klenoder
finns hir 1 Géstrikland och Dalarna.

Hdlsningar frdn
Carl-Herman och T-Forden Elma!
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“Pd en ldng bit av gatan stod bara T-Fordar. En funtastisk syn...”

Carl-Herman Schneiders grona 1-Ford Elma! .

15
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Malaren Runt

Text: Géran Flank
iassing & Nickelgruppen arrangerade arsmodell 1903 till 1931, Fyra fordon startade

for andra gingen Milaren Runt for redan kl. 05:30 frin Mariefred och ytterligare
de allra #ldsta bilarna. fordon anslét efter fardviigen. Total kortid
inklusive tre fikastopp var 12 timmar. Sam-
Arrangemanget var ett samarbete med tidigt kordes Mélaren Runt pd motorcykel At
Svenska T-Fordklubben och Svenska motsatt hall.

A-Fordklubben. Totalt deltog ett 40-tal bilar,

Lunchpaus i Stromsholm for de 40-talet bilar fram £ill 1931-drs modell som deltog | Mélaren Runt. Ndrmast en 1926
I-Ford kupé dgd av Anders Tidebdck i Vikarbyn. Foto: Pelle Lundstrém




Stefan Edlund frdn Skoldinge med hustrun Lisen och barnen i deras T-Ford frdn 1921 under pausen i Strdngnds.
Familjen har dkt over 300 mil T-Ford i sommar pd de sérmlindska vigayna och fitt mersmak. Foto: Goran Flank

Jenny Birgersson 16 dr frdn Laholm som med sina fordldrar Katarina och Ingemar Gvningskorde hela Mélaren Runt!
Bra gjort Jenny, hilsar T-bladsredaktionen! Foto: Kari-Erik Soderberg




T - bladet 2/2009

Text: Goran Flank, foto: Pelle Lundstrom

interversionen av Gérdesloppet Memorial men “primus motor” 1 det hela &r

koérdes i KAKSs regi forsta gdngen dndock den outtréttlige Staffan Kjellberg som

1922 och sedan 1990-talet har en driver det hela pa bésta sitt. Svenska T-Ford
sommarversion av arrangemanget korts sista Klubben fanns for 5:¢ &ret representerade med
s6ndagen i maj varje ar, klubbtilt och ett antal T-Fordar.

I &r har ocksé dter KAK blivit en av huvud-
arrang6rerna bakom Gérdesloppet/Prins Bertil

“Glass och T-Ford hor ihop”. Unga damer framfor morfar Pelle Lundsiroms T-Ford 1923.




»13 och 11” Fér den oinvigde ser de lika ut men det finns skillnader mellan varje drsmodell bland
T-Fordarna.

"Dirt track” T-Ford. Nisse Bergvall frin Skon svalka i T-Fordklubbens tdlt pd
Milardarna. Gdrdesloppet.
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vanstiende bild visar en 1924 eller

1925 érs T-Ford, som kommer frin

fabriken i Képenhamn. Automobilen
ar utrustad med ett par tillbehor sdsom back-
spegel pa vinster vindrutestolpe och en ring
under ratten. Kan det vara for signalhomet tro?

Foraren 4r okdnd, men bredvid honom sitter
byggmaistaren Eskil Fredlund. I baksitet
nérmast kameran sitter Eskils hustru Ida och
bredvid henne deras son Nils. Ynglingen, som
stir pd bortre fotsteget dr okind, men skymd
bakom féraren syns Svea Fredlund, dotter till
Eskil och Ida. Svea gifte sig sedermera med

20

Gustaf Rooth, som var flygmekaniker vid
Higernis flygflottilj intill Viggbyholm strax
nort om Stockholm. Gustaf var troligen inte
slikt med Gunnar Rooth, Ford Motor Company
AB:s forste chef. Rooth lér vara ett gammalt
soldatnamn. Sveas son Gordon har ett for
flygintresserade mycket intressant fotoalbum
med bilder fran flottiljen. Men inte nog
dirmed, han har ocks4 en anteckningsbok med
noteringar om de flygningar man gjorde. Men
det &r en annan historia.

Bilden ar tagen ndgonstans i Viggbyholm
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an bor i Romakloster och 4r sedan

60-talet T-Fordsentusiast. Han #ger

en 1925 ars Runabout, och han har
dess fullstédndiga historia.

Den séldes av J. Erik Siltberg, Fordhand-
lare i Visby, till direktér Oscar Adolf Dahl-
beck, Trandsgatan 10 i Visby. Han hade
kvar Forden tills han, formedligen i inbyte,
ldmnade den for en annan bil hos bilforsél-
jare E. Kristensson i Visby. Han i sin tur
sdlde Forden till Adolf Olofsson den 2/8
1929. Han satte ett litet flak pa bilen och
anvinde den i sitt jordbruk till 1939, da han
salde den till Per-Olof Jakobsson, och han i
sin tur byggde om den till EPA-traktor. Men
sd kom kriget, Ingen bensin fanns att fa. Till
réga pa eléndet lade Staten beslag pa
dicken. Per-Olof knuffade d4 in Forden i en
lada, och dar stod den tills ladans tak, for att
oka eldndet dnnu mer, rasade in 1966. Och
s4 stod den till i bérjan av 70-talet, da
Per-Olof drog ut Forden i det fria. Rune
blev erbjuden att képa bilen, och det gjorde
han den 21/11 1992. Man kan tinka sig, att
automobilen vid laget hade en milt uttryckt
mycket djupgdende patina. Men Rune &r en
hindig man, si dé han besiktigade Forden
2008, sa hade det av en skrothdg blivit en
vacker Runabout. Den &r dansktillverkad
och dr lagre, dn de som kom fran USA. Som
ny kunde man ocksé vélja firg, gra, gron,
r6d, brun eller svart.

Rune &r en riktig entusiast. Han har
dessutom en Touring 1919, en Touring 1925
och en TT 1924. Men dessa Fordar hoppas
jag vi fir tillfalle att aterkomma till.

21
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Text: Magnus Wiberg

agra tips och masten for att din
N T-Ford verkligen ska gé bra och

bekymmersfritt. Jag har lart dom fran
“dom gamla” och av egen erfarenhet.

Ett av dom vanligaste orsakerna till en délig
och oregelbunden gang pa motorn och ett skl
till att manga dgare tycker att vagnen presterar
daligt och #r lite trakig att kora ar tindsystemet.
Jag vill hidvda att det &r ett av de mest for-
summade och missforstadda komponenterna i
modell T. Hur manga génger har jag inte fatt
till svar pa min fraga “ men har du 4tgérdat
tindningen?”, att , “jovisst, jag har bytt stift
och kollat induktorerna néir jag renoverade
Forden.” - “Nér var det da?”- “ Ja, det var nir
jag renoverade motorn” . T ett fall hade dgaren
- inga namn ndmnda - renoverat vagnen nistan
femtio 4r tidigare!!! Tacka sjutton att bilen var
néstan omdjlig att starta och gick pa tre ¢ylind-
rar.

For att motorn ska vara lattstartad och
spinna jamt och vara dragvillig till max, géller
att naturligtvis med jémna och regelbundna
intervaller kolla upp vibratorerna pa indukto-
rerna. Dom fir inte vara brinda. Ar dom
maéttligt bréinda, - bara en liten loppa pé ytan -
tag en liten fil eller en bit smérgelduk och
putsa av dom. Sen &r det viktigt att dom
justeras ritt. Avstandet ska vara 0.8 mm, och
med det avstindet instéllt ska spolen justeras
sa att den drar ca 1,3 amp. Och ALLAFYRA
ska justeras helt lika. I annat fall arbetar -
motorn ojémnt. Man kan justera upp till, sdg,
1,6 amp. , men man ska vara medveten om att
ju hogre strom som gér genom spetsarna, desto
fortare forbrukas eller bréinns dom. Och juster-
ingen, ja, den gér ju sa till att knackar man i
bakkant pd vibratorn med en liten 14tt hammare,
sa Okar strbmmen, tar man en liten tdng och
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bryter bakédndan uppat sd minskar man strom-
forbrukningen genom spolen.

Kondensatorn d4? Generellt kan man séiga
att har man en kraftig blaviolett gnista vid
vibratorerna ,och inte pé stiftet, da 4r det dags
att byta konding 1 induktorn. Spetsarna brinns
dessutom vildigt kvickt om kondensatorn 4r
dalig.

Sen till det andra stora “felet” med en
taskig tindning och en SVAG motor. Alterna-
torn - eller kransgeneratorn - med sina sexton
magneter och spolar inne i vixelladan dr
orenoverad. For det forsta, ingen strém gér att
14 ut pa den lilla skruvanslutningen uppe pé
vixelladskapan. D4 dr sidkert en av spolarna
kortsluten. Det blir oftast den som sitter “ i
vigen” nir man ska ta loss startmotorn med
bendixen kvar pd startmotoraxeln (tag
ALLTID bort bendixen innan). Spolarna skall
alltid kontrolleras och isoleras nér motorn 4r
isér. Skicka 6 eller 12 volt genom dom. Da ska
varje spolkdrna bli en elektromagnet och dra
till sig skruvmejseln, annars ir det fel i ndgon
av dom.

. Sedan MASTE man kolla varje magnet.
Det géar bra néir magneterna sitter kvar pa
sviing-hjulet, men tvé dndar av bredvid varan-
dra sittande magneter skall kunna halla kvar
vikten av en kolv, utan att den slépper. Forst di
r magnetismen god nog. Ar magnetismen
svag - och den avtar faktiskt rejalt under ca
804dr - skall man lata magnetisera upp magnet-
kramporna.

En T-Ford som kors enbart pé batteri 4r
mycket motorsvagare och langsammare in en
med vil fungerande magnet. Dessutom brinns
spetsarna fortare av batteristrtdmmens ensidiga
fl6de, medan alternatorstrémmen, som ju hela
tiden véxlar riktning, reducerar jonvandringen
Over spetsarna, och dom ddrmed brénns
ldngsammare.

e et e e aiea
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En annan kélla till ojamn géng pd motorn kan
vara en sliten spjillaxel pa forgasaren. Hart
sliten och glapp ger den insug av tjyvluft,
vilket kan gora att motorn gar ojamnt och
stindigt varierar i tomgangsvarv.

Den som har den gamla Holley G-
forgasaren, ska ocksé vara ytterst noggrann
med injusteringen av det lilla tomgéingsroret
inne i forgasaren. Det fir inte vara bijt eller
igenkldmt, och miste mynna alldeles dver
botten inne i forgasarhuset. Ar det skadat, ja,
da gar motorn valdigt illa pd tomging.

Ofta hor jag att startmotorn &r s& dalig, den
orkar inte dra runt eller bara nétt och jimt.
Naturligtvis ska man kolla kolen, dom fér inte
vara utslitna eller skadade. Men den vanligaste
orsaken dr, att man valt en for klen batterikabel.
Stromforlusten ar helt enkelt for stor i en for
klen kabel. Byt ut och sétt dit en med grovre
area, och jag kan ndstan lova att det blir mer
sprutt pa startmotorn. Naturligtvis géller ocksi
att fotkontakten maste kontrolleras. Alltfor
bortbrinda eller oxiderade kontaktbleck
dirinne ger ju ocksé vildiga stromforluster!!

Jag vet inte hur ménga T-Fordar jag satt mig i
och rattat och forfasats Gver det “frislag” som
varit 1 ratten. Varfor? Vagnen ér ju livsfarlig att
kora di. Aven om en model T bara kors ibland,
och dessutom gér sa sakta. Det &r ju relativt
enkelt att atgdrda, och en T skall vara néstan
stum i ratten. Ofta har nitarna som héller
styrvixeln under ratten glappat upp, eller blivit
daligt inpassade vid renoveringen. Eller att
nederdelen pa vixelhuset inte shimsats in
ordentligt 1 rattstdngsroret.
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Eller ocksa #r dom tre trippeldreven s
glappa pa sina sma axlar inne i styrviixelhuset,
att dom gdr att vicka pé. Se da till att satta dit
axlar av 6verdimension, som passa tight i
hélen i kugghjulen.

Atgirdar man dom hdr sma detaljerna s&
lovar jag att vagnen blir mycket sidkrare och
framfor allt mindre tréttande att kora. (Jag
anser att bilprovningen borde inte slippa
igenom en T-Ford med just dom hér bristerna).

S4 dr det till slut det hir med oljiga broms-
trummor och bakhjul. Det behover inte vara
sd. Har man skaffat en T-Ford dér (oftast
vinster) bakhjul dr smetigt av olja, s& dr det
lige att &tgirda oljeldckaget. Faktiskt &r ju en
oljig handbromstrumma inte speciellt effektiv
att hilla bilen vid parkering. Eller om man
maste “nddbromsa” med handbromsen.
Hissar man upp bakaxeln si kan man nog
alltid d4 konstatera, att dir finns ett rejdlt
radial- och axialspel i axeln med hjul.

Gor dé i forsta han s att du skickar efter en
utdragare for bakhjulens lagerbanor frin nigon
av de stora “T-Fordkatalogerna” 1 USA. Se sen
till att dra ut rullagret och dérefter lagerbanan.
Vad som har hént, och som orsakat oljeléckaget
dr, att ndr axeln kan rora sig “upp-och-ner” s
slds diametern p4 filt- eller gummioljetitningen
upp och skapar fritt flode for oljan att sippra ut.

Om da ocksd dom gamla axiallagerringarna
av babbits - en pa var sida om diffklumpen dér
inne &r slitna eller trasiga, kommer hela
bakaxelns innanmite att kunna dka fram och
tillbaka nér bilen gér i kurvorna pé vigen.
Diffklumpen, med sin storsta yta mot vinster
bakhjul, kommer da att agera som en pump
och tendera att trycka ut oljan mot - 1 férsta
hand - vanster bakhjul.

Hur tgéirda detta? Jo, shimsa upp dom
yttre lagerbanorna! Tag en tom, vanlig 61burk
och klipp upp den. Med lite fingerfirdighet gér
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det sedan att & den mellan axelrdr och lager-
bana, ett eller mgjligen tva lager. Malet &r att
lagret ska g8 att f3 tillbaka in relativt [itt, men
radialspelet skall vara borta!

Ar sen babbitslagren inne i klumpen slut, ja
dd méaste hela bakaxeln tas isdr. Och gbr

verkligen det i s fall, for ett gammalt babbits-
lager blir alltid skort och spricker i smabitar
under gang sd smaningom. Det som di kan
hénda i viirsta fall &r att pinjong och kronhjul
kommer i ingrepp ytterst pd sina kuggar och t.
ex. vid en héftig inbromsning har sé liten
kontaktyta att dom brister.

1ext: Karl-Erik Soderberg

‘ r ilkomna alla nya medlemmar, som &r

lyckliga dgare till T-Ford! K i forteck-

ningen nedan stdr for bilens nummer 1
klubben.

Hans-Holger Ackermann, Farleden 11,
93234 Orviken inhandlade den 26 mars forra
aret en 1918 ars Touring av Finn Westblom i
Vejbystrand. Men det ir ingen bil som helst,
nejdé, den har varit med pa bio! AB Europa-
film har haft den som rekvisitabil, och Hans-
Holger kallar den dérfér for Filmstjarnan. Den
har varit med i bland annat filmer med Edvard
Persson. Den importerades under Forsta
Virldskriget och kdptes 1920 av stallmistare
Carl Pettersson och avstélldes 1933. Efter att
ha varit forpassad till olika lador i drygt 50 &r,
sa gjordes bilen korklar igen. Den ér aldrig
renoverad och gar alldeles utmérkt. Reg.-nr
har varit A 4781, men nu ir den registrerad
som BJT 726. K 666.

John Jonsson, Ingevaldsberga Angen,
46492 Mellerud fordrades redan 1971 en 1926
ars Touring av Anders Christianson, Ingevalds-
berga Or. Johns morfar képte bilen ny 1926
och den Hvertogs som sagt av John 1971. Han
renoverade den, och den var fardig 1975. John
kallar bilen 26:an, den registrerades som
P1803, men nu stér det HRN 281 pa platarna.
K 878. Men John har en 1917 &rs Runabout

ocksd. Den koptes av Egil Karlsson 1 Goteborg,
men dd fanns inte alla delar. I alla fall fixade
John det som fattades, och renoveringen var
klar 1983. Han kallar den 17:0onen. Men
uppriktigt sagt, John, passar gul kaross pé en
T-Ford? Svart &r mycket tjusigare! Bilen har
haft registreringsnumren N 140 och F 1067,
men har nu LFO 746. Den har registrerats i
klubben tidigare och har K 400,

Bertil Ohlsson, Viktorshigsvigen 11,
26168 Glumslév kopte redan 1950 en 1921 ars
Touring av en som hette Andersson i Ystad.
Registreringsnumret &r MUX 305. Den har fatt
K 879. Han har en 1919 4rs Runabout ocksa
med reg.nr. MZK 445, K880.

Roger Karlsson, S. Kyrkhultsvigen 16,
29332 Olofstrom kopte en hog med chassi-
delar och en motor av Roy Appelqvist redan
1987 ungefér. Roger har efterhand kompletterat
med bittre bitar men har forst nu borjat
importera nya slitdelar for att det ska kunna bli
en bil ndgon ging. Eftersom karosseridelarna
var sé daliga, s3 tinker Roger krympa ner
bilen till en Speedster. Arsmodellen ar 1927
enligt papperen, men den &r en av de forsta av
1926 4rs typ. Bilen anméldes skrotad pd
30-talet, men innan dess hade den registrerats
som P 5127, 0 1822 och P663. K 881.
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Lars Stromberg, Norra Vallakravigen 342,
26030 Vallakra kopte for ett par ér sedan en
1914 4rs Touring, som importerats frin USA.
Den var tidigare renoverad och ir i fint skick,
men motorn har renoverats av Lars, som driver
en mekanisk verkstad i Vallakra. Det behdvs
bara ctt enda ryck i startveven, s& gér motorn
igéng (undertecknads erfarenhet). Han deltog
med den i drets Smalandsrally. Registrerings-
numret ir ATM 395, K882. Men Lars har en
1926 &rs Touring ocksd, och den har han
renoverat allt det mekaniska pa plus elsystemet.
Den ir registrerad som AMP 623. K883.

Thony Larsson, Hagafjarden 208, 82493
Hudiksvall har en 1923 irs Touring, som han
kallar Herman. Kliidseln &r brun och hjulen har
nya ckrar av ek. Reg.nr. ENK 643. K 884.
Thony har en 1937 &rs V8 Cab ocksd. Det ar ju
inte en lika fidel drging, men det &r ju en Ford
i alla fall.

Jan Jornsjo, Perugatan 37 C, 59342
Vistervik, dger en 1924 rs Touring, som
ursprungligen rullat i Vastervik. Bilen har haft
reg.nr. H6443 men nu har den GKL 053. K
885.

Pontus Steinvall, Mortorp 135, 38891
Vassmoldsa har drvt en 1917 drs Runabout av
sin far, som kpte den 1966. Pontus vill ha rad
om skdtsel och eventuella reparationer. Visst
Pontus, du har kommit till ratt stille! Vi har
flera gentlemin i klubben som kan bista dig.
Ring girna vér tekniska radgivare Adrian
Praag tel. 08-379240 eller Magnus Wiberg tel.
070-2481345, och behdver du reservdelar, s&
kan du ringa Pelle Lundstrém tel. 070-
3202617. Automobilen har registrerings-
nummer DXA 054. K 886.

Ingemar Nilsson, Jakobs vig 16, 94164
Pited, kopte den 29 juni 1994 sin 1925 ars
Touring av Egil Karlsson i Sévar. Dessférinnan
hade Valter Lindgren i Umed &gt den. Bilen ar
av en 1agbyggd typ, som var avsedd endast for
den skandinaviska marknaden, och troligen
tillverkad i Képenhamnsfabriken. Reg.nr. OPZ
850. K887.
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B. Goran Eriksson, Hagagatan 24 a,
66531 Kil har en 1922 ars Touring, forut
registrerad som S 7367, men nu har skyltar
med MGD 078 pi. K 833.

Owe Sundkvist, La. Utdker, 64597 Stallar-
holmen skaffade sig 1972 en 22:a Touring,
som hade haft reg.nr. $1731, men nu har HWK
503. K889.

Jan Karlsson, P1 216, 45991 Ljungskile
képte sin 26:a Touring den 4/8 2007. Den har
reg.nr. INO 504. K 890.

Staffan Farmare, Tradgardsgatan 11,
57432 Vetlanda kopte den 28 angusti 1965 sin
1927 ars Sedan av Lars-Erik Lindahl, Aneby.
Forste igare var Niels Nikolajsen, Danmark.
Reg.nr. ARA 099. K&91.

Anders Larsson, Ebbarpsvigen 89, 28491
Perstorp har en 1921 érs Touring med reg.nr.
HXO0 703. K 892.

Bertil Hikansson, N. Vistkustviigen 96,
23434 Lomma kdpte 1974 en 1920 érs Touring
av M-P. Johnson i Angelholm. Bilen har
regnr. CWL 633. K 893.

Mats Westlund, Staberg 72, 79196 Falun
inhandlade 2007 sin Touring 25:a med reg.nr.
BHN 346. K 894.

Kjell Norén, Sommarhagen Promenaden 4,
73397 Sala dvertog en 1925 ars Touring frén
Martin Hede den 1/6 i ar. Reg.nr. CTH 180.
Den har varit numrerad i klubben forut, K 122.
Kjell haller pa att renovera en Buick 1928
ocksa. Ha inte si brittom med den, Kjell,
T-Forden #r mycket viktigare att dgna sin
gladje at!

Johan Kléfverskjold, Linnégatan 87,
21615 Limhamn har nyligen kopt en 26 drs
Sedan av Egon Haraldsson i Ho0r. Reg.nr. ar
XTU 334. K895. Du undrar vart du skall
skicka medlemsavgiften? Sitt in 150:- SEK pa
postgiro 60 67 33-4. Det ér ju ndstan mindre
an gratis!
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Ola Lundgren, Gammalstillavigen 102,
81394 Torsaker, har kopt en Sedan an 1925 ars
modell, men dom som {Grstir sej pd sént hir,
séger, att det &r en 1926 ars modell. [ alla fall
képte Ola bilen av Anders Niislund i Hofors.
Tidigare har den 4gts av Ingemar Myllers i
Sandviken. Ivar Térnkvist registrerade
T-Forden den 16/5 1961 efter renovering. Den
kdptes dessforinnan frén Norrland. Reg.nr. var
férut X 62000 men nu ir det ABJ 560. K 106.

Lars-Ake Larsson, Berge 38, 82071 Ilsbo,
fick 2001 en 1914 érs Touring som arvegods
efter Sture Larsson. Den har tidigare varit
registrerad som W 78 och X 103, men nu heter
den LZU 806. K280.

Torbjorn Livgren, Karlberg, 61198 Vrena
kopte den 1/9 1991 en 1924 4rs Touring frén
en firma Aerolem? i Sandviken, Reg.nr. EXX
346. K896.

Torbjirn Segerstrom, Ostering, 64032
Malmkoping har en 1911 4rs Runabout. Den
har varit registrerad som X144 men nu som
CYR 436. Vi héller pa att forsoka grunna ut,
om bilen forut haft nummer i klubben, s& K-nr.
kan vi inte ange.

Matts Johansson, Marlebergsgatan 4,
73334 Sala har en 1926 ars Touring med
reg.nr. BBL 506. Den kommer fran Gotland,
for den har tidigare varit registrerad som T
1926 och I 733. Aven f6r den hir bilen ér
tidigare K-nr. oklart.

Lennart Andersson, Vike Hallerudsbacken

1, 68193 Kristinehamn har den 25/5 2005 av
Kurt Pettersson 1 H66r inhandlat en 1919 4rs
Runabout. Den #r i utstéllningsskick och till
bilen har han instruktionsbok och luftpump i
original . Som extra tillbehér #r den utrustad
med vattenpump. Bilen kallas Mérten. Reg.nr.
FKR 531. K oklart.
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T-Ford Tudor 25:a, helt original.
Alla delar &r frén 1925.

Leif Julin

Tfn 0435-21 22 40, 070-75 90 39

T-Ford 1923.

Motor ej monterad, men omborrad och med
nya lattmetallkolvar och ringar.

Pris: 55 000:-

Karl-Erik Soderberg

Tfn 08-530 359 68, 076-20 20 347

E-post: carolusenrico@swipnet.se

Baknav for stilekerhjul till T-Ford.
Christer Medin
Tfn 070-625 59 35

2 st begagnade vulstdick 30 x 3"

Till Ford TT lastbil:

Den bakre tvira rambalken, bakfjider, den
som #r tvadelad, kardanror, fotstegskonsoller
Magnus Wiberg

Wij Nygérden

64040 Stora Sundby

Tfn 016-604 40, 070-248 13 45

En sats nya fartband av linne, alla samma
bredd, €j nitar. Pris: 200:-

Karl-Erik Séderberg

Tfn 08-08-530 359 68, 076-20 20 347

~ E-post: carolusenrico@swipnet.se

Karosseridelar till Ford T 1926.
Kurt Lindstrém

Sanden 3

36030 Lammbhult

Tt 0472-26 06 83, 0706-99 87 41

Jag soker 2 st. trilotsfilgar med rund skuldra.
Leif Julin
Tfn 0435-21 22 40, 070-75 90 39

Bakskarmstag 1910 - 11, framre fjddernédvar
gamla modellen med Gverliggande triangel-
stag, kardanr6raxel, nya alt. ildre modelien.
Christer Martin-Lof

Tfn 070-535 66 06

E-post: christer@martin-lof.se

Drivkabel och vinkeldrev for framhjul till
Standard hastighetsmétare.

Adrian Praag

Tfn 08-37 92 40, 070-668 56 41

E-post: adr.ant.praag@telia.com

Svensk motorlitteratur képes; bocker, tidningar,
broschyrer 1900 - 1930.

Goran Flank

Tfn 070-567 56 60

DELAR TILL T-FORD
Har du delar till T-Ford liggande som du
Onskar bli av med?

Kontakta da var reservdelssamordnare i
Svenska T-Ford Klubben som formedlar
reservdelar till vara medlemmar i syfte att
halla vara T-Fordar igéng.

Reservdelssamordnare

Pelle Lundstrom, Enképing

Ttn 0171-44 80 72, 070-320 26 17
E-post: marieberg@telia.com
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Overheten

Ingen bavar for konungen,
som sitter pa sin tron.
Ingen darrar for biskopen,
som dock dr en hog person.
Ingen skalver for [insman,
som blev borta utan spar.
Och ingen #r radd for sotaren
i sina unga &r.
Ungdomen vordar ingen
gverhet minsani.
Men en person har de fruktan for:
bilbesikiningsman.

For denne fruktar dynamitard,
polis och justitierdd.
Hos honom tigger riksdagsmin
, ‘och chefredaktérer om nad.
Hos honom stér pastorn och boxaren
sida vid sida i ko. '
Infér honom stér ombudsmannen
och skilver som ett £0. _
Han tager emot dem en efter en
i forkrossande upphdjdhet.
[1an ir svenskarnas enda allmént
erkinda auktoritet.

" Detta opus har pd 70-talet forfattats
av en okdnd pensionerad besikinings-
man och har for publicering till-
stillts T-bladet av Malte Hammarin.




