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SYVENSKA T-FORD KLUBBEN

Stockholms T-Ford Klubb startades i Stockholm
1september 1955 av nagra entusiaster. Den bytte
efter nagra ar namn till Svenska T-Ford Klubben.
Den dr nést dldst av veteranbilklubbarna i Sverige
och formodligen den nést dldsta T-Fordklubben i
varlden.

Klubben dr en ideell forening, vars syfte dr att
under trevliga former bevara och frimja T-Forden i

Sverige for framtida generationer och att med lika-
sinnade uppleva gladjen med att kora, 8ka och res-
taurera T-Ford.

Klubben har idag cirka 250 medlemmar dver
hela landet och dr Oppen for alla, som dger minst en
1 det narmaste komplett T-Ford frén aren 1908-
1927.

Kontaktuppgifter for styrelsen

Ordforande: Christer Martin-Lof, Linnégatan 34, 11447 Stockhblm.

Tel. 070-5356606, e-post: christer@martin-lof.se

Sekreterare och kontakt i Halsingland: Goran Flank, Mjolnerbacken 33, 17448 Sﬁndbyberg

Tel. 070-5675660, e-post: goran.flank@telia.com.

Skattmastare: Bengt Ekbom, Arkitektvigen 62, 16832 Bromma

Tel. 0707-221575, e-post: dalmex@telia.com

Registrator/klubbmedlemskap: Christer Medin, Seglarvagen 38, 18162 Lidingo.

Tel. 070-6255935 e-post: cme@oce.se

Registrator /medlemsbilar /fordon: Bengt Romare, Langsunda Gérd, 13432 Gustavsberg.
Tel.: 08-57035758. e-post: langsundagard@ewaromare.se

Teknisk rddgivare: Adriaan Praag, Bjornssonsgatan 119, 16843 Bromma.

Tel. 08-379240. ej e-postadress

Teknisk rddgivare: Magnus Wiberg, Koltorpet, 17962 Stenhamra.

Tel. 070-2481345, e-post: m.wib@glocalnet.net

Ledamot och kontakt Narke: Goran Persson, Ekeby-Sérgarden 107, 69291 Kumla.
Tel. 019-236226.e-post: gudrun.b.persson@swedbank.se

Ledamot och kontakt Uppland: Tomas Klein, Orrstigen 7B 75653 Uppsala.

Tel. 070-7232483 e-post: tomas.klein@telia.com

T-bladsredaktor: Karl-Erik Soderberg, Jaktvagen 21, 14734 Tumba.
Tel. 08-53035968, e-post: carolusenrico@swipnet.se

Ledamot/webmaster: Alexander Engstr6m, Erikslunds Gard, 15594 Nykvarn.
Tel. 070-7314693, e-post: alexander.engstrom@swipnet.se.

Valberdning/Reservdelssamordnare: Pelle Lundstrom, Enkoping

Tel. 070-3202617 e-post: marieberg@telia.com
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av Svenska T-Ford Klubbens medlemstidning
Svenska T-Ford Klubben c/o Christer Martin-Lo6f, Linnégatan 34 114 47 Stockholm
tel: 08-662 17 45 pg. 606733-4

Innehillsforteckning

Sv. T-Ford Klubben och Styrelsen

Vid Styrhjulet

Miélaren runt

(raragetridff hos Ragnar Fors
Fords fabriker i Képenhamn
MHREF:s drsstimma

Bilder fran 1925 irs T-fordresa
Fordfolk i Skane

T Ford-ralty 1 Jittendal
T-fordsvingeni Jiarbo
Trafikhinder. En avbruten utflykt
Fortjanstmedalj till Sture Lundin
Lidingdrundan

Nya medlemmar

Till salu, Meckartips fran 1924 31

Prolog

Annu ett T-Fordér har néistan gétt till dnda, och
mycket har hint. I det héir numret finns inslag frin
Skéne och Hilsingland. Vi har 8kt runt Mélaren
och Lidingd, den senare dock pa landbacken. Nu
siktar viin oss pa sckelskifitet, T-Fordens
sekelskifte!

Karl-Erik Soderberg

Vi mdste satsa pd ﬁiryngring { klubben. Foto: Ewa Romare
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Vid Styrhjulet

Ett 4r har gatt, det dr dags for ett styrhjul igen. Snudd
pé sitter jag med det i ena handen och en hink i den
andra. Det bérjar bli lite kallt och vintern i dess sim-
sta form har kommit, kriksjukan turnerar just runt i
min familj.

Klubben mér betydlig bittre, vi har i ir haft en
hel del skoj for oss, deltagandet har dock inte varit
pé topp pé alla evenemang. En bottennotering far
nog utflykten till Vingst flyedag anses vara, ditkom
bara arrangdren! Sddant 4r ju inte sa kul nér fritid
lagts ned pa forberedelser. Béttre uppslutning hade
vi tidigare pa sisongen dé klubben deltog i Gérdes-
loppet, det kom sd mycket bilar att det blev rejélt
tringt (dven andra bilar in T-Fordar deltog!). Arets
héjdpunkt maste vil d4nda klubbens rally Gamla
Milaren runt vara, en riktig dundersuccé! Klubben
hade dér valt att &ven bjuda in andra bilar fran ti-
den” att séllskapa med, ett ”gransdverskridande”
som jag hoppas vi far sec mer av framéver. De dldsta
bilarna maste finna ett forum dér de kéinner sig be-
kvima, jag tycker det &r viktigt att klubben bidra-
ger till det. Intresse for detta finns dven hos andra,
t.ex. inom AHK har man bildat en speciell sektion
for dessa — Missing & Nickel. :

Klubben har bestillt ett utdrag ur bilregistret hos
vagverket, det finns i Sverige 844 registrerade T-
Fordar! Klubben kommer inom kort att sinda ut en
presentation och inbjudan att teckna medlemskap
till de som star som registrerad dgare men dnnu inte
ar det. Det skall bli spinnande att se vad det ger for
tiltskott till medlemskadem.

Det finns en del moérka mal pa himlen ocksa, det
hénder saker "'pé utsidan” som stér var idyll. En sak
ar besiktningsfragan, MHRF har ju som enda re-
missinstans forordat ett terinférande av besikining
for de bilar som idag drbefriade fran detta. Hur det
skall ga till och vilket organ som i s fall skall sta for
dessa besiktningar framgér inte. Tyvérr far fragorna

har en tendens att roras thop pa ett olyckligt sitt.

Dessa diskussioner har pagétt i ett par &r mu, men

fortsétter att rira upp heta kinslor. Samtliga motio-

ner somstrider mot MHRE s linje har hittills avslagits.
Fragan ir komplex och jag rekommenderar alla att

forsoka sitt sig in i den efter bsta formaga. Klub-

ben kommer att informera hur det hela utvecklar

sig. : '

Fér att inte kunna bli beslagen med att foretrida
en inriktning mot trafikfarliga fordon, som tyvér re-
dan skett, kommer vi fran styrelsen att titta pa de
kontrollprogram som anvinds i USA innan stora
rallyn. Tanken dr att vi skall ta fram ett eget kon-
trollprogram anpassat for véra forhallanden som skalt
kunna anvindas som checklista vid egenkontroll,
ansvaret for bilens kondition &r ju enskilt och kan
inte Overforas pa nagon klubb.

En annan ér frigan om barn i bilen, tva citatur
MHREF:s skrift Pagang nr.1 2007:

”Alla barm under 135 cm skall frin den 1 januari
2007 sitta 1 en korrekt monterad och typgodkind
bilbarnstol, bilteskudde eller liknande sérskild
skyddsanordning.”

”MHRE s styrelse har diskuterat forbudet inga-
ende och beslutat att MHRF inte bor agera i frigan.
”Att ta ansvar for en forbéttrad trafiksikerhet dr
sjalvklart for den fordonshistoriska rorelsen. Att
verka for en dndring av denna bestammelse skulle
allvarligt kunna skada det goda anseende som
MHRF har byggt upp genom ett mdlmedvetet och
ansvarsfullt arbete”

-Tack for den kéingan MHRF! Ett ganska mérk-
ligt pastdende frin en sammanslutning som foretri-
der oss. Jag har svart att se att det dr forenligt med
pastiendet att MHRF skall verka for att fordonen
anvinds. For min egen del sd kommer jag alltsd inte
kunna ta med mig familjen pa en T-Fordtur frréin
mina barn dr tondringar, det &r 11 ar kvar dit! Vad
betyder det for atervixten? Viljer man att se det
hir i ett storre perspektiv sd kdnns det som om
snaran borjar dras dt'om vir hobby, det borjar bli
lite kallt. ..

Allt &r inte sagt i dessa frigor 4n, vi diskuterar
dessa frigoringdende i styrelsen. Vi har vildigt svért
att se varfor inte vi och MHRF skulle kunna sitta pa
”samma sida om bordet” i dessa frigor.
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”Gamla” Miilaren Runt

D en 23/4 1927 klockan 10 pd formiddagen
startade en T-Ford for att kéra Mélaren runt
14 génger. Motorhuven var plomberad av Notarius
Publicus for att visa, att inga reparationer gjorts un-
derresan. Olja fylldes pa genom ett utstansat hél i
motorhuven. Nar man kommit i mal den 30/4 kl.
09.45 utan att ha stannat motorn, bestimde man sig
for att kra tre extra varv for att ytterligare visa T
'Fordens driftsékerhet. 17 forare korde ett varv var,
och varje varv tog 11-12 timmar. Det hela avipte
utan missdden. Farden hade anordnats av sju Ford-
forsiljare runt Mélaren och fick stor publicitet.

For att uppmérksamma 80-drsminnet av denna |
bedrift anordnade Svenska T-Ford Klubben i sam-

arbete med nybildade Missing & Nickelgruppen
inom Automobilhistoriska Klubben *Gamla Mila-
ren Runt”, Dock uteslét man milarviken Ekoln, ef-
tersom man inte heller 1927 kte runt den. Men vér
fard omfattade inte heller Galten vister.om Kvick-
sund, s4 lite kortade man ju av 1927 4rs milarresa.
44 ekipage var anmdlda. Starter skedde frdn Marie-
fred, Drottningholm, Bilsta, Enkoping, Visteris och

Stromsholm. Deltagarma fick fritt vilja, vilken
stricka de ville dka. Inga kontroller med fragor el-
ler mangverprov forekom.

De som startade frin Mariefred miste gnugga
sémnen ur dgonen strax efter liggdags, ty starten
gick klockan sex pd natten. Sju Fordar och tva
Volvo startade hir. Men for en av de startande tog
resan slut redan efter 150 meter pa grund av
tandningsproblem. Men deltagama i bilen fick plats
1 de andra bilarma, sa alla kunde fortsitta.

- Demer lyckligt lottade, som startade fran Drott-
ningholm kunde kosta pa sig morgongymnastik,
joggingrunda och en kall avrivning innan det var dags
att veva igang klockan atta. Ytterligare nio Fordar
och en Chevrolet anslt sig hér.

S84 var det dom som startade frin Balsta, som
kunde ligga och gona sej halva formiddagen. Start
dérifrin halv tio enligt tidtabellen. Tva Fordar och
en Dodge sillade sig till sdllskapet, s att detta blev
annu séllare, '

Men nu borjade man ligga efter tidtabellen.
Vilsekorda maste samlas till flocken, och under ti-
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den fick denna viinta. Men det gjorde man si gérna.
Solen sken och man hade en hirlig dag framfor sej.
For en viintade dock ett grymt éde. Kérvande mo-
tor och staklagerhaveri! Men en olycka kommer
sdllan ensam. Nejd4, denna olycka kom i séillskap
med lyckan att fi hjélp av viinliga méanniskor, och
den drabbade fick rikliga tillfallen ait frkovra sej
som T-fordmekaniker och l6sa intressanta tekniska
problem. Stundens prévningar blir morgondagens
ljusa minnen. Se dér sa berikande ett motorhaveri
kan vara!

1 Enképing hade fordhandlaren Conny Karlsson
med hjilp av Pelle Lundstrém bullat upp med kaffe.

Diir vintade ytterligare tvd Fordar, vars passage-

rare gott och vl hade hunnit svilja patiren, nir

A ot

Tbladets flygande reporter styr

mot Enkdping

sOlkorvama frén Balsta anléande.

[ Visterds utdkades karavanen med
nio ekipage, fyra T-Fordar, tre Chevrolet,
en MG och en Bugatti. Nu var vi en timme
forsenade, men maten som vintade i
Stromsholm holls varm.

Diér tillkom nagra underbara
automobiler frin den tid da forra seklet
var ungt. Det var en frjd att se dem! Vem
minns Hurty, Crossley och Darracq? Hur-
tun pdminde mycket om en Renault med
kylare bakom motorn och kolskyffelhuv
. En mycket lamplig automobil att pro-
menadaka langs Paris” boulevarder med.
Om ni tiinker gora det, kop da en sén bil!
Och sd var det Darragen och Crossleyn!

2

T-bladets datorredigerare inder med fru Lena

dkte med Christer Medin

Dess motorhuv pAminde om dngpannan pa
ett lok, och hjulen var stora som pi ett
snilltdgslok. Man vintade sej bakom vind-
rutan pé dessa bilar finna chaufforer iférda
motorglasdgon, bakitvinda kepsar och
svartprickiga av oljestink i ansiktet, delta-
gare som just kommit i mal frin tavlingsbanan
kantad av konkurrenternas rykande bilvrak!
Men ack, dessa forutfattade meningar gru-
sades! Tiderna fordndras. Vi som ir lite
beskedligare 1 vart bilval haller oss till T-For-
dar, dven om vi med en rysning beundrar
forna tiders motormatadorer.

Sedan vi avnjutit Stenkdkets utsokt
superba kulinariska delikatesser (rejila biffar
med kokta potiter) styrde vi mot Eskilstuna.
Vid bron dver Kvicksund métte vi en miingd
motorcyklister, som ocksa dkte runt Mila-
ren, fast it fel hall. Det méste juialla fall vara

T-bladets flygande réporrer styr inte lingre of Enkoping .

6
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Ulf Edlunds Crossley och bortom den Stig Franssons Darracq Sport. Erling Carissons Hurtu skymiar dirbortom.

Rigmor Qvarfordt i 20-ta
Sestdeltagarna

dubbelt s& bra att ka pa fyra hjul istillet for pd tv,
for da slipper man luta sej i kurvorna.

1 Eskilstuna stéllde vi upp automobilerna i Stads-
parken, medan staden bjéd pa eftermiddagskaffe.
Lokalpressen hade haft ¢n artikel om vart evene-
mang, sd mycket folk hade strommat till for att se
véra automobiler, och visst dr det trevligt att f3 kon-
takt med glada och intresserade ménniskor.

'S4 var det dags att dka mot Strangnds, dér vi
redan borde ha varit. Det var i alla fall innan skym-
ningen foll, som vi korn fram till smabatshamnen dir

Isstass, en av de glada

och stéllde upp automobilerna och beséttningarna
for lokalpressens fotografer. De som klétt upp sej i
20-talsstil blev sérskilt uppmérksammade.

Men nu bérjade man lingta till mélet i Marie-
fred. Lang dags fird vid ratt dr krivande. Genom-
blésta passagerare 1 6ppna bilar bérjade astunda en
lugnare tillvaro. Och se! Likt Ithaka, Odysseus vir-
vita 6 i havet, dok Roda Korsets hotell i Mariefred
upp som vira drémmars mal. Incheckning, dusch,
klzdbyte, kanske en och annan rackabajsare for att
rita ut nerverna. Festen kunde borja! Dir bjods en
riklig buffé, och man behdvde inte skiimmas for att
man tog tre ganger, for det holl ingen reda pa. Dir
bjods droppen ifran skogens kélla for stoikerna li-
kavél som druvans vin som sjuder for epikuréerna.
Vinj6t och trivdes! Anders Linds jazzband spelade.
Rolf Olivestedt sjong och deklamerade, si vi svinga-
des hdgt upp i parnassens rymder. Adrian Praag
sjéng, sa man kom i extas och Lars-Erik Jemt
steppade, sa att man tappade andan. En skicklig -
artist! Ja, det var en kvall att minnas, en virdig och
festlig final fOr ett arrangemang, som foredomligt
anordnats av Goran Flank. Tack!

Karl-Erik Séderberg
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ad menar vi med en veteranbil? Ar det en

amerikanare frin 80-talet? Knappast! Hur man
efter kriget i Amerika gjorde bilar och knycklade till
platsjoken efter modets vixlingar ar for ménga av
oss totalt ointressant. Nej, en veteranbil for ménga.
av oss 1 T-Ford Klubben ir en automobil man vevar
igang. I var tid &r ju kvinnorna vara jimlikar, men pa
20 talet ansig méinga, att startmotorn bara var ett
foraktligt pdfund for fruntimmer. Fér mycket linge
sedan berittade en &kardnka for mig, att en riktig
chauffor pd 20 talet spottade snus, tog en sup for att
riktigt komma i dkhumér och vevade igang
automobilen. Hur har inte tiderna forindrats!

Hos Ragnar fanns intet av senare tiders teknik.
Héir kunde man studera bilar frin forra seklets bér-
jan, bilar byggda med ram, karosserier med tri-
stomme, motorer med pyskranar och forgasare av
missing och gaslyktor for belysning. Det var den tid,
da man med hjilp av skiftnyckel, skruvmejsel, svor-

domar och jirntrdd kunde komma vidare efter mo-

torstopp - om man hade tur! _

Hiér stod de verkliga veteranbilarna, en del av dem
riktiga rariteter. Ragnar kopte sin NAG (Niimmburg
Automobil Fabrik) 1912 Double Phaéton av en inka
i Funidsdalen. Den képtes ny frdn Wiklunds i Stock-
holm och tjinstgjorde sedan som. hyrbil till 1929,
Direfter tog man bort bakdelen av karossen och
kdrde bilen som traktor till 1939. Sedan stillldes den
undan tills Ragnar képte den f6r 2000:- kronor 1959.
Allt fanns kvar av karossen. Suffletten &r original.

En man som hette Olsson hittade en T-Ford 1911
1 Jarbo, Motorn i bilen var fran 1922 och var risig.
Ragnar bjod 700: kronor och fick bilen 1958. Men si
bérjade Olsson leta pd en skrot, och hittade original-
motorn. Den renoverades med hjélp av Bernhard
Martin-Lof och Adrian Praag. Renoveringen var klar
1960, Den ursprunglige dgaren var kammmarherre Rolf
Cederstrdm och bilen var stationerad pd
Waldemarsudde. Men den blev inte si ling tid dr, ty

Garagetraft hos Ragnar Fors

CGEA Joo7

den sildes redan efter ett ar.

Ragnar visade ocksa sin Oldsmobile Curved Dash
fran 1904. En brukspatron pa Haveruds Bruk i Dals-
land k&pte bilen for ait gdra friarfirder till den dam,
som sedan blev hans hustru. Nér det var fixat, stall-

des bilen undan, for karossen var av typ dos 4 dos for -

fyra personer, och man kan ju ténka sej, att denna
motorsvaga automobil inte var si mycket att kra
med i de Virmlindska. backarna. Patron képte en
ny bil 1910, och den gamla glémdes bort. Men i byg-
den var det ként, att det fanns en gammal bil p4 bru-
ket, och Ragnar fick reda pa det 1957. Da hade gamla
brukspatron gatt hiidan, s& Ragnar ringde hans son
och bjéd 1000:- kronor, och efter diskussioner med
sldkten gick sonen med pd transaktionen.
Automobilen #r aldrig renoverad och &r i ett unikt
originalskick. .

Men den verkliga rariteten var en GEA (Gustaf
Ericsson Automobilfabrik) fran 1907. Endast ett f3-
tal personbilar tillverkades, innan foretaget gick i kon-

kurs 1909. Bilen hittades pd Bjorko av en man, som

hette Martin (efternamnet okint). Den koptes sedan
av Ake Andersson och stilldes ut pa Tekniska
Muséet. Ragnar kopte den pd 70- talet och Gustaf
von Plomgren renoverade den. Den fortsatta renover-
ingen har gjorts av Adrian Praag, Bilen har en tysk
motor, som heter Fafnir. Karossen snickrades till i
Liljeholmen sdder om Séder i Stockholm,

Ja, sedan man sett allt detta, hade man ju nistan
lust att skrota sin 23:a, for den kéindes ju alldeles for
ny, men dnda ir det ju en T-Ford, och sddana skrotar
man inte!

Karl Erik Soderberg

o L P i e i s e



" FORDS FABRI

Fordfabriken pd Heimdalsgade

fter forsta viirldskriget 6kade efterfrigan pa
bilar i Europa. Ford insig, att det fanns behov
av en virldsomspénnande organisation, och som ett
led i denna grundades Danska Fordbolaget 1 K6-
penhamn den 25 juni 1919. Man planerade en Ford-
fabrik, som skulle ombesérja leveranserna till Dan-
mark, Fardarna, Island, Norge, Sverige, Finland,
de Baltiska staterna och Tyskland. Hiir skulle man
montera bilar pd samma sitt som man gjorde pa
andra stéillen 1 Europa och U.S.A. Befintliga lager-
byggnader pa Heiindalsgade i Képenhamn blev i all
hast inredda till fabrik, lager och kontor. Produktio-
nen startade 1 oktober 1919, och man monterade
dé endast touringmodellen. Under ménaden kom
manupp till en dagsproduktion av 14 vagnar. Denna
sysselsatte 148 arbetare och 12 tjinstemén.
P4 en extra bolagsstéimma den 5 november 1923
beslot man att 6ka aktickapitalet fréin en halv miljon
till 30 miljoner samtidigt som man tog namnet Ford
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KER I KOPENHAMN

Motor Company A/S. Aven om produktionen pa
Heimdalsgade stadigt 6kade, maste dndi tusentals
kompletta vagnar importeras for att ticka efterfra-
gan. Tidigt 1924 naddde man maximiproduktionen
av 140 vagnar pa en dag. Arbetsstyrkan vardd c:a

500 arbetare och 100 tjinstemén. Nést efter Man-

chester var man nu det storsta dotterforetaget utan-
for Nordamerika. For att méta den stadigt dkande
efterfrigan beslot man i brjan av 1924 att vid Sédra
Hamnen i Kdpenhamn for en kostnad av 650 000
dollar uppfora en ny fabrik. En bidragande orsak
var, att man tecknat ett avtal med sovjetregeringen
om leverans av 18 000 vagnar om &ret. Fabriken
blev firdig pd sommaren och var 120 meter ling
och 80 meter bred. Den var forsedd med den mo-
dernaste utrustning som fanns att f4. Liget var vil
valt. Utmérkta last- och lossningsméjligheter fanns,
eftersom fabriksomridet hade kaj pé tv4 sidor. Fa-
briken hade &ven anslutning till jirnvigsnitet.




sheisi

Fordfabriken vid Sédra Hamnen.

Den officiella invigningen foretogs den 15 novem-
ber 1924. Hogtidligheten bérjade k1. 11 pa formid-
dagen och bland de nérvarande sigs departements-
chef Schréder och statsminister Staunig. Néstan
400 géster var inbjudna, och de hilsades vilkomna
av direktdr Geo Carlsson. Overpresident Jensén
forrdttade sjdlva invigningen och tryckte pa en
knapp, som satte igdng hela produktionen. Det &ver
100 meter langa sammanséttningsbandet satte sig i
rorelse, och efter ett par timmar kunde den forsta
férdiga bilen limna bandet. Den startades och kor-
des iviig av Skandinaviens dldste Fordhandlare ge-
neralkonsul A. M. Gjestvang fran Kristiania. Déref-
ter foretog gisterna en rundtur i fabriken under led-
ning av bolagets tjdnstemén. P4 aftonen holls en
bankett for 450 personer. Statsminister Staunig och
industrirddets ordférande Benny Dessau holl tal, vari
de framhdll den nytta Ford Motor Company gjorde
Danmark genom att sysselsétta sd ménga arbetare
och att i férsta rummet om méjligt anviinda dansk
personal och dansk materiel. Dessutom framhdlls
okad sysselsittning for dansk sjofart och att expor-
ten av firdiga automobiler inbringade en national-
ekonomisk vinst. Danskarna kunde dessutom képa
sina T-Fordar billigare &n om de importerats direkt
fran U.S.A.

Allthade gjorts for att f3 arbetet att flyta s snabbt
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och billigt som mdjligt. Men man hade ocksa ténkt
pé arbetarnas bekvimlighet. Lokalerna var vil upp-
virmda och ljusa. Den vildiga montagehallen hade
lanternintak. Véggar, tak och pelare var vitmélade.
Fabriken var uppford i tva vdningar av armerad
betong, men montagehallen, som [4g inne pa gar-
den, hade bara en vaning och var en stilkonstruk-
tion. Det totala golvutrymmet omfattade niistan 16
000 kvadratmeter. Verkstadsdelen for tiliverkning
av komponenter var 9000 kvadratmeter och
monteringshallen ndgot 6ver 3000. Bygget kostade
fem miljoner danska kronor. Tre fjardedelar av allt
material och alla maskiner hade levererats av danska
firmor, men dven svenska fabriker var stora leve-
rantorer. Landskrona Nya Mekaniska Verkstad
hade levererat stilkonstruktionerna, och Atlas Die-
sel levererade turbiner och kondensatorer.

Vildiga lager maste alltid finnas inne. Virdet av
dessa berdknades till ndstan fyra miljoner kronor.

P4 det hundra meter ldnga sammansittnings-
bandet anvindes en tredjedel for montering av
chassit, en tredjedel for inspektion och en tredjedel
for pasittning av karosseriet. P4 ramen monterades
forst fjéidrarna, dérefter motorn, styrinréttningen och
hjulen med ringarna plagda. Direfter monterades
bensintank, kylare och de elektriska komponen-
terna. Nar chassit var fardigt, fylldes bensin och olja

10
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pé, och vagnen kdrdes for egen maskin 15-20 me-
ter pd banan, vilket var “landsvigsprovet”. Allt pd
chassit kontrollerades minutiost innan karosseriet
sattes pa. Detta kom uppifrin, ty det byggdes pa
fabrikens vervéning. Hingande 1 fyra gripklor sank-
tes det ner pd chassit, och montdrerna fiiste det
snabbt med hydlp av tryckluftsverktyg. Var sjitte
* minut limnade en vagn sammansittningsbandet och
monteringen av vagnen tog ungefér tva timmar.

Det danska Fordbolaget strivade efter att till-
verka sd mycket som mdjligt inom landet, och re-
dan frin borjan beriknades det, att nistan 50% av
vagnens virde kom p4 Danmarks del. Vad betréf-
far TT-modellen var siffran &nmi hogre. Tyget till de
tickta T-Fordarna framstélldes av viv- och
spinneriet Herning Klaedfabrik. S.K.F. Levererade
lager av olika slag, och dven vissa andra delar kom
frén Sverige. '

Sjdlen i det danska foretaget var svensk-
amerikanen Geo Carlsson. Han kom till K&pen-
hamn1920, och det var under hans ledning foreta-
get sd snabbt utvecklades.

Den sista T-Forden ldmnade sammanséttnings-
bandet i Képenhamnsfabriken den 19 angusti 1927.
A-modellen borjade tillverkas dir den 17 juli 1928,
men det &r en annan historia. Av Fordfabrikerna 1
Képenhamn finns idag ingenting kvar.

Svenskarna blev avundsjuka

Fords fabriker i K&penhamn blev en nagel i dgat
for svenskarna. Féljande stod att 14sa i S.M.T. Nr.
61924:

"Att amerikanarna férlagt dessa samman-
sittningsverkstader till Danmark och gj till vart land,
som sikerligen i flera avseenden skulle erbjuda
stérre forutsattningar for en dylik verksamhet, &r
beroende pé att de danska myndigheterna visat
storre tillmotesgiende &n de svenska. Anledningen
till var avvisande hallning &r fruktan for en ytterli-
gare stegring 1 den redan forut starka bilimporten
samt for en &n mera skérpt konkurrens for den in-
hemska bilindustrin. Danskarna ha diremot funnit
med en klok politik forenligt att underlitta upprit-
tandet av dylika samman-sitiningsverkstider. Att de
hérvid rdknat ritt torde vara utan allt tvivel, och det
4rvil ej heller nigon, som vill géra gillande, att den
utveckling, de amerikanska hopsittnings-
verkstdderna i Danmark erhallit, skulle ha varit till
nackdel fér Danmark och dess handelsbalans.. . ..
.. .. huru stark var import varit fran dessa ameri-
kanska hopséttningsverkstdder i Danmark ger sta-

.

Direktér Geo Carlsson.

tistiken &ver vér utrikeshandel, och jag medtager

‘hir nigra siffror, som kunna vara riitt belysande. Ar

i1

1921 inférdes till Sverige 5761 person- och
lastautomobiler och hirav vore ej mindre dn 2575
st. Fran Danmark, under det att den direkta impor-
ten fran U.S.A. stannade vid 1604 st. Foljande &r
uppgick vir automobilinforsel till 8763, och di
kommo fradn Danmark och U.S.A. resp. 3389 och
3765 person- och lastbilar. Tyvirr finnas dnnu ¢j
négra uppgifter om importens fordelning pa olika
ldnder under fjolaret publicerade, men helt sdkert
har minst en tredjedel av de 14 084 automobiler,
som dé importerades, kommit frin Danmark. Med
kinnedom om de ridande férhallandena kan man
taga for givet att sdkerligen minst 80 % av dessa
automobiler, som importerats fién vért sddra grann-
land &ro amerikanska och sammansatta i Kdpen-
Som det nu ér, fi vi drligen betala en
sikerligen icke ovasentlig tribut till Danmark for var
mmport av amerikanska automobiler. Dessa pengar
skulle vi kunna radda &t vart land, om vi Overgave
den avvisande hallning, som vi hittills intagit, och1i
stiillet vidtoge sddana dtgérder, att de amerikanska
bolagen funne det med sin fordel forenligt, att hér
uppsiitta filialfabriker. For att leda utvecklingen i
denna riktning vore det dock nédvandigt att infora
vissa dndringar i gillande tullbestimmelser.” (Siff-
rorna for antalet importerade bilar omfattar ocksé
andra fabrikat &n Ford.)
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B wogn just firdig ait

IS.M.T. nr 11 1924 skriver tidningen surt:
"FORDVAGNAR TILLRYSSLAND

En firma i Képenhamn har kontrakterat med
Sovjefregeringen leverans av 18000 Fordvagnar om
aret. Kontraktet l4r vara sidant, att alla Fordvagnar,
sdlda till Ryssland, i framtiden méste gé dver Ko-
penhamn. Varfor kunde icke vi ha fatt en samman-
sattningsfabrik i Stockholm, dd vi ju varit s& gott
som sjélvskrivna leverantorer av dessa vagnar?”

Nedséttning av tulltaxorna for automobildelar var
alltsd en forutsattning for sammansattningsfabriker
och -verkstider i Sverige. Frigan debatterades i
1925 érs riksdag. Ford Motor Company yrkade
pé en sidnkning av tullavgiften till 5% av delarnas
virde. Men bevillningsutskottet ville inte g& med pa
sd langtgdende sdnkning. Resultatet blev under rub-
rik 10981 géllande tulltaxa, att

»*Akdon och fordon dven med motor for-
sedda, underreden dartill samt karosserier till
automobiler, dvensom med gummiringar forsedda
hjul till sddana dkdon eller fordon, tullsats per 100
kg Kr. 15:-”

Och under rubriken 1098%:
"Delar ej sdrskilt ndmnda, till automobiler,
tullsats pr. 100 kg. Kr. 10:-.”

: Iamm den gaﬁ meler Hnge sbanans. Sasom SYNCS gF, &;Zfien fﬁi}a
‘*:ammmﬂ mre pi z*arm:dm, o :

Riksdagens bada kamrar biféll utskottets
hemstéllan i alla dess delar.

Men hur T-Fordarna kommit till vért land tidi-
gare dr det svért att fi en uppfattning om. Hela bilar
kom ju frin Képenhamn bl. a. med den ombyggda
tyska kryssaren Agir. Under 1900-talets forsta de-
cennium importerades kompletta bilar, men hur blev
det sedan? T-Fordar bor ju ha kommit hit i delar
fore 1925, Hur ménga kom hit i Iidor och montera-
des i mindre verkstider? Férutom anliiggningarna i
Stockholm vet jag bara, att sammanséttning &gt rum
i Ho6r och Sollebrunn, men verksamheten maste
ha bedrivits pd manga fler orter. Se dir ett filt for
framtida forskning!

Ett hjartligt tack till Jan-Olle Olsson i Hoor for
uppgifter till artikeln!

Karl-Erik Soderberg
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En praktisk losning —a

av elt svart
transporitproblem.

Ford Motor Company’s senaste dtgiivd for att tillgodose den
alltjimt Skade efterfrdgan pd Ford-produkter hildar en epok
inom modernt transportviisende. Vi hava niimiigen 1itit ombyggn
angfartyget "Agir” till transportfartyg £6r vira automobiler,
Vagnarna kbras 16r egen magkin direkt feiin fabriken ombord pd
fartvget oeh std under transporten fullt skyddade och sitkert fast-
lista pi dess fyra diick. Vid framkomsten tll lossningsorten
kiras de likasfl f6r egen maskin till 1ager]z}1\aleza och dro omedel-
bart firdiga for leverans.

Tack vare denna transportmetod, kunna vira Aterfsrsiljare
leverera vagnarna i hitsta skick och alla leveranser ske omgéaende,

| Wm‘@mw%

STOCKHOLM

§ 45-750
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MHREF:s arsstimma holls pa Tiaby Park Hotell

den 13 okt. 2007.

rdn Svenska T-Fordklubben deltog Goran
Flank och Bengt Ekbom.

Paneldebatt. Férmiddagen dgnades it en pa-
neldebatt med sérskilt inbjudna frdn Riksdagen,
Vigverket, Folksam och Bilprovningen dir del-
tagarna i stimman fick tillfélle att stilla frdgor di-
rekt till panelen vilket utnyttjades flitigt.

Programmet borjade med en bildvisning om
MHREF idag. Detta kan nirmare beskddas pa
www.MHRF.se. Vi har i dag 160.000 registre-
rade veteranfordon och ca 65.000 fordon vintar
pa restaurering. MHRF har 150 klubbar och
100.000 medlemmar.

Forsikringsbesiktning; Enl. Helen Elmgren har
MHRF utfort en uthildningsturné 1 hela landet utom
Stockholmsomradet. Detta innebér att T-ford
klubben stér 1 tur att inbjudas for utbildning. (Kan-
ske nagot f6r Magnus Wiberg och Add Praag)

Bilar som skrotats av auktoriserad bilskrot och
utfdardat intyg kan inte pa nagot sitt atertagas for
att sittas 1 trafik igen. Om registerhallningsavgiften
pé gamla fordon inte betalas sd dker den ocksa
ur registret och méste registreringsbesiktigas pa
nytt.

Bilbiltesproblematiken fick stort fokus. Bl.a.
har en del {érsokt registrera bilar med godkianda
bilten via sportbilsregistret vilket dock inte re-
kommenderades da bilen ifriga inte skulle {3 be-
hélla sina ursprungliga registreringsdata. Kravet
att inte tillata barn under 135 cm’s lingd att med-
f6hja i bil som saknar balten, kvarstar. Ett faktum
som omo6jliggdr att sma barn deltar i familjerallyn
eller liknande. Enligt Horst Brunning arbetar
MHREF pé att hitta en 16sning pd problemet och
detta dr en EU fraga som paverkar hela hobbyn i
Europa.

Folkrorelse. Riksdagsman och ordforande i
trafikutskottet, Anders Karlsson (S), forklarade
hur regeringen ser pd gammelbils hobbyn i
Sverige. Det ar helt klart en folkrorelse som man
vill bevara. Innebérden av detta ér att riksdagen
och myndigheterna inte onddigtvis kommer att
forsvéra for denna folkrorelses fortsatta existens.
Vi fick ocksé veta att flera riksdagsméin dger egna
gammelfordon, bl.a. ordf'i Chevrolet 49-54 klub-
ben som medverkade pa métet.

E85 Etanol. Varnades att pd egen hand testa

etanol 1 gammelbilen d& brandfaran ir storre dn
vid vanlig bensindrift. Dock har ASB genomfort
en jdmforande test under dret som en av delta-
garna berittade om. I det testet upplevdes ER5
som méttligt brandfarligt.

Besikningsforsiaget av gamla fordon. Mats
Hjelm frin Vigverket i Borliinge var med i pane-
len har fatt i uppdrag att till regeringen limna ett
forslag hur besikningsfrigan ska l6sas med for-
don som idag dr besikningsbefriade. Forslaget
skall vara mne den 1 dec 2007 och dessforinnan
stimmas av med MHRF. Grunden for detta dr
ett EU direktiv 1996:96 dér dock ej MC ingar.
Som bekant var MHRF den enda remissinstans
som tidigare foreslagit att dterinfora nagon form
att besiktning av éldre fordon.

Den "nya gammelfordonsbesiktningen” fore-
slds av MHRF {or fordon fére 1960 och vara
enkel, billig och bra och med lingre intervall”.
Enligt MHRF 6nskar man vara proaktiv i denna
friga och for att fa ett battre forhandlingslige om
myndigheterna av ndgon anledning vill dra 4t kra-
nen” for de dldsta fordonen. Genom att ansld to-
nen till fordndringar i stéllet for att stillas infor
fullbordat faktum vid. ev. restriktioner. EU fore-
slri ett EG-Direktiv 1996:96 en griins vid 1960
ars modeller.

Under den efterfoljande forbundsstimman del-
tog Kjell Boberg frin Gotastroms Fordons-
historiska klubb och tillika medlem i Sv. T-ford-
klubben som #ven hade lamnat en motion i &mnet
” Adekvat trafiksikerhetskontroll”.

Kjell visade ndgra bilder och argumenterade
for sina dsikter som i mangt och mycket var vet-
tiga men framforandet upplevdes av manga som
lite otydlig och ostrukturerad. MHRF hade tidi-
gare avslagit motionen liksom alla andra motio-
ner som inkommit. Stimman yrkade ocksa pé
avslag pa Kjells motion med klar majoritet. For-
slaget om att infora en enkel sékerhetsbesiktning
10r gamla originalfordon i Sverige ligger fast hos
MHRF och vi vintar nu pa vad Vigverket for-
slag innehaller.
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Bilder fran 1925 ars T-fordresa fran
Ystad till Haparanda

om vi kunde ldsa 1 nummer 45 av T-bladet,

fick Magnus Wiberg tillgang till ett fotoalbum
med bilder fran 1925 ars T-fordresa Ystad -
Haparanda. Den som vill ha det fina faksimiltrycket
av fotoalbumet kan bestélla det av Bengt Ekbom.
Det kostar bara 120 kronor.

Resan gjordes med en 1925 ars Touring och
firdens ldngd var 1936 km. Den gick via Ystad -
Malmé - Ljungby - Jonk&ping - LinkGping - Noir-
koping - Stockholm - Uppsala - Gévle - Sundsvall
- Umed - Lulea - Haparanda. Foraren hette N.
Pettersson och var i Fordbolagets tjinst. [ vagnen
fardades dessutom en fotograf och en tidningsman.
Firdledare var Herbert Lindell, Ford Motor Co,
Stockholm. Med i bilen fordes ett brev frdn borg-
méstaren i Ystad till kollegan i Haparanda. Starten
skedde den 31 januari 1925 kl. 12.00. Tidsatgingen
for resan dr okéind, men man tog nog god tid pa sig
for att gora reklam for T-Forden.

Inte nog med att M 1454 klarade resan galant.

Lordagen den 9/3 1925 startade bilen med herr L.O.
Hedblom som forare i KAK:s Vintertivling Oster-
sund - Sundsvall - Stockholm. Temperaturen vid
starten var -11 grader. Ekipaget delade en forsta-

- plats med fyra andra bilar i klass C pd 0 prickar.

Ulla Hultgren heter Agaren till det fina albumet,
som vi fick lana for reproduktion. Hennes far hette
Gunnar Rooth och var den forsta chefen for Ford
Motor Company AB mellan dren 1924 och 1932,
Han lit gjora albumet, troligen i reklamsyfte. Det
finns ocksé en film om resan. Det verkar som omen
del bilder i albumet &r stillbilder frin filmen. Klub-

ben har ett exemplar av en del av filmen, vilken vi -

kan visas vid en Eimplig tidpunkt. Vid ett tillf#ille dkte
Gunnar Rooth 6ver till U.S.A. for att studera fabri-
kerna i Detroit. Han fick d4 hilsa pd Henry Ford.

Karl-Erik Soderberg

Stafettpinnen med brevet frdn Ystads borgméstare éverlimnas fore starten

r n'ebefordms #ill

kollegan i Haparanda. Den man i éverrock och hatt, och som ses gd fran bilen var chefen fér Ford Motor

Company AB Gunnar Rooth
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En intressant bild.
Vigarna var ndstan
lika leriga som
dkrarna. Till véinster
strax framfor Forden
syns eit triangel-
Jormat varnings-
mdrke av tidig
modell, och | bak-
grunden skymtar en
dkta skinsk mélla.

Ater en intressant
tidsdokumentering. Minst
intressant dr T-Forden. Men
sd hir sdg alltsd huvud-
viigen mellan Malmd och
Stockholm ut mellan
Odeshdg och Linkdping pd
20-talet. Fotgdngarna hade
en fredad zon till vinster pd
bilden. En verklig kontrast
till dagens motorvig!

T - bladet 2007
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Mul- och kdvsjukespdrr,
Man undrar ndr vakten
Jdtt instruktion att
skjuta.
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Nu har man kommit
till Linkdping. Herr
Pettersson har tagit
pd sig kraghandskar
Jor att slippa fd
kallbldsten in i
rockdrmarna. Cvkeln
till vinster har inget
kedjeskydd. Man
anvinde cykelspdnne
pd byxbenet fir att
det inte skulle trassia
in sig i kedjan.
Gossen i forgrunden
bdr skolmossa och dr
intresserad av
Jotagrafen, vars
skugga syns pd fotot.

Hir vilkomnas elipaget
utanfor Norrkiping. Man
har parkerat Fordarna pd
varsin sida av vdgen, och
man samtalar i godan ro
mitt pd vigen. Risken att
stéras av ovrig trafik var
tydligen minimal.

1 Sédertilje mitte en
veteran fran 1912,
Hiir var det vinterfire,
och bdda Fordarna
har snikedjor pd
bakhjulen.
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Utanfér Motoramis affirslokal Kungsgatan 5 i Stockholm. Coodrivern viftar glatt med en bukett tulpaner. och tvé

av dem har man stuckit in § vindrutestolparna.
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R e

Kortege genom Séderhamn. _ | . e o : :

Hiir ér man uifor Nybrogatan | Hirndsand. Bron leder dver Nattviken, déir det ligger. ett par segelskutor. I fonden
rakt fram syns jérnvdgsstationen och till higer dirom tingshuset. SparksiGttingen var tydligen ett vanligt
Sfortskaffningsmedel, ty gatorna var osandade. Histlortar kanske i ndgon mdn hindrade halkan.

19




T - bladet 2007

2

Férian mellan Veda
och Hornd utgjordes
av en prdm, som drogs
av en dngsiup.
Overfarten mdste
bestillas per telefon
hos Sandd Sdgverk.
Sanddbron byggdes
forst kring 1940

I den Skinda Stulebacken
mellan Hirnésand och
Ornskéldsvik hjdlpte inte
ens sndkedjor. Att man
Srivilligt stannat for att
Jotografera dr inte troligt.
Ett par myfikna gossar med
Sparkstotting dser missodet.
I frdmre delen av bilden ser
man, att en bil tidigare
tydligen har kdrt fast, ty
man har sandat i hjulspdren
Jor att fii loss den.

Nt har man i alla fall
kommit till Umed och stdr
utanfor Thorsien Sticells
“maskinaffér, vilken dven
sdlde automobiler (Ford
Jfar man formoda). Att
Umed dr en militdrsiad
indikerar den
uniformerade mannen t.v.
Ocksd hdr finns en
myfiken gosse med
sparkstitting.
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FORDFOLK I SKANE

ar klubb heter ju Svenska T-Ford Klubben,

men en svarighet for en klubb som var dr att
uppehélla kontakter dver hela landet. ] en strivan
efter att dstadkomma sédana planerade jag en resa
till Skéne. En bidragande orsak var ocksa, att var
gamle klubbmistare, reservdelsmastare och T-blad-
smedarbetare Birger Magnusson fyllde 80 4r, och
vad vore vill da limpligare, én att kombinera firan-
det med att 8ka till Skine och samtidigt fi kontakt

I-fordsveteranerna Jan-Olle Olsson och Egon Haraldsson

med fordintresserade dir. Det borjade med, att jag
kontaktade Jan-Olle Olsson i HoOr for att fa upp-
gifter om Fords fabriker i K&penhamn pa 20-talet.
Man tror, att man kan hinna med s& mycket pa ett
par dagar, men vi hann inte med att besoka nigra
klubbmedlemmar i vart sydligaste landskap.

Vart forsta mal var att hilsa pi Jan-Olle. Han
tog emot oss med dppna armar, visade sin fina A-
Ford med tysktillverkad motor och visade det hus i
Hoor, dér man pé 20-ta-
let monterade T-Fordar.
Sedan &kte vi och hélsade
p4d Egon Haraldsson i
Stora Ry. Han har restau-
rerat en 1926 ars Tudor
ochen 26:a Coupé. Han
har dven en A-Ford. Ut-
efter vigen till Egon bor
sd manga Fordentusiaster,
att den 1 folkmun kallas
"Ford Street”. Egon har
en liten verkstad pé sin
gamla Skénegérd, och hir
dgnar han sin tid &t att res-
taurera Fordar.
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Jan-Olle ville emellertid,
vi skulle besdka fler T-Ford-
dgare. P4 girden Vilmershus
residerade Bertil Lundgren.
Han visade sig ocksd varaen
mycket verksam natur. Med sin
1923 ars T-Ford Touring har
han dkt till Skottland, Isle of
Man, Irland och tva ginger till
Holland. Nésta ér ska han dka
till Skottland for att fira T-
Fordens 100 ar. Han har en
1914 ars Runabout ocksa och
en A-Ford under restaurering.
Itaket pd hans rymliga garage,
som egentligen ar en utstill-
ningshall, hiinger en modell i
ungefirlig skala 1:3 av Fords monoplan, och han
har dven tillverkat en modell av Fords forsta auto-
mobil. Men det fanns mer att se: Aston Martin,
MG, Vincent motorcykel och mycket mera. Ja for
den teknikintresserade fanns atskilligt att studera.
Dagen efter bestken i Hoor akte vi vidare Gver
Osterlen, en underbar del av vért avlinga fina land!
Ett hjarthigt tack till Jan-Olle och hans fru

for all géstfrihet!

Karl-Erik Soderberg

Modell av Fords monoplan

I det hdr huset i
Hddr monterades
I~Fordar pa 20-
talet
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T Ford-rally i Jattendal

GALTSTROM/
NORDANSTIG 2007-
06-18

Knak, brak, sprak, puff
och pang. Nagot 4t det
héllet [4t det nédr Lennart
Grip, Alnd, pé séndags-
morgonen forsdkte starta
sin'T Ford frin 1923 ut-
anfor Alvstagirden i
Jattendal. -S4 har den
aldrig betett sig tidigare,
sade han. Det borjade
med att 84-dringen fick
skjutas pd innan alla ljud
-~ uppkom. Det slutade
med att tindningen juste-
rades och sedan spann
gamlingen under turen
mot Stocka. Lennart
Grips ljudliga start var bara en av manga hiindelser
i helgens T Ford-rally i Galtstrom och Nordanstig,
ett arrangemang av Hélsinge Modell T med 14 del-
tagande bilar. Att det kan finnas dolda feli en gam-
mal T-Ford kan Anders Thunman, Hudiksvall, for-
sikra. -I vinter kopte jag min T-Ford -24 av Len-
nart Berggren 11lsbo. Det visade sig att en dod ratta
tippte till bensintanken. Nér jag hittade felet, gick
den riktigt bra. Rallyt inleddes p4 16rdagen i Galt-
strdm, det ingick dven en tAgtur dir, och fortsatte
langs Nordanstigskusten till Alvstagarden i Jatten-

24

Martin och Hedvig Andersson, Linndnger, med en T Ford -1 4, ledde rallyt efter
lrdagens etapp-och Martin fick déirfor bira "ledarmdssan”. Nyblivaa Gnarpsborna
Lena Strém och Karl-Gustav Ostberg ingick i ledarstaben.

dal diir det blev 6vernattning. P4 sondagen gjordes
en Stockatur innan det fattades beslut om att ha rallyt
i Nordanstig dven nista ar, helgen efter midsom-
mar. Martin Andersson, Lonnanger, hade ledningen
palérdagen i den lattjotivling som ordnades under
rallyt men han fick ndja sig med en tredjeplats till-
sammans med Sven-Olov Hansson, Kvissleby, ord-
férande i Halsinge Modell T. Bengt Jernberg, Sand-
viken, vann. '
(Ur: Sundsvalls Tidning 2007-06-18)

Lennart Grips, Alno, T
Ford -23 var vrdng och
hdrdstartad pd
sdndagsmorgonen men
repade sig.
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T-Fordsvingen i Jarbo

or andra dret genomfdrdes T-Fordsvéngen i

. Jarbo, lordagen 21 juli 1 fantastiskt fint vder.
Den hir gingen blev det hela tolv T-Fordar som
puttrade in pd garden vid gamla bryggeriet i Jérbo!

-Vi startade som vanligt 1 Jarbo det gamla bryg-
geriet med kaffe och bulle och mycket T-Ford
snack. Vi ikte sedan mot Sandviken mot Arsunda
strandbad. Dir pa restaurangen var det dukat till
oss for lunch. Darefter dkte alla T-Fordama en
mycket vacker och krokig vig, vi passerade Lem-
stands flygfalt och kom sedan fram till Kungsgérden,
dér vi ater svingde mot Jarbo.

Nar vi svangde ned till startplatsen hordes drag-
spelsmusik och dar satt Kjell Jonsson fran Jarbo
som spelade dragspel och vilkomnade oss éter. Det
blev eftermiddagskaffe med smérgas, lotteri och tav-
ling. Alltsammans avslutades med allsdng och samt
prisutdelning med prsier frin sex st foretag.

Y;ige From Jidn Jiirbo har dkt T-Ford i éver 50 dr. Har
tillsammans med T-Bladets flygande reportrar .
Sdderberg och Ekbom.

Hans Adel fran Valbo visar hur en rikiig T-Fordmotor
‘ser ul.

-Vi ser redan nu fram emot nédsta r da T-For-
den fyller 100 ar!

Karl-Herman och Yvonne Schneider

Vid Arsunda strandbad.

Morgonsamling i Jirbo.

Fika vid mdigdngen hos Schneiders i Jirbo.
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n mork septemberkvill 1963 firdades jag,
—sBertil Thell och kompisen ”Svarten” Eriksson i
min T-Ford 1918 ( som jag 4nnu anvénder) frin
Valskog till Kungsor. Den smala grusvigen via
Kungs-Barkard var en genvig. Bortom kyrkan kom
vi ifatt ett ekipage, en traktor med 1ang ved i lasten.
Det gick sakta, mycket sakta. Jarnskodda hjul var
hogljudda, och glapp dragstdng innebar vinglig fard.
Omkorning var oméjlig trots tutande dven i boll-
hornet.

“’Svarten” kom p4 en idé: “K6r ndrmare inp4, s&
ordnar jag detta!”. Hur?, frigade Thell och jag.
“Detta ordnar jag” svarade “Svarten”, Omkring tvd
fot bakom ekipaget gick “Svarten” ut p fotsteget,
ut pd framskirmen, hoppade dver stockama pa
slipet, krop framat pa dragstdngen, och med en
klapp pé axeln pa bonden blev denne uppmirksam
pa oss. Han blev mycket radd och sléppte ratten.
Traktorn, en Lang, var d3 utan styrman. Om det var
”Svarten” eller bonden som riddade kursen ir
oklart, men ridd blev bonden. Han nimnde dock
en del ord, som jag for kiinsliga personer inte vill
dterge och som angick andra trafikanter. Vi kérde
forbi, fick ett gott skratt och ett minne, som vi dnnu
talar om.

Tyvarr &rnu Bertil Thell borta, en kamrat och T-
Fordbroder sedan 50-talet. Den 5 september 2007
vigdes Thell till den eviga vilan 1 Kung Karls vackra
kyrka. Det blev en tacksamhets- och minneshdgtid
1nérvaro av Gulli, bamen, brodern och ménga slik-
tingar och viinner. Jag var som barn hos Bertil Thell
och hans familj. Minnet lever kvar.

Praag, Bjomisonsgatan 11
8-379240
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Antligen 16rdag den 22 september! Vir klubbmiis-
tare Christer Medin hade ordnat en utflykt “Lidingd
runt med shitmal hemma hos Christer, dér han skulle
bjuda pa grillning av korv med tillbehdr. Hela veckan
kollades viderleksprognoser, och det skulle bl fint
pa lordagen. Tidigt pa 16rdagen sken solen, och min
hustru Anthonia och jag bestamde oss for att dka
till Stockholm, dir vi skulle triffa andra deltagare
pé Blasieholmskajen utanfor Nationalmuseum
ktockan 9.00. Eftersom vi var p4 vig till vért lant-
stéille, s& hade vi att aka 60 km. till stan. Vi startade
vér T-Touring 1914, en picnic-korg hade vi med,
och sd dkte viivag. Solen sken, figlar kvittrade,
och motorn spann som en katt. Efter en iimmes
korming &kte viinp 4 avtagsviigen mot stan. Allting
var frid och fr6jd, men efter att ha kort en liten bit
pa motorvigen, sa blev idyllen {orstord. En fruk-
tansvird metallisk sméll i motorn, och Forden tvir-
stannade. Vad hade hédnt? Jag kénde pa mig, att
nagot hemskt hade hént. Jag sade till Anthonia, att
vevaxeln hade gitt av. Motorn satt fast och gick
inte att rubba. Ingen méjlighet att dka vidare. Jag
ringde en bargningsbil, som skulle komma inom en
timme. Dir satt vi pa fotsteget och trostade oss med
kaffe och smorgés. Vi forsokte att ringa véra vin-
ner pa Blasieholmskajen men fick ingen kontakt.
Bérgaren kom, och vér T fick dka hem till landet
modernt. Tillbaka till garaget, pd med overall och
bort med vevhusluckan! Min prognos var ritt, vev-
axeln hade gétt av vid tredje cylindern, och vevs-
taken var krokig, men som tur var fanns ingen an-
nan skada. Vi kte modernt till Lidingd, tyvérr for-
senade. Motorn &r nu pa renovering hos Ivan
Westermark, som skall montera en annan vevaxel.
Till i vdr kommer Forden att vara pa vigen igen.
Det var historien om en avbruten utflykt.
Adrian Praag
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Svenska T-Ford Klubbens fortjanstmedalj och
diplom 2007 till "T-Ford doktorn”

S venska T-Ford Klubben upp
vaktade l6rdagen den 12 maj
Sture Lundin i Harmanger; Halsing-
land 1 samband med hans 75-4rs dag.

I samband med detta utdelade
klubbens representant dven STFKs
“Fortjanstmedalj och Diplom” for
.2007. Klubbens motivering till utmér-
kelsen lyder: "Med sitt gedigna kun-
nande och tillverkningen av T-Fords-
delar av hogsta kvalitet har Sture
starkt bidragit till att halla manga T-
Fordar rullande 1 Sverige och utom-
lands™

Vi gratulerar Sture och hoppas att
han kan stddja oss i T-Fordhobbyn i
ménga ar till.

Gdran Flank

Sture Lundin med hustrun Iris

Sture monterar verktygen i pressen.
Model ¢ parts, Made in Koffsand.
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Liding6 Runt — som Bengt Ekbom sag det.

nappt hade intrycken frdn sommarens

Gamla Mélaren Runt rallyt bleknat férrin det
var dags for Annu en mojlighet att viidra T-For-
den. Fast tvirtom. Det vill séiga istéllet for att kira
runt sjon fick vi kdra pa en begrinsad landareal 1
sjon -- Alltsa en 6, Lidingd Runt.

Som innevanare i Kungliga huvudstadens
grannkommun, Lidingo har vir klubbmistare
Christer Medin under de senaste aren tagit for
vana att anordna ett histrally som gér ut pé att
utforska sevirdheter sdvil naturliga som av mén-
niskohand skapade verk. Den hiir gingen kunde
vi dessutom njuta av firden som sddan med ned-
fallda suffletter s& den ystra sensommarblasten
fick fritt spelrum i varje fall for oss dir bak.

Landvégen till Lidingd torde vara svart att
komima om man inte passerar Stockholm. Dérfor
gjorde videt. Traditionsenligt samlades vi for ge-
mensam start utanfor KAK byggnaden som
egentligen heter Bolinderska palatset men som nu-
mera mest ir Grand Hotel. Det ligger i alla fall
vackert mitt emot Kungliga Slottet.

Med hjilp av en av Christer forfattad sjusidig
kér och viagbeskrivning kunde vi i en liten kara-
van T-Fordar {orflytta oss nordost mot Lidingg.
Pa vigen passerade vi Lindardngen som pd 30
och 40-talen fungerade som flyghamn at bland
andra Ahrenbergflyg som av naturliga skél enbart

stackars innevénarna pé Lidingd har dven under
tidigare perioder varit utsatta for avgifter i sam-
band med bropassering. Det géllde savil den ur-
sprungliga flottbron frin adertonhundratalet som
den senare stalbige bron.

Som stockholmare hade atminstone inte jag
négra storre forviantningar pa vad Lidingd kunde
erbjuda. Visserligen hade jag tidigare vid nagra

tillfallen besokt Gashaga ndr man urholkade ber-

flog hydroplan. Néagon gang pa 40-talet, fick jag -

. uppleva en flygtur med Ahrenberg. Biljettpriset
var 7:50 for barn och 15:- {or vuxna.

Frin T-Fordens baksite kunde jag dock inte
upptacka ndgonting som nu pdminde om nagon
flygverksamhet. Det var till och med svért att upp-
- técka resterna efter Ford Motor Co’s verksam-
het som 1dg alldeles intill den gamla flyghamnen.
Numera lar den vilkinda biltillverkaren ha flytt
Stockholm och trings istéllet med Volvo pé Hi-
singen.

Forbindelsen med Liding6 sker for bilister pa
en bro byggd pa sjuttiotalet medan Liding0s egen
sparvag fir ndja sig med den dldre bron frin 20-
talet bygd i stal.

Eftersom det var l6rdag nér vi passerade "nya”
bron behdvde vi inte betala ndgon avgift. P& var-
dagarna kostar det dock en slant men som nu-
mera inte dr en broavgift utan snarare en slags
skatt for att minska trafiken till huvudstaden. De

get for avlioppsverket eller deltog i brollopsmidda-
gen {or klubbens tekniske radgivare, Adriaan
Praag nér han éktade sin Toni.. Det var pa Gés-
haga Wirdshus innan det brann ned. For 6vrigt
var Lidingo outforskat for mig.

Nu vet jag béttre. Redan vid bron ser vi andra
strandens dramatiska klippor ddr Hotel Foresta
fronar majestitiskt och en bit ldngre bort anas
Millesgarden med alla sin stenstatyer. Efter ndgra
4 minuters fird dndras scenen helt dd vigen kan-
tas av statliga villor med gronskande tradgardar
for att snabbt igen dndras till lummig natur med
17-18-tals bebyggelse utmed den norra kustrem-
san. Vigens lutning satte onekligen prov pé
halvfartsbandet. De flesta deltagare klarade back-
arna galant. Efterhand &ndras naturen till ett Gpp-
nare landskap med dngar som 6ns innevanare ut-
nyttjar till rekreation.

Efter ett par timmars fird med omvéxlande na-
tur och bebyggelse nadde vi den del av 6n som
kanske 4r den vackraste. Diir ligger gamla lant-
gardar. En del ombyggda till ambassader eller
kursgérdar med generdsa parkanliggningar invid
strinderna. Dir passade vi att striicka pa benen
infor sista delstrackan till 6ns sodra del dér Chris-
ter bor.

Vad kunde goras béttre, 4n avsluta en vacker
rundtur med vacker maltid baserat pa grillad korv
med tillbehdr. Tack Christer for ett vackert upp-
ldgg och 1 dubbel mening god avslutning av host
rallyt - Liding6 Runt.

Bengt Ekbom
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Starten vid KAK:s hus pd
Blasieholimen

Rast vid Alviks udde

Christer grillar "wurre” 8t deltagarna efter
avslutad runda
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Nya medlemmar

T-Ford Klubben hélsar foljande personer hjdrt-
ligt vilkomna till gemenskapen:

Anders Wasberg, Ekagatan 14, Kungsor som

“har kopt Roland Backmans 1924 ars Touring. Den
irioriginalskick, men nedmonterad for restaure-
ring. Bilen har nummer 274 i klubbens matrikel.

Lars-Gunnar Almgren, Draftinge Svensgérd 3,
Bredaryd. Han har kopt en 1922 ars Touring av
Ivar Sjégren i Vdrnamo. Bilen dr helt restaurerad.
Den har nummer 696 i vir matrikel.

Torsten Elisson, Gbtavi,Vintrosa, som kopt en
1925 érs Tudor av Arne Svensson i Sexdrega. Den
ir helt restaurerad och har matrikelnummer 760.

Skrtic Viado, Gammelstadsvigen 19C, Gote-
borg kdpte den 6/2 1 &r Anne Mari Haltmans i Hassel-
fors 1925 drs Touring. Den ér helt restaurerad, men
inte helt i originalskick. Har fatt nummer 795.

Anders Tidebeck, Torsvivigen 6 i Vikarbyn
kopte den 3/3 &r 2000 av Per-Erik BAld i Billingsfors
en 1923 ars Touring. Den &r helt restaurerad,
matrikelnummer 796,

Bert-Ola Leksell 1 Taby har tilldgnat sig en 1927
ars Speedster, som ir restaurerbar. Nummer: 798.

In Memorlam et

,'Egon Nebel

Men han har inte ndjt sig med den, utan har ocksa
skaffat en 1922 ars Coupé, som inte &r helt i original-
skick. Den bilen har i vart register fatt nummer 799.
Bert-Olas bror Olle har en Racer frin 1923.
Den &rbrun och delvis i originalskick. Klubbnummer
800.
Per Westerberg, Vallvigen 41 1 Djursholm har

-av Stein Sundet i Norge inhandlaten 1921 4rs tva-

dorrars Sedan. Bilens nummer i klubben blev 801.

Gammal medlem med nya bilar

Ola Leksell har kopt Torsten Mogvists Ford T
Mercury Racer frin 1925, Den ar helt restaurerad,
ar lackerad 1 brunt och creme och har tradekerhjui.
Bilen har nummer 642 i vir matrikel. Nu har han
inhandlat en 1925 &rs Pic Up ocks4. Karossen ér i
naturfargad ek och skiirmarna iir svarta. Bilen &r
delvisioriginalskick och har givits nummer 797.

_ .Eﬂer en t1ds SJukdom glck Egon boxt pa viren 2005 Han blev 82 4r. Egon var mtresserad
av: gamla bilar och korde; pa 50- talet smA~F0rd 1928. Hanblev medlem av Stockholms

a'

- T-Ford Klubb, 1960 M atrevh"
~Egon aldesini klubben SO TeVISor

'.'Ford Klubben =

fe ster har Kklubben haft hos Egon och hans fru Juita.-

965: Den hade da bytt namn till Svenska T-Ford

Klubben; Han: kipte en T~Ford avl 923 ars modell; men bilenblev pd grund av tidsbrist

i :aldng 10rdmngsstalld Egon drev. tlllsammans med sin firu etthonseri, forst i Upplands Visby
‘och senarei Flen. | manga 4r var Egon; rev1sor och korde i vider och vind till Stockholm -

: 'kontrollera klubbens rakenskaper Han's ar en saknad medlem hos alla vinner i Svenska T-
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Tillsalu

Till T-Ford:

V bakskdrm 1917-24, nyskick, V+H sidplat
1917-25, nyskick, chassidelar, fraimre ramdel,
30" hjul fram och bak + filgar mycket fina, motor-
block komplett med kolvar och vevaxel, kam olika
argangar 1921-26, 6vriga motordelar, rattstanger
mer eller mindre kompletta, ratt 1918-24, -26 - -
27 nyskick, parti av mindre delar, 1 st. 30x 3 14"
framhjul med tré-16t och rak skuldra, komplett med
nav, mycket fint.

Ovriga bildelar; 1920-1950-tals, magnet Bosch'

American MJA-0 6 pol hogergaende NY. glaslist
filtutan metallinligg, gamla modellen bredd 17 mm,
hojd 16 mm for 6,5 in_m'glaS, en langd 4 m, en
langd 5m=9 m.

Stationara motorer; Berg-motor typ LA+ typ M
3 hk fullt kompletta, gar runt, dven 2 demonterade,
1st. okéint fabrikat c:a 1 hk fullt komplett med mag-
net.
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Litteratur: Originalbroschyrer, instr.bdcker
servicemeddelanden, almanackor 1816-1940, 82
st. 1 varierande skick. 50 ars samlande skall nu
utplockas, och allt kan ej specificeras. Nikan ordna
enresa hit och genomga alla forrad.

I'andra klubbtidningar och 6vriga gr det EJ med
normalt skrivande. Blanketter med rutor skall fyllas
10ch helst e-post. Jag har ej data, snabel-an, bred-
band, mobil och andra djavulska pahitt. 55 ir inom
hobbyn har satt sina spér for idealister. Nu 4r det
manga kommersialister, som &r ute efter pengar, mer
pengar och makt. Vi éldre 60+ forsvinner snart, och
med oss var kunskap och det vi samlat av delar,
bilar, litteratur m.m.

0 Kumla,

Meckartlps fran 1924

EN BLASBALG VID REPARATIONER

D& man sotar en motor, vill sotet girna
fastna Gverallt, dir nigon liten fordjupning
finnes, och om man icke har komprimerad
luft till sitt forfogande, kan det ofta taga
en ling stund att peta bort allt sot. En

liten handbiélg ar i ett fall som detta bra att
ha till hands. Litet did och di bliser man
bort det sot som lagt sig i skrymslena, ty
pd detta sitt underlittas arbetet i hég
grad,
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