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Ovre raden frin vénster:

Mégnus Wiberg
Hittade nagra skdrmar pa en sten i skogen pa 70-
talet. Ohjalpligt fast sedan dess!

Christer Martin-Lof

Ordforande

Mer eller mindre uppvuxen i klubben. Mycket
intresserad av gamla grejor. Optimist i alla lagen,
sdarskilt ndr det géller tid. Har renoverat en
touring-23 sedan 78 och de senaste 25 aren varit
overtygad om att “ndsta dr blir den nog klar!”
”Det kan vara bra att ha...” dr en bra livshall-
ning.

Alexander Engstrom
Flygtokig ingenjor med larande som yrke. T-Ford-
dgare sedan 25 ar (Touring-23).

Goran Persson

Upplérd pa T-Ford av pappa, skrev sedan en upp-
sats om den i skolan (uppsatsen finns kvar). Som
lycklig pensiondr dker Goran pa halvfart kan man
tro — men det rullar pa helfart.

Christer M_edin
Vice ordforande

Framre raden fran vinster:

Bengt Ekbom
I klubbsammanhang kallad Bengt Joel. Har un-
der klubbens existens provat pa ett antal olika

styrelseposter. F.n. som kassaforvaltare.
Kor sedan 1955 sin 1919 Touring

Adriaan Praag

Hollandare som flyger fram med sin T-Ford. Kan
alla knep och tekniska detaljer nér det géller denna
modell. Har under aren haft atskilliga T-Fordar

Karl Erik Soderberg

Redaktor for T-Bladet, 75 ar och f.d. kommunal-
tjansteman.

Meriter: Skrev i realskolan en kria: "Huggormen
- ett nyttigt djur”, vilken belonades med betyget
BC. [ ovrigt nagra dikter, som ingen behovt ldsa.
Skaffade sin forsta T-Ford 1952,

Goran Flank

Ingenjor av arsmodell 1964 med rotter 1 norra
Hailsingland och boende i Stockholm sedan 1988,
Har ett genuint intresse for historia i allmanhet
och T-Ford i synnerhet. Har kort manga mil i egen
I-Ford sedan 1996 och ér styrelsemedlem 1 Hal-
singe model I, (Touring -20)

Ej med pa bild:

Bengt Romare

Klubbens mdngarige registrator.Innehar en av
klubbens yngsta T-Fordar samt en 1914 ars
Touring



— T - bladet

Argéng 41 - Nummer 46 - 2006
av Svenska T-Ford Klubbens medlemstidning
Linnégatan 34 114 47 Stockholm
tel: 08-662 17 45 pg. 606733-4

Innehillsforteckning

Styrelsen ......covvveevenenenne e reereseneen 2
Prolog, innehallsforteckning .............. 3
Vid Styrhjulet ..o 4
Nya medlemmar .. et 5
Att kora T-For d pé E 85 .................. 7
FEtt missode 1 NArKe ....ocoovveccvieennnnenn 9
Marknadstraff ... 10
Garagetrdff hos pelle och Barbro ...... 12
Gardesloppet ..oovoeoiivnnennrenee 15
Ett intressant fynd ... 18
Ett axelbrott .....cccoeeeenn, e 19
Historia om &rlig besikining .............. 20
Ystad - Haparanda 1926 ..o 21
T-Fordsvingen i JArbo .....c.ooeviveeennns 24
En T-Ford inte lik ndgon annan . ....... 26

Redaktion: Karl-Erik Soderberg, Birger
Magnusson, Bengt J. Ekbom.
Datorbearbetning och layout: Thord Linder
Tryckeri: Roslagstryck

Prolog

Att kora T-Ford fran Ystad till Haparanda pd 48
timmar var en prestation for 80 ar sedan. Om detta
berittar foraren , ingenjéren och fordforsiljaren
Thure Ekengren.

Alexander Engstrom tankar E85 1 sin T-
Ford, och i det hiir numret far vi ta del av hans
erfarenheter.

Klubben var givetvis representerad pa
Gardesloppet. ‘

Pelle Lindstrém har ordnat en garagetraff
pd Mariebergs Gérd.

I maj hade klubben marknad hos Alexander,
Christer Medin har ordnat en repris av Lidingd-
rundan.

Ja, det har hint en hel del under aret, till
och med sd mycket, att allt inte har fatt plats i
det hir numret.

Portobestimmelserna sétter grénsen {or bla-
dets omfattning.

Karl-Erik Séderberg
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Vid Styrhjulet

ir sitter jag pa
vinterns forsta
dag, St.Clemens,
och funderar dver
mitt forsta styrhjul.
Var tusan har jag
lagt det, tinker jag.
Inte sitter det pa
p Fordenialla fall, el-
ler? Det var ju ett
tag sedan jag tittade
efter sa riktigt siiker
ir jag nog inte. Sist
jag hilsade pd honom, Gufuis (lite kul kanske for
den klassiskt skolade), var ndr jag baxade honom
frdn en av mina grannars garage till ett annat av
hans, grannens alltsa, garage. Det ir nimligen
ganska klent stillt med eget hem, Gufuis har is-
tillet under ndgra r rest runt och hilsat pd goda
vinner. 54 ldnge inget eget hem finns verkar han
inte tfyvérr inte bli riktigt helt firdig, niistan fir-
dig har han varit linge. Ett priktigt hem, med
tillrdckligt utrymme hoppas jag, ir emellertid
under [ingsamt p4 Madagaskar!

Vad betriffar klubben sé skriver vinu pé dess
femtioandra dr, vi har lagt jubileet bakom oss
och styrelsen har fortsatt sitt ofrdnkomliga ge-
nerationsskifte. Betdnk att ett flertal av dem
som nu stiger 4t sidan faktiskt har lett, drivit
och inspirerat klubben rejilt linge. Ndgra inda
frin borjan, i ver 50 4r alltsd! Smaka pa det
ett tag, nog ir det ganska enastdende. Vilken
oovertriffad entusiasm, var hittar man sddant
engagemang i vért samhille av fullbokade ka-
lendrar. Kan vara lite svart att {or att fi per-
spektiv pd sddan tidsrymd om man sjilv inte
ens har fyllt 51! Sa hér brukar jag gbra; jag
sitter det 1 relation med mitt eget fodelsear,
1962, och backar tillbaka. D4 hamnar vi fak-
tiskt i borjan pd T-Fordens tidevarv, ganska
linge sedan, en annan tid i en annan virld.

1955 tyckte man uppenbarligen att bilar som
var sd gamla var bevaransvirda och nigot man
kunde ha skoj med, nog méste en klubb som
haft den insikten sd linge vara nog si
bevaransvird. Aren runt femtiodrsjubileet
handlade mycket om att titta i backspegeln, vi
vinder nu blicken framdt och forséker se till

4

att kommande 4r ocks4 blir fyllda av skoj och
minnesvirda stunder. Nagot som vi kan glid-
jas &t nir vi infér kommande jubileum 4nyo
sneglar i backspegeln. Lit oss ddrfor bidraga
till att vare sig T-Forden eller Svenska T-Ford
klubbens tidevarv aldrig tar slut, denna ung-
domens killa!

Aret som gitt har kanske inte erbjudigt
nigra jitteevenemang, men nigra har vi fak-
tiskt hunnit med. Tillrickligt minga for att
konstatera att vi inte lidigt av nigon svarartad
femtioarsbaksmiilla!

Vi har héllit vir pd ménga ar forsta T-Ford-
loppmarknad, det var en guldgruva for dem
som hade méjlighet att komma till Alexander
Engstroms Erikslund denna 16rdag i maj. Det
skall vi foérsoka gora till en &rlig tradition, For-
utom deltagarnas egna delar luftades ocksd
klubbens eget lager en del. Hjilp girna till att
fylla pa det, sd ser vi till att det kommer med-
lemmarna till gagn.

Prins Bertil memorial, ocksi kint som
Girdesloppet, det har vi genom ett stort delta-
gande satt vir prigel pa. Hir fick vi bl.a. méj-
lighet att sdtta upp vart klubbtilt for att pre-
sentera klubben och dess verksambhet.

Vi har traditionsenligt métt férsommaren
hos Magnus Wiberg p4 Ekerd, en alltid upp-
skattad utflykt. Lika traditionsenligt gjorde vi
virt Lidingd runt eller Lidingd touren (bero-
ende pd vad man har for preferenser) i stra-
lande hostvider.

Slutligen som en liten senhostlig dverrask-
ning inbjods klubben till en garagetriffhos Pelle
och Barbro Lundstrom utanfor Enkoping. Ett
mycket uppskattat besok! Ménga tips och goda
historier hordes under det besoket. (Underteck-
nad triffade dar en medlem som faktiskt hillit
pd lingre med en renovering dn mina hittills 29
ar). Fler garagebesok kommer pi nydret, hor
av Er sd hjdlps vi 4t att ordna ndgot hemma
hos Er!

Slutligen, ndgra ord om ett intressant arbete
som pagar. Vi har bestill ett utdrag ur bil-
registret 6ver alla i Sverige registrerade T-For-
dar. Skall bli intressant att se vilka vi "fingat”

upp i klubben, det och mycket annat fir Ni lasa

mer om 1 kommande T-blad!

Christer Martin-Lof

po _
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Nya medlemmar

Vi hilsar foljande nya medlemmar hjértligt vil-
komna i Svenska T-Ford Klubben:

Nr. 23, Hans Linnér, Jutnabbevigen 15 i Kal-
mar, Han kallar sin skdnhet Pubertus nr. 23,
och det dr en 1920 4rs Touring. Sdvil karos-
seri som ekrar dr svarta. Automobilen ir till
90% original, och han har kdpt den av Ulf Ols-
son, Gentorps Herrgard i Borgholm.

Nr. 211, Peo Dungel, som bor i Sund, Vigsjo-
fors. Han kallar sin 24:a Touring f&r
Gammelfarfar och han har képt den av Sune
Mattson 1 Malung. Automobilen ir som sig bér
svart och har klarlackade ekrar. Den ér helt
restaurerad.

Nr. 774, Adrian Praag, Bjérnsonsgatan 119 i
Bromma. Black Lady heter hans 1919 ars
Runabout. Firgen framgir av namnet, om man
kan engelska. I bilen sitter en 1914 &rs motor,
men han tinker byta den till en 1919 4rs. Jaja,
det dr ju inget fel att modernisera inom sé rim-
liga grinser. Men Adrian vet inget om tidigare
dgare till automobilen. Den ér helt restaurerad.

Nr. 776, Lars-Goran Persson, Granvigen 6 i
Ryd. Han har en 1923 ars Touring, som &r helt
restaurerad. Den dr dnnu namnlds. Féregaende
dgare var broderna Wahlund, Finnskogen,
Dannemora. Automobilens firg ska vi kanske
inte tala om, det blir bara tjatigt. Lars-Géran
har under 20 ars tid samlat pa sig delar, s4 att
om ndgon behdver ndgot, sd kan man sli en
signal hem till honom 0459-80851, och vill
ndgon stora honom pa jobbet, s kan ni gora
det pa nr. 0459-92034. Men han har en sin dér
modern birbar telefonnalle ocksa. D4 ska ni
knappa in 070-2570901.

Nr. 777, Lars-Goran Persson, jasd, han har
skaffat sig en till! Tidigare igare var GGéran
Qlsson, Garvarebacken, Hemsjo, Olofstrom.
Nu har han kopt pé sig en restaurerbar Touring
23:a, och den dr 4nnu namnlds.

Nr. 778, Lars-Goran Persson, ndmen, en till!

Och dnd3 har han delar 6ver! Den hir gangen
ir det en nedmonterad Touring 24:a, som han
har kopt av Per Persson, Tofta, Farstorp. Tur
att Lars GoOran dr unga méinninskan, sé han har
tid pa sig att fardigstilla automobilerna. Den
hir dr empiregrd med svarta skirmar och tré-
rena ekrar. Aven den hir bilen ir odopt.

Nr. 779, Ysby Gamla Lanthandel, Lingavads-
vigen 1, Ysby, Laholm. Innehavaren heter Ing-
emar Birgersson. Av Nils Backlund i Sundsvall
har han kopt en TT av 1925 4rs modell. Flaket
4r gratt, ekrarna bruna, och resten, ja ni vet!
Automobilen ér helt i originalskick. Den lir ha
rullat i Tierp fram till 1930, och den har varit
avstilld till 1985. Den har inget namn, men
vagar man foresld Onustus kanske (latin, bety-
der lastad, forsedd med packning)? Ingemar har
skickat med nagra bilder, som vi ser pa niista
sida. Till Ysby maste vi 4ka nd'n ging!

Nr. 780, Sven-Ake Nilsson, Drottninggatan
176 C, Helsingborg. Han dger en 1914 Touring,
som ir helt i originalskick. Det ni! Foéregaende
figare var Lennart Qvist, Ahus. Men namnet
pd automobilen? Ingen aning!

Nr. 781, Sven-Ake igen! Den hiir gingen spé-
rade han 1997 upp en 1919 &rs Touring helt i
originalskick! Hur bér karn sig at? Foregiende
dgaren hette Henry Ydefjall

Nr.782, Hér dr han igen! For 6 ar sedan kopte
han en lastbil av 1924 irs modell, ocksa den i
originalskick. Foregaende dgare var Bror Wik-
strom. Nu borjar man bli avundsjuk!

Nr.783, Nils Bergvall, Berga Gard, Ska. For
ett &r sedan kopte han en 23:a, som inte 4r en
Touring eller nigon annan vedertagen modell,
utan en “racer” helt restaurerad och delvis ori-
ginal. Han kopte den av Hans Ola T6rnberg 1
Funidsdalen. Den &r dopt till /] Tempo Gigante.
Dir verkar det g4 undan, en bil som klarar en
minut pi 59 sekunder!

Nr. 784, Hans Kemmer, Tangstigen 3,
Bankeryd. Han har nyligen skaffat sig en Fordor
av 1924 ars modell. Foregéende dgare var
Mattias Hultgrens dédsbo. Fordonet dr i

originalskick, utom klddseln. Hans berittar, att
5
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automobilen renoverades 1963-65. Den var
komplett och hade inte anvints sedan 1928.
Efter renoveringen, som utférdes av Hans och
hans bror, har de haft tillgang till bilen. K14d-
seln syddes upp -65 efter originalet, som var
sonderitet av rittor, Samma farg, typ och kva-
litet som originalet anvéndes, Automobilens
namn dr Lizzie.

Nr. 785, Tore Kemmer, Hans’ bror, vill inte vara

Firmabilen

sdmre, si han har nyligen ink&pt en mossgron
1924 ars Touring med svarta skérmar. Den ar
under ett flertal 4rs arbete helt restaurerad av
brodraparet, som registrerade bilen 1992. De
har sedan dess kort och underhallit bilen at dé-
varande dgaren Mattias Hultgren. Nér han av-
lidit, fick Tore kopa bilen av dodsboet. Forden
heter Selma.
KES
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Att kora T-Ford pa E85

ungerar det att kora T-Forden p4 alternativa

brénslen? Jo, det gr alldeles utmarkt att kéra
pé t ex E85. Under borjan av oktober provade
undertecknad att kira pa E85 och det enda som
krivdes var att stilla om forgasarnilen en smula
— men det gbr man ju &ndd med jaimna mellan-
rum. Priset pd E85 (som inmehéller 85% etanol
och 15%bensin) &r [dgre per liter, men i gengild
drar bilen litet mer per mil. Summa summarum
blir milkostnaden nagot hogre med E85 som
briinsle, men i dessa miljémedvetna tider kinns
det fint att kunna siiga att vi mycket vil kan kora
pé ett for miljon lampligt brénsle.

Vad skiljer E85 fran vanlig bensin? For att
svara pd den frigan behéver ndgra begrepp
redas ut:

Oktantal — ett matt pa brinslets formaga
att tdla kompression utan att spontanantéinda
(knacka). Hogkomprimerade motorer kriver
hogt oktantal.

Angtryck — brénslets vilja att féringas och
méts genom att man delvis fyller ett slutet kirl
med brénsle vid given temperatur. Brénslet for-
angas delvis och gasblandningen ovanfér
brinsleytan blir méttad. Det betyder att det
rader jimvikt mellan antalet branslemolekyler
som vill gé frén vitskefas till gasfas och anta-
let molekyler som gér fran gasfas till vitskefas.
Ett hogt angtryck innebér i praktiken att brins-
let dr lattflyktigt, ndgot som underlittar kall-
start — men samtidigt ger problem med dnglés.
Vinter- och sommarbensin har olika dngtryck.

Flampunkt. Bensin -40 grader C
Etanol +10grader C
E85 -30 grader C

Energiinnehill. Bensin 8720 k'Wh/m3 —
12281 kWh/ton
Etanol 5890 kWh/m3 7450
kWh/ton
Allt fler viljer att kora bilar som drivs med
etanol (E85). Frimsta anledningen dr omtanke
om miljén, men det finns risker med E85 om
det inte hanteras pa ritt sitt. Anga frin E85 ar
till skillnad fran bensin ndmligen explosiv vid
normala temperaturer.

De brénslen (drivmedel) vi anvinder i véra
fordon dr med noédvéndighet brinnbara, di
detta dr sjdlva principen for de forbrannings-
motorer som transporterar oss och vara varor.
For att ett flytande brénsle (t.ex. bensin, eta-
nol och E85) ska kunna brinna, krévs att det
forangas och blandas med luftens syre. Halten
luft (som innehéller 21% syre} i férhallande till
halten brinsleinga ska vara lagom stor, annars
kan blandningen inte antdndas.

Om blandningen innehéller for lite brinsle-
anga, kallas den mager, om blandningen inne-
haller for mycket brinslednga kallas den fet.
Mellan denna magra och feta sammanséttning
finns ett omrdde dir brinslednga/luft-bland-
ningen dr sddan att den kan brinna, och detta
kaltas brinnbarhets-omradet (eller mer drama-
tiskt "explosionsomradet™).

Brinslen i vitskeform avger alltid angor, och
hur mycket &ngor som avges bestims av det sa
kallade dngtrycket hos vétskan; ju hogre ang-
tryck desto hogre halt dnga ovanfor vitskan.
Angtrycket beror pa vitskans kemiska sam-
manséttning, och pé vitskans temperatur; ju
hdgre temperatur desto hdgre dngtryck. (Nir
angtrycket hos en vétska blir detsamma som
lufttrycket, borjar vitskan att koka, vilket som
vi alla vet for vatten sker vid 100°C.)

Ren bensin har ett relativt hdgt dngtryck,
vilket medfor att den bensindnga/luft-blandning
som finns 1 en sluten behallare vid normala
utomhustemperaturer oftast dr for fet for att
kunna brinna. Bensin i slutna behéllare bildar
en brannbar dng/luft-blandning mellan cirka —
40°C och —9°C. (Observera dock att det 1 6ppna
behéllare alltid kommer att finnas brdnnbara
blandningar!).

Ren etanol har ett ldgre dngtryck &n bensin,
och en brinnbar etanolinga/luft-blandning upp-
star darfor vid hogre temperaturer (dven ke-
miska faktorer paverkar dock). 1 ett slutet kérl
ar detta omrade ca. +12°C till +38°C for ren
etanol. :

ER5 &r en blandning av 85% etanol och 15%
bensin (volym?%), och har ett dngtryck som lig-
ger mellan ren etanols och ren bensins, Det
temperaturomréde inom vilket E85 bildar en

7
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brannbar &ng/luft-blandning i slutna behallare
ligger mellan —32°C och +11°C eller +30°C
(olika uppgifter forekommer), d.v.s. vid nor-
mala svenska utomhustemperaturer.

Gnistor frédn t.ex. urladdning av statisk elek-
tricitet kan antdnda bdde bensin och E85 vid
tankning, men skillnaden med E85 ir att bran-
den kan krypa ned i tanken, vilket normalt inte
hénder med bensin (da blandningen i tanken ir
for fet).

Miljopaverkan

Etanolen i E85 utvinns ur grodor som vete
och sockerrdr samt annan biomassa som ener-
giskog och &r dirfor en fornyelsebar energi-
killa. Det innebér att E85 i langden bidrar min-
dre till vixthuseffekten, och anses vara ett mer
miljovinligt brinsie, an till exempel bensin och
diesel. :

Av detta skél dr E85 idag delvis befriat frin
koldioxidskatt och energiskatt. De ca 15% ben-
sin som ingdr beskattas som vanlig bensin, och
moms tillkommer pa hela delen. Bilar som drivs
med etanol har ocksé skattefordelar som ligre
férminsbeskattning, gratis parkering 1 storsti-
der och befrielse fran biltullar. Det finns inga
speciella miljokrav eller avgasregler pd bilar
som drivs med E85. De avgascertifieras pd ren
bensin.

Produktionspotentialen i Sverige och glo-
balt sett &r mycket stor. Den etanol som till-
verkas av Agroetanol i NorrkOping ir gjord pa
vete. Enligt Agroetanol fir man ut 70% mer
energi 4n man stoppar in i processen (férutom
vete-rdvaran dd). Det gir dock 4t fossila briins-
len for att driva jordbruksmaskiner, for jisning
och destillation och for att tillverka konstgdd-
sel.

Etanolproduktion ur cellulosa har inte dessa
nackdelar och etanolproduktion fran socker-
r0r i Brasilien ger 90-100% mer energi 4n vad
man stoppar in i processen. Vart att notera dr
att produktion av etanol dr betydligt billigare
dn bensinproduktion i Brasilien och att den dér
siljs till lagre pris 4n bensin helt utan subven-
tioner.

Energiinnehallet i brinslet &r ca 35% min-
dre per liter, men brénsleforbrukning vid varm
motor dkar bara med ca 30%.

Storsta fordelen med etanol jimfért med
bensin, diesel eller naturgas ir minskningen i
koldioxidutslidpp och den diirmed sammanhiing-
ande vixthuseffekten. Andra fordelar jaimfort
med bensin och diesel dr minskade partikel-
utslipp, eftersom etanol inte sotar, minskade
NO -utslipp pga. den ligre forbrinnings-
temperaturen och kraftigt minskade kolvite-
utsldpp eftersom de oftrbrinda resterna av en
E85-driven bil till stérsta delen bestir av eta-
nol.

Etanol har en hdg vattenloslighet pga. av
att det dr svagt polért och har korta kolkedjor.
Det dr ocksd den minst giftiga av alkoholerna
och det férekommer naturligt i var miljs. Vid
utsldpp i paturen l8ser etanolen sig snabbt i
vatten och bryts ner av mikroorganismer utan
negativa miljokonsekvenser. Dirfor gir det
exempelvis bra att anvéinda etanol som spolar-
viitska och de svanmirkta spolarvitskorna be-
star i huvudsak av bioetanol. Den andel bensin
som ingdr i E85 hjilper bilen att starta. Med t
ex SAAB:s konceptbil Aero-X har man l§st det
problemet, och man behéver inte blanda eta-
nol med bensin, utan kan kora pd ren etanol.
Manga av miljéeffekterna blir dd dnnu mindre
in med E85.

Etanol har ett oktantal som 6verstiger ben-
sin, men i T-Forden med sitt [4ga kompressions-
forhéllande ar detta nirmast av akademiskt in-
tresse. Viktigare dr da energiinnehll, flampunkt
och dngtryck. Energiinnehéllet dr 35% ligre i
etanol &n 1 bensin, sd {or att £ ut samma effekt
ur motorn krivs en stérre mingd brinsle om
man kor pé etanol i stillet for bensin. Diremot
blir avgaserna renare sétillvida att koldioxiden
som bildas vid forbrinningen hdrstammar fran
de vixter som etanolen ér framstilld av, Viix-
terna har under sin livstid bundit koldioxid ur
atmosfiren och lagrat det ingdende kolet i form
av blad, ved och rétter. Det dr med andra ord
ett kontinuerligt kretslopp av kol i atmosfiren
och det blir ingen miljomassig skillnad om vix-
terna bryts ner av bakterier och svampar och
efterlaimnar koldioxid som slutprodukt, eller om
man eldar upp vixterna och deras foridlade
produkter — koldioxidhalten i atmosfiren pa-
verkas inte.

De fossila brinslen som i dag dr forhérs-
kande som fordonsbrinslen (bensin, diesel,
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naturgas, fotogen) utvinns ur den olja som bil-
dades for 400 miljoner ar sedan. De vixter och
djur som da levde band kol pd samma sitt som
viixter och djur gor idag, men den stora skill-
naden ir att detta kol har varit ur cirkulation i
snart en halv miljard ir. Under den tiden har
koldioxiden 1 atmosfiren hunnit inta en for li-
vet pé jorden levnadsvanlig niva. Nér vi i det
moderna samhéllet forbranner fossila brinslen
tkas halterna av koldioxid i atmosfiren och de

effekter som detta fir &r i dag livligt diskute-
rade i massmedia.

Sammanfattningsvis kan ségas att E85 som
brinsle i T-Forden ér ett utmaérkt alternativ tiil
bensin. Skillnaden dr rent praktiskt att bilens
avgaser luktar mindre, att samvetet blir nigot
renare och att man gor klokt 1 att leta fram
brandsldckaren vid tankning (om inte forr ar
det nu dags att inforskaffa en brandslickare).

- mansm!

ETTCO
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"

Ett missode i Narke

Malte Hammarin har kommit med foljande his-
toria berdttad av forfatiarinnan Irja Browallius.

“Den pompdse prosten P.H.Ydstrém i Svenne-
vad skaffade sig bil tidigt, en T-FordI bygden gick
bilen allmént under namnet ’Sakristian”, En ging
skulle prosten himta biskop Auléni Orebro med
sitt fornimliga fordon. Det var dagen fore dom-
sondagen, en grd och kulen novemberdag. Var
prost parkerade p# stortorget i Orebro och gick
for att himta biskopen. Under tiden tullade na-
gon prastforaktande och bensinbehdvande per-
son den viilfyllda tanken pa T-Forden. Han 1am-
nade sd mycket kvar, att herrama tog sig ur stan
och upptéckte olyckan forst ute pa Géllerstaslat-
ten.

En buss pa vig mot Asker visade barmhér-
tighet, och foraren plockade fram en tross for
att bogsera bilen till ndrmaste bensinstation,
Arrangemanget tog tid, och foraren blev irri-
terad, pekade ilsket pa den stackars T-Forden
och friste, att egentligen brukade han inte vilja

hinga pé sddana dér larviga barnvagnar pa
sin buss.

Allt skulle vdl ha gétt bra, om inte den
upphetsade foraren under transportens gng
bromsat in sa hiftigt, att trossen sprang loss.
Sakristian blev helt perplex och for ner i
djupa landsvégsdiket med biskop, prost och
hela hirligheten. Over den redan pldgade
biskopen regnade en skur av verktyg, som
legat i baksitet, skruvmejslar, reservring,
domkraft, hammare. Till och med en plank-
bit tog vigen om biskopsskallen.

Dagen dirpéa vinschades bilen upp ur
det djupa diket. Herrarna slapp undan med
blamérken och smirre blessyrer. Men under
domsoéndagens predikan droppade blodet
frin biskopens panna, vilket fick ménnis-
korna att rysande erinra sig dagens egent-
liga innebord.”
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Marknadstratt

Marknadskraftema hirskade pa Erikslunds
gard utanfér Nykvarn hos Alexander
Engstrdm den 20:e maj. Visserligen kunde inte
antalet sdljare mita sig med de pa Tullinge el-
ler Annaboda, Nej, huvudsaken var nog att
traffa likasinnade, och hittade man ndgot man
ville ha, s var det ju bra. Utbudet frin de fem
sdljarna var ocksa nagot begransat. Men kép-
lusten hindrades inte av regnet som hingde i
[uften. Alexander bjéd pé korv och dricka. Ett
hjértligt tack till honom for ett trevligt arrang-
emang

K-E. S.

Géran Flank lastar uwr delar, som hdmtats frdn Lars och
Evy Hedstrdm pd Virmdo

Hdr gdr Magnus Wiberg affiirer med Bengt Ekbom
10



Géran Persson gar affdrer
med Adrian Praag

T - bladet 2006

Magrnus Wiberg hade
bilen full med T
Jordgodis

Korv- och kdpsugna har
samlats for att dishutera
dagens resultat

11
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Garagetraff hos Pelle och Barbro Lundstrom

olen sken, och lovtraden stod i1 praktfulla

hostfirger den 28:e oktober, nér Pelle och
Barbro Lundstrom hade bjudit in klubbens med-
lemmar till garagetriffi Marieberg. Flaggan var
hissad i topp, och pa topp var ocksa huméret
hos de 27 klubbmedlemmarna, som hade hor-
sammat inbjudan.

Pelle har arbetat som maskinmaéstare pé ett
tegelbruk i 31 &r. Han har &gt Marieberg sedan
1969. Hans bilintresse bérjade nér han som li-
ten hos en morbror 1 Vingéker plockade isér en
T-Ford. Den finns fortfarande i hans garage.
Men han har ocksd dkt runt pd landsbygden
bland annat for att hamta kycklingar till slakt.
Det var under en sadan resa han hittade tva T-
Fordar1 Alunda, en 19 ars modell och en 23:a.
Han och hans kamrat képte dem. Fér tvd ér

12

sedan kdpte han kamratens andel, och nu stir
de bdda T-Fordarna i Pelles garage byggt av
finaste tegel. Av tegel &ar ocksd
verkstadsbygnaden, dér han har en vildig press
med en kapacitet pa 160 ton. Férutom T-Forda-
rna hller Pelle pé att renovera flera volvobilar
fran slutet av 20- och borjan av 30-talet.

Vi bjdds pé forfriskningar, och diskussio-
nens vdgor gick hdéga rérande renoveringar.
Goran Flank foreslog, att vi den 18 - 19 au-
gusti nésta ar skulle kéra T-Ford runt Milaren
som ett 80-drsminne av 1927 ars kérning med
en Tudor, som i reklamsyfte kordes 19 varv

-runt Milaren utan att stanna motorn.

Ett hjértligt tack till Pelle och Barbro for
en gemytlig samvaro och for deras géstfrihet!
KES
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Pelle hilsar alla vilkomna och presenterar sig
sjdlv och sina anliggningar




Hir dr Pelles
23:a. Den skall
vara fdrdig till

Mdlaren runt 2007,

Ingrid Adel kom med
sin man frdn Valbo,
Gunnar Hedlund kom
[frédn Vikarbyn och
Inger Fahleson frin

14

Bromma.
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Jdrnginget fran
Kumla. Frin
véiinster Géran
Persson, Malte
Hammarin och
Jorgen Lindhé,
en
motorcykelentusiast
och mycket
skicklig
verkstadsman.




Varmonstringen pa Girdesloppet
Prins Bertil Memorial 2006

Or andra aret i rad deltog Svenska T-Ford

Klubben med bade bilar och beséttningar i
det stora arrangemanget Gérdesloppet/Prins
Bertil Memorial pd Djurgirden 1 Stockholm.
Klubben hade till i ar inférskaffat en ny stor
klubbskylt for att visa upp oss lite mera och ett
storre tidlt med stolar och bord. I tiltet bjod
klubben pé kaffe och T ”och informerade om
var klubbens verksambet allménhet och om T-
Forden i synnerhet.

Totalt var 23 st T-Fordar anmélda och flera
“nya” T-Fordar dok upp savil som en hel del
bekanta. Klubbens hedersordforande Ragnar
Fors dok upp med sin Touring 1911 och den
kunnige T-Fordmannen Adriaan Praag premiér-
visade sin Runabout 1919.

Gérdesloppet anordnas 4rligen forsta sén-
dagen i juni tillsammans med minga bilklubbar
och féreningar. General for hela tillstdlllningen

Hakan Lovdal frdn Stenhamra med sin T-
Ford Runabout 1924 har tydligen bérjat i
"tvatteribranschen"” och visar har upp
bade en handjagad tvittkula, mangel
och tvittbride pa det svenska T-
Fordflaket. Tvéatteriet 4r specialiserat pa

stérkning av kragar och manschetter.

dr den alltid entusiastiske Staffan Kjellberg som
ocksa samordnar alla aktiviteter. Girdesloppet
ir ett arrangemang som historiskt bygger pé
de kappkérningar med bilar som anordnades
vintertid pd Ladugardsgirde i Stockholm un-
der 1920-talet.

Det moderna Gérdesloppet kors sommartid
som en kortare tivling med utvalda tivlings-
bilar och tivlingsmomentet bestar i att pricka
en identisk varvtid under tre varv. Maxtiden ir
250 sekunder/varv. Férutom kappkOrningen ér
den stora fordonsutstillningen med fordon
dldre dn 50 &r det riktigt stora evenemanget.
Mingder av mérken och modeller represente-
ras denna dag. (Mera kan ldsas i Nostalgianr 6
- 2006).

Nista dr dr det ny Virmonstring med T-Ford
pé Gérdesloppet. Vilkommen den 3 juni 2007!

Text och foto: Géran Flank

Fran Aland hade Alfons Johansson
med familj rullat ned till
varménstringen med sin T-Ford
Touring 1926

15



T - bladet 2006

i

Klubbens "Playboy" Adriaan Praag premiérvisade sin T-Ford Runabout 1919, Efter vérc':'anstri
det tydligen dags for tennis.

egn var

Magnus Wiberg fran Stenhamra med sin TT-Ford Last 1919. Med skruvkardan gor bilen runt 35 km/h s&
det galler att starta i tid nér man ska pa utflykt.

16
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S bl e ey
Nisse Bergwall fr

pa rekordtid | Nisse hadmtade ett lass med T-Forddelar i november och korde den till Vairménstrinegn i
maj. Bra jobbat!

Alexander och Lotta Engstrom samt Magnus Wiberg { samsprak i klubbens nya t4lt.
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Ett intressant fynd

r man ett s.k. T-fordfreak och stindigt dr
ottaglig for sma signaler om ovintade
fynd och kollar upp ordentligt sedan, sa kan
man finna ritt intressanta grejor relaterade till
hobbyn. En sén signal fick jag en gang for c:a
3 4r sedanpa en skolgird di jag med min T-
Ford skulle ta emot grannens son - en nybakad
student d. Fram kom en man i min 4lder och
berittade att han hade varit yrkeslirare pé sko-
lan och d4 haft en kollega, vars far haft bil-
verkstad. D4 de var kollegor och vinner um-
gicks de hemma hos varandra, och min sages-
man visste, att i kollegans verkstad stod en
konstig manick med vev p4, som anvints till
att stélla in T-Fordens induktionsspolar. Han
visste vidare, att ddr fanns lddan med gamla
verktyg, som anviénts i den gamla verkstaden
da T-Forden hade servats, Jag noterade telefon-
numren till de bada kollegorna och for hem.
Det gick nog tre &r under vilken tid jag dg-
nade mig &t 98-kubikare och min vapensmedja,
men nigon ging pd sommaren 2004 borjade
det dra T-fordnerven igen. Kon-
takt togs med den andre man-
nen och joda, grejorna fanns och
jag var vilkommen att titta. S
satte vi 0ss 1 vir 23:a en solig
augustidag och for till den upp-
givna adressen. Den gamle man-
nen blev sjilaglad att dterse en
T-Ford, som hans far servat sd
méinga 1 sin verkstad. Vi till-
bringade en trevlig dag med pro-
menader i omgivningen och ett
hirligt sommarkaffebord innan
det var dags for dagens huvud-
intresse - T-fordverkstadens
verktyg. Det letades nycklar och
tre bakddrrar 6ppnades. 1 den
forsta skrubben var det bicks-
vart, men i den svaga fick-
lampans sken sig jag T-fordhjul,
generatorer, toppar och tva
stora lddor med originalverktyg.
Vil anoljade inslagna i plast och
papper. Bakom nésta dorr delar
till ett arborrverk for nygjutna

18

ramlager. Vil infettat. Och bakom den tredje
dorren som dppnades och slippte in dagsljuset
stod en gammal original handvevad spolprovare
fran tiden. Med en induktion och ett tindstift
pé plats fortfarande. Ett par varv pa veven vi-
sade ocksd, att allt fortfarande fungerade som
amnat var och induktionsspolarna surrade. En
del var till salu till en annan verkstad? Nja, far
tinka pa det!

November kom och jag ringde igen. Jo, det
vore vil roligt, om grejorna kom ner frdn hyl-
lan, dér de statt i 60 dr och kom till anvind-
ning. S& 1 morgon &r det jag som packar in ter-
mos och smorgésar och tar mina hundar med
mig for att hdmta dessa grejor, dir den hand-
vevade spolprovaren dr ndgot alldeles extra fr
en sann T-fordentusiast.

Vid penna och styrhjul
Magnus Wiberg
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Ett axelbrott

art 50-arsjubileum blev en stor succé.

Vidergudarna var med oss och det var en
stralande weekend med sol, virme och god mat.
25 ekipage kom till Sundbyholms Slott for att
fira femtiodrsjubileum. Tyvérr kunde inte alla
dka rallyt pd grund av problem med sina For-
dar. Vevstakshaveri och oljeldckage drabbade
tvd av bilarna. Axelbrott var orsaken till att
Ragnar Fors, som kommit med sin Touring
1911, fick haveri. Han kérde for egen maskin
fran Stockholm till Sundbyholm, och nir han
var nistan framme brakade bakaxeln ihop. Han
kom till Sundbyholm med Forden pa bargnings-
bil. En inspektion gjordes for att ta reda pé,
om det var mdjligt att géra en reparation pa
plats. Det visade sig, att defta inte var mdjligt.
Bilen fick efter festen transporteras hem pa

Siljes
Jag sdljer ett inte fullt komplett chassie till en
Ford TT lastbil. Ddr finns rdtt mycket av det
vdsentliga som ram ,axlar hjul, kardanrér och
-stdng med skruv, motor, rattsting,
torpedvigg, induktionsldda, handbroms,
bensintank, framre & bakre triangelstag mm,
mm.

, tel ; 070- 2481345 Magnus
Wiberg, 08 560 44084

Kopes

Dérrar med handtag till -26 eller -27 ars
Tudor eller Coupé. Matt: h:120, b:74 cm.
Jim Tel. 0320-60300, mobil 070-3558888, e-
post: james.miller@mark.se

sldpvagn, som en av viinnerna véinnerna dgde.
Denne fick kora sin T-Ford hem till Stockholm
fér egen maskin. Nir vi borjade plocka isér
bakaxeln dirhemma, konstaterade vi, att
drivaxeln mellan motor och bakaxel hade gatt
av. Pinjonglagret hade skurit, och drivaxeln var
av strax fore pinjongen. Vid granskning av
drivaxeln visade det sig, att axeln hade gamla
brott. Vi kor med 80 - 90 ar gamla bilar, och
materialet kan bli dlderstrott. Det dr mycket
viktigt, att vi smorjer vara bilar ofta. Rétt olja
skall man ha i bakaxeln. Veteran Car Service 1
Stockholm séljer en bra olja betecknad 600W.
Jag kan rekommendera att montera backar med
beldgg for att fa bittre verkan pa handbromsen.
For dem som kor 1 bergstrakter finns Rocky
Mountains Brakes att kopa

Adrian Praag

Képes

Dorrar med handtag till -26 eller -27 drs
Tudor eller Coupé. Matt: h:120, b:74 cm.
Jim Tel. 0320-60300, mobil 070-3558888, e-
post: james.miller@mark.se

Kopes

Jag soker dom SMIDDA konsollerna till
Jotstegen till 1919 ars T Ford. Har Du en av
dom ,eller kanske alla, ér jag tacksam. Aven
dom smd skdrmstagen bak. Det dr inte samma
som till som 1921-1925.

Bakfidder till T-Ford lastbil ( den i tvd delar).
Magnus tel. 08-560 440 84, 070-248 1345
Magnus Wiberg
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Historia om arlig besiktning av veteranbil pa
en av vara stationer i Stockholm

B esiktning av min T-Ford i maj 1997 vid sta
tionen, Sollentuna

Jag, Rune Nordberg vintade pd min tur att
kora in i hallen.

Besiktningsmannen, en kille i ¢:a 30-4rs-
aldern.

Vil inne i besiktningshallen, kor jag upp
pé lyften for kontroll av underredet. Allt okej.

Nista moment var provkdrning pa, girden
av bilen.

Besiktningsmannen var mycket pastridig att
han kunde kéra T-Forden.

Jag forklarade att det inte ir som att kéra
en vanlig bil.

Han var vildigt péstridig om att han min-
sann kunde kora.

Vad att géra mot en tjinsteman, pa bil-
besiktningen, om de dr sd Overtygade, att de
kan kdra alla bilar som ska besiktigas?

Jag oOverldmnar darfér ratten till
besiktningsmannen, for kérning pd gards-
planen vid sollentunastationen.Som vanligt
efter provkorning, skall bilarna stanna vid en
betongmur, som leder upp till besiktnings-
hallen.

Férden gick runt planen med start av halv-
fart samt helfart.

Nir vi ndrmade oss betongmuren, dir nor-
malt bilarna skall parkeras, si hinder det som
inte fir hinda.

Besiktningsmannen blir lite nervs och skall
bromsa in mot murén.

Han forséker trampa pa bromsen som van-
ligt.

Han trampar fér hért pd vinsterpedalen sd
halvfarten trider i kraft och T-Forden gér rakt
in i betongmuren!

Pafoljden blir att fronten blir platt. Skirmar
triangelstag blir krokigt.

Och kulan gar av. Bilen gar knappt att kora!

Slutet av besiktningen blev ingen atgird, sd
jag fick férsoka kora hem utan anméarkning!

Skadorna bekostades av Svensk Bilprov-
ning, men det blev dyrt!

Bilen lagades med mycket gott resultat av:
Specialplitslageri Bo Edberg, Danderyd.

Med vinliga hélsningar

Rune Nordberg, Danderyd
T-Ford 1923

20



T - bladet 2006

Ystad - Haparanda med Ford pa 48 timmar,

1926

anken pa att gbra en sd

dan fird uppstod nigon
glng i mitten av juli ménad, da
undertecknad tillsammans med
ndgra vinner -alla bil-
intresserade och dgare till ”fi- -
nare bilmérken” - voro sam-
lade till en enkel festi Viister- - g
viks vackra skirgérd. .

P4 morgonsidan, dd solens
strd- lar borjade titta fram,
befunno vi oss alla pa ett bril-
jant humor och i sténd att ut-
ritta vilka storverk som
helst, trotsande alla faror och besvirligheter.

Hur det nu var borjade séllskapet ”ljuga bil”,
en mot svarighet till kavalleristernas "ljuga
hést” eller orimliga skepparhistorier. Nog av,
den ena omdjliga historien avldste den andra,
och hastigheterna nadde upp till svindlande
hojder, kortiderna till dygn i ett strick vid
ratten.Undertecknad, dgare av en Ford, lyck-
lig dgare av en Ford, och dértill ndgot skep-
tisk, fick mottaga en hel del glapord, och
detta foranledde mig att & egna och Fordens
vignar komma med en utmaning:

”Jag skall visa herrarna att jag och min lilla
ilskna Ford klarar oss fran Ystad till Haparanda
pa 3 dygn,” - Allmént jubel. - Littare sagt n
gjort det dér. Stor i orden, liten péd jorden.
Skrattar bést, som skrattar sist, blev mitt lugna
svar. Beslut och handling bora vara ett, och jag
gick in och borjade rakna kilometer och tim-
mar och fann, att strickan utgjorde 1,925 km,
som alltsd skulle koras pd 72 timmar. Det maste
ga och det gick.

Hemkommen gjordes géllande att prestatio-
nen just inte var s storartad, och da jag litet
senare fick hora, att.mitt rekord skulle slas med
en storre fin vagn”, som skulle kéra pad 60 tim-
mar, d. v. 5.2% dygn, blev jag fundersam och
gick ut till min trogna hist, tittade pd den och
pratade med den:

?Ja visst dr du daligt skodd, min gamla
Brunte, det gnisslar litet hdr och var i lederna,

men segerviljan och humoret finns vl kvar?”

Thure Ekengren

Ett tryck pa startknappen och ett
ilsket morrande tycktes siga:
”Kom an hér, ingen ridder. Ség
att vi kéra pa tva dygn, for det
ricker mer dn vl till, och da be-
- hover varken jag eller du pressa
". oss ndgot nimnvirt. Ar det se-
dan ndgon som vill gora det
. bittre sd gbra vi vil ett nytt for-
sok. Skam at den, som ger sig.”

Aven nu voro beslut och
handling ett. 1,925 km. pa 48
timmar. Alltsa en genomsnitts-
hastighet pd 40 km. i timmen.
Med 45 km. i timmen skulle
kortiden bliva 43 timmar, och s& gjordes fol-

jande tabell upp:

Kortimmar .....coveveevimircinecnnenan 43

4 méltidsuppehdll, vardera Ja tim . . . .. 2
4 farjmingar i Norrland ..ovevvee ceveienns 1
Nattvila .oovce v e 2

Summa 48 t.

Niista uppgift blev att géra upp ett program
med tider da stdder och stdrre samhillen be-
riknades passeras. Av vissa skil offentliggo-
res ¢j denna tabell, ty i det gamla goda Sverige
finns det ibland goda vigar, ibland diliga, ib-
land riskfria végar, ibland riskfyllda. Att en bi-
list skall taga hénsyn till sddana smasaker har
dnnu ej blivit uppenbart. Jag gjorde det emel-
lertid, och rittade farten efter vigens beskaff
enhet.

Direfter uppvaktades Ford Motor Company
A-B. som vilvilligt underrdttade alla Ford-
forséljare om, att jag skulle passera s och s
dags, och att de godhetsfullt skulle hjdlpa och
understédja mig vid behov. Det enda jag
emellerid behdévde under firden blev olja och
bensin. Jag begagnar tillfillet att fram{ra mitt
hjértliga tack for all den vélvilja, som visades
mig under sdvil sjdlva resan om sedan under
aterfdrden fran Haparanda till Stockholm. Ett
enda undantag bekrdftar regeln, att Ford-
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forséljaren ir en trevlig, sympatisk och prak-
tisk man.

Nu har jag visst gatt hindelserna litet i for-
vig, och det dr pa tiden att omtala, att starten
skedde kl. 2 pa natten mellan den 25 och 26
aug. fran Ystad. Den 24 hade jag kort frin
Stockholm till Ystad via Orebro, ¢:a 80 mil,
och efter att ha sovit 5 timmar stigit upp tidigt
pa morgonen den 25, sedan sett om vagnen,
och pd kvillen forgives forsdkt fa ndgra tim-
mars somn. Jag dr just inte av nervds laggning,
men lyckades dock ej med detta, och nér jag
intligen startade, hade jag varit uppei 17 tim-
mar, och framfér mig hade jag praktiskt taget
48 timmars korning. Hur skulle detta sluta? Ja,
ddrom skall jag nu berétta.

Pa slaget kl. 12 startade vi som sagt frin
Hotel Continental, sedan Ford-forsiljaren i
Ystad, herr Nelson, hdllit ett litet tal, "Ko6r nu
och stanna inte forrén i Haparanda”. Att For-
den skulle klara sig, dirom var jag dvertygad,
ty med den méngariga erfarenhet jag har om
Ford- vagnarna, vet jag, att det 4r omojligt att
kora en ritt skott Ford trétt; enda villkoret dr,
att den skall ha god olja och bensin. Att jag
sjélv skulle st ut, ddrpd var jag ej fullt sa sa-
ker.

Som kontrollant medftljde Sydsvenska Dag-
bladets motorredaktdr, Léjtnant Rosenkrantz,
vilken jag dr mycken tack skyldig for det ut-
miérkta sitt, pd vilket han visade mig vigen

under nattens tysta timmar genom Skéne, med
dess krdngliga vdgnit. Skéne. dr pa sina héll
ganska kuperat, men Forden segdrog lugnt och
sdkert pa knélarna. (Obs. jordkndélarna.) Utan
sensationer uppnaddes Jonkoping pa berdknad
tid, och dér togo vi in bensin hos dirvarande
forséljaren, Herr Gustafsson, som tycktes djupt
bedrovad over att ej fa sta till tjd nst med né-
got mera. Da vi kommit till Huskvarna blevo
vi emellertid upphunna av Herr G, som sett att
morgonsolens strilar borjade bliva besvirliga
och dérfor ville presentera mig ett par solglas-
dgon. Tack for denna omtanke, Herr Gustafs-
son!

Vigen upp till Linkdping 4r bade god och
vacker, och vi ankommo déirfor till denna stad
atskilligt tidigare &n beréknat var och anvinde
tidsvinsten till att i lugn och ro intaga en stadig
frukost. Under tiden stod vagnen utanfor vért
fonster med motorn 1 gang under vederborlig
kontroll. Efter en timme fortsatte vi till Stock-
holm, dit vi ankommo c:a en timme {or tidigt,
och vil var det for resten, ty dir var hela
tidningskvarteret pa benen och fotografering
och filmning tog ocksé sin rundliga tid. P4 be-
stimd tid limnades Stockholin med en ny kon-
trollant, Red. Allan Malmkvist, och pd berik-
nad tid ankommo vi till Uppsala, ddr middag
intogs. Sedan bar det vidare mot norr. X1. 8,20
e. m. passerades Gévle, 11,50 Hudiksvall. Upp
till Gévle voro vidgarna goda, men sedan bor-

Herr Ekengren och ldjtnant Rosencrantz i Sydsv. Dagbl., den sistnédmnda kontrollant frén Ystad till Stockholm.
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jade de allt mer och mer likna en berg- och
dalbana. Allt gick dock lyckligt, och att nigot
sddant som halvfart existerade, tycktes Forden
ha glomt bort. " Allt var tyst och stilla i de stora
skogarna, och endast motorns jimna monotona
surr avbrét tystnaden”, skriver Red. Malmkvist
i Aftonbladet.

Nir vi 11,50 passerade Hudiksvall, hade jag
suttit vid ratten 1 praktiskt taget 24 timmar, och
kénde mig déarfor litet trott och déirtill hungrig.
(Sista uppehéllet hade varit 1 Uppsala ki., halv
6.) Medforda smorgésar och pilsner fortdrdes
i all hast, en cigarett avslutade den nattliga
mdltiden, och sa bar det vidare mot norr och
Hirndsand som ndrmaste mal. Det var 16 mil
dit, och enligt planen skulle vi vara déar kl. 3,20
f. m. Vi kommo dit efter att ha kort fel och c:a
3 mil for langt.

Frin Ystad till Hirndsand ar det 1,210 km.,
och med den felkdrning, vi gjort oss skyldiga
till, blir det 1,240 km. pa 27 tim. och 50 min.
En enkel division och vi f4 fram en siffra - 45,
som sdger mer dn langa utliggningar. (Jag
© borde kanske inte omtala, att vi tit under fér-
den, ty det allra minsta man minskar kértiden
forsvinner 45 {or att ldmna plats for ..............
Sovit hade vii alla fall inte gjort.) Jag var gan-
ska glad och ndjd, nir vi kommo till Harnd-
sand, men glidjen tog ett hastigt slut, nir det
visade sig omdjligt att f4 nattlogi i den goda
staden. Fordforséljaren Herr Hedblom vicktes
emellertid obdnhorligt och fick taga hand om
oss. Heder och tack, Herr Hedblom!

Efter ndgra timmars stidrkande sémn bar det
vidare mot norr kl. 7,35 . m. En ny kontrol-
lant, Red.-sekr. Nordstrém, medféljde, och med
stirkta krafter lyckades jag klara de synnerli-
gen svira backarna i Angermanland och an-
linde till Ornskéldsvik pa berdknad tid. Dér
intogs frukost, och s bar det vidare mot norr.
Vil komna till Umed voro vdgarna mycket
goda, utan ndgra egentliga backar. Luled pas-
serades k1. 9 e. m., och darifran till Haparanda
var det enligt den felaktiga uppgift jag fatt 12
mil, och det borde ju ga bra pa 3 timmar. I sjélva
verket var det 16 mil, och dértiil en férja &ver
Kalix dlv. Det blev en forcering, som jag sent
skall gldmma, och den sdger mer &n ménga ord,
vilken péfrestning Forden utsattes for i sjélva
slutspurten. Tvenne vigvisare medfoljde fran
Lule4 51 sikerhetens skull, och de fingo dess-

utom tjdnstgdra som barlast i baksitet. Heder
och tack. Duktiga pojkar, de voro aldrig riddda.
Nir vi stannade var motor for {forsta gdngen
pé 48 timmar och foljaktligen foljt Herr Nel-
sons uppmaning, var klockan 11,58,30 e. m.
Vi hade gitt iland med vér uppgift att kora
genom hela Sveriges land pd 48 timmar. Det
kindes ritt skont att i hoppa ur. Visserligen
sitter man utmdérkt i de nya Fordarna, men 48
timmar ir i alla fall 48 timmar. En festlig supé
avslutade denna minnesrika fird, och kl. 3 pé
morgonen somnade jag ovaggad efter att ha
vakat i s§ gott som 70 timmar, om man undanta-
ger 2 timmars vila 1 Hirndsand. K1. 8 p4 mor-
gonen vickte Haparandabladet, och val vakna
klddde vi oss, och farden stdlldes iter mot s6-
der. Nedfdrden blev néstan, mera minnesrik dn
uppfirden, men det hor ¢j till denna enkla re-
seskildring. - I alla fall, heder och tack, I alla
Norrlands hederliga och gastfria Fordforsiljare.
Jag skulle vilja avsluta denna skildring med
en eloge at min trogne féljeslagare och tjénare,
min hért pressade lilla Ford, som motstod allt
pé ett glinsande sétt. Skulle ndgon annan bilist
komma pa den idén att pressa ned tiden, vill
jag tala om, att min Ford &r redo att gbra om
farden nér som helst, och dir en bil 6ver hu-
vud kan taga sig fram, dér klarar min Ford sig
fint. Thure Ekengren.

Veteran Car Service @

Till salu efter 40 ar

Hela fretaget eller delar darav.
Stort lager av motordelar, chassi-
samt eldelar m.m. 1920-1960.
Aven butikslokal i Bromma.
Ring Lars Henriksson f6r info.

Spinnrocksvégen 2, 168 75 BROMMA. Butik, postorder
Tel. 08-26 08 60, fax. 08-560 246 48
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T-Fordsviangen i Jarbo

Ett storre ging T-Ford entusiaster fran Giést-
rikland triffades hos vardparet Carl-Her-
man och Yvonne Schneider pa Killingsvigen 1
Jérbo forsta helgen i séptember. Virdama ser-
verade kaffe och bulle infor starten vilket var
vilkommet d& det regnade denna dag. Regnet
hindrade dock inte de deltagande T-Fordarna
och dess besdttning.

Dagens sviing presenterades och starten gick
mot Medskogssjons camping, ddr var lunch
bestillt pd restaurangen. Efter lunchen fick alla

ett tivlingsformuldr med kluriga fragor att 16sa
. Karavanen tuffade sedan ivég till Jidrads jarn-
vigsstation dit vi kom efter en fird genom ett
tropiskt regnvider, varefter gruppen stillde upp
for fotografering och nya tavlingsuppgifter.
Aterresan gick sedan tillbaka till Jirbo med
samling i garaget med pilkastning och boll-
tivling déar man skulle kasta boll in i lyktorna
pé en ritad T-ford.

Dagen avslutades med svenskt kaffe, smor-
gas och prisutdelning med flera priser frin olika
sponsrande fore-
tag. Totalt blev det
en sving om ca 6
mil med nio T-For-
dar och totalt tju-
gofyra personer i
flera generationer.
Vi hoppas natur-
ligtvis att detta kan
bli en arligen dter-
kommande T-traff i
Géstrikland.

Goran Flank
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Ford Motor Company
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En T-Ford inte lik nigon annan

Torsdker fanns en person med manga
stringar  pd sin lyra. Det var Viktor Grund-
vig, som levde 1877-1956. Han hade bl.a.
mdbelsnickeri, dér det forutom mébler tillver-
kades utrustning fér gymnastiksalar till Stock-
holm, han var deldgare i ett sdgverk, hade till-
verkning av likkistor och drev begravningsbyra
och jordbruk. Han byggde dven en kraftstation
i Berg, dit han flyttade 1923 med sin stora fa-
milj med sju barn. Berg 4r en by utanfor Tors-
aker. Viktor G. hade dven drosktrafik med en
Willys Knight importerad frin Amerika av
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Hammarstrom i Hofors, lastbilsikeri med tre
lastbilar, vilket sedermera dvertogs av sonen
Folke.

Dé det skulle inhandlas en lastbil for att
klara alla kérsysslor i denna omfattande verk-
samhet, képtes bilen pa kortet. Den kan man
séga var langt fore sin tid, eftersom det gick
att att byta flaket ock anvinda den till en ele-
gant likbil. Ténk att f4 sista resan pa det viset!
T-Forden byttes sedan ut mot en A, men samma
utrustning anvindes,

Anders Néslund, Hofors
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