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Prolog

et hiir numret

av T-bladet har

inget tema. Ertt

forslag har varit
T-Fordar i forsvarets tjinst.
Det later ju bra, men i
stillec blev det ett besék pa
Armémuseet, men dir fanns
tyvirr inga T-Fordar. Vi fir
noja oss med ndgra bilder
frin muséet, vars intressanta
utstidllning arrangerats av var
klubbmedlem Leif Nilsson.

Klubben har ékat sitt

reservdelslager genom inkop
av vir medlem Gunnar
Torstenssons T-forddelar, Passa

pd och gor fynd, kontakta

Alexander Engstrom!

Stefan Filth har ficc tag pd
en orenoverad missingsford.
Sint hinder inte varje dag!

Vir ordférande har fitt
mdéss i sin T-Ford, och de har
gnagt sonder klidseln. Jag
har drabbats av vira kattor,
som har anvint sittdynorna
som klosbrida. Tink om vi
hade haft gemensamt garage,
s4 hade vi undvikit dessa
oldgenheter!

Karl-Erik Séderberg

T-Ford i alla liigen
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Hagsitet ingen plats for moss

tt pa en slingrande vig
i ett skont landskap
under molnfri himmel
sitta vid styrhjulet med
farthillaren (mustascherna) instilld
pa behaglig hastighet i sin dgandes
T-Ford idr en ynnest, som endast 4r
ctt fital forunnat. Du, som ingir
i denna privilegicrade kategori,
stir i stor tacksamhetsskuld till
dertra nira nog outslitliga fordon.
Vad ger du tillbaka? Ligger du
under ldgsisong (ofta vintertid)
nattvaken och undrar hur din
kira model T har der? Forsok inte
déva ditt diliga samvete. Nej,
gdr nigot innan du stinger for
vintern. GOr ert eget schema &ver
erforderliga dtgirder och f5lj det!
Temperatur under fryspunkren
t ex motiverar skéljning och
témning av kylsystemet samt i
tillimpliga fall flyttning av det
frinkopplade och nyladdade
ackumulatorbatteriet till lokal med
lagom skafferitemperatur. Gamla
faster Tilda sa alltid att man skulle
vara hel och ren “under” ifall man
efter olyckshindelse blev intagen pi
sjukstugan. Hel och ren “under”
giller i hogsta grad en T-Ford dven

om man inte behover skylla pd
ndgon ovintad olyckshindelse.
Rengor dirfor underreder vil
sedan automobilen pallats upp pi
betryggande sitt. Listan kan goras
hur ldng som helst efter vars och
ens hindighet och ork.

En avliigsen slikting med namnet
Teofil berittade att han en vinter
hade férvarat sin T-Ford och

en stor sick figelfréblandning

i samma lokal. Vid férsta
virstarten med golvet avlyft i
frimre sittbrunnen fir han till sin
forvaning och -skrickelse se en
mus i full karriir forflytea sig pd
ramen ned pé golvet och ut genom
garagedorrarna for att undkomma
det fruktansvirda motorbullret.
“Som en skillad ritta” lir ha

varit ett kraftigt understatement.
Med fylld kylare bar det s ivig
till bensinstationen for tankning.
Eftersom det var en Touring -

20 miste frimre sitedynan lyftas
undan for att komma 3t tanken.
Teofils bestortning var stor, d4 han
vid lyftet lutade ndgot pd sitet.
Det lit nimligen som det rasade
vilpolerat ris ned pa bensintanken

ur hilen i masonitbottnen pd

sitet. Musen hade tinkt bositta
sig bland spiralfjidrar, sadelgjord

och stoppning och var si gott som

VID STYRHJULET

klar med skafferifyllningen av den
fagelfréblandning, som Teofil nu
via bensintanken témde ut under
‘T-Forden. - Det maste ha gitt

ett oerhdrt stort antal flytelass
mellan frosicken och framsitet. -
Tankningen skedde snabbt, dynan
dterstilldes med stor férsiktighet
och starten dgde rum utan stérre
dthiivor eller onddiga skakningar.
Ingen uppstindelse var viicke och
inga frigor hade stilles, typ: “gd’ren
pé froblanning?” eller “ké’ru
reklam f6r Sningsmannen?”.

Allt detta hade tilldragit sig

strax efter den stimningsfyllda
mdsspétagningen vid
Gunillaklockan i Uppsala. Nigon
muspisittning hade tydligen inte
skett hos Teofil. I vart fall har inga
mésslingar synts till i nédrheten

av T-Forden. - Vid nattning av
klenoden ingir numera i Teofils
schema “strategisk placering av
gillrade musfillor”. - Sickar med
fagelfréblandning ir dessutom
synnerligen portférbjudna. -

Frén lir fortfarande finnas kvar i
framsitet medan brollopsriset haller

cill dér bak.

Bryllingen
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- [-Ford klubben gjor

ir klubbroder Gunnar -
Torstensson i Kumla har Vg gg 15
i likhet med ménga i '
var klubb, under sitt liv
samlat pi sig ™ bra-att-ha-grejer till
sina T-fordar.
Undertecknad har inte riktigt
klart for sig anledningen till varfér
Gunnar en dag bestimde sig for att
gora sig av med hela rasker. Kanske
med dlderns it eller kanske
hustruns en dag sa; att nu fir det
vara nog. Nog ir i varje fall ritta
ordet. Gunnar hade mycket grejer.
Viggarna néstan bignade i uthusen
pi girden utanfér Kumla av halva .
e papeocr = it b Chriser Medin, C  Ljungwaldh och Inger Fableson vid
som suttit pd en T-Ford.
En fértrupp av teknikvetare frin
klubben hade tidigare besékt
Gunnar for att bilda sig en
uppfattning vad han talade om
ndr han dessfrinnan per telefon
forklarat ate han ville silja sitc lager.
Manga viljor kom till tals nir
frigan om eventuellt kép kom upp
pd agendan vid ett efterfoljande
styrelseméte. Hur skulle det hela
finansieras, transporteras och

“registreringen”

forvaras.

Vem skulle orka med att ta emot,
sortera och hiirbirgera skiten.
Blickarna riktades mot
reservdelsmister Engstrom. Svaret
satt inte lingt inne. Entusiastiskt
kom svaret: -” Vi kor, men jag
mdste {3 hjilp”.

S4 i slutet av september, en solig
l6rdag, anlinde en tapper skara
T-Fordmedlemmar till Kumla

med last.bil och slipvagnsforsedd Gunnar Torstensson med en av minga fyndlidor.
personbil samt finare fordon for C.J. Ljungwaldh med etz littare fynd.

fordfolk.

Med gemensamma krafter och

frejdigt mod tomdes uthusen och



Je rent hus i Kumlo

i samma takrt fylldes lastbilsskdpet
efter ace varje del registrerats av
klubbens kassaforvaltare, Inger
Fahleson.

Det lager som vid ankomsten sig
outsinligt ut, sinade. S§ efter nigra
timmars slit var husen témda och
Gunnars samling komprimerad pi
lastfak.

Ingen affiir anses klar frrin varan
ir betald och levererad. Nu aterstod
leveransen, d.v.s. transporten till
Nykvarn dir reservdelsmister
huserar. Med 6mma ryggar och
valkar i hinderna men néjda med
vad vi hittills hade dstadkommig,
sattes full fart mot Nykvarn.
Stressade av begynnande skymning
blev det ingen vila forrin allting
var lossat och inpackar i Alexander
Engstréms f6rrid. For dem

som f6r hand burit en T-Ford
motor behéver jag inte forklara
vedermédan. I den hir transporten
lag det sju motorer. De var alla
lastade f6r hand.

En nirmast exalterad stimning
spred sig bland de tappra som
varit iging mer 4n tio timmar, nir
Alexander dék upp med en Fordson
Major utrustad med frontlastare.
Den ir som gjord {&r att lossa T-
Fordmotorer.

Bengt Ekbom




En drom har u

ommer ni ihig

ménggysslaren Stefan

Filth, som vi skrev om

i férra T-bladet? Hans
drém var att dga en orenoverad
missingsford. Nu har hans drém
blivit uppfylld! I hans garage stir
en orenoverad Runabout 1913.
Klidseln och suffietten ir original.
Automobilen dgdes ursprungligen
av E. Carlson frin Indiana i USA.
Den importerades sminingom till
Danmark, dir Ole Gerstenberg
blev dgare till den. Nir denne avled
formedlade Viklit Graa Jérgensen
i Képenhamn f6rsiljningen {5r
dnkans rikning, och Stefan blev
dgare 1 januari 2002, Stefan ir alltsd
tredje dgaren till automobilen. Han
har inga planer p4 att renovera '1-
Forden, utan tinker bevara dess
underbara patina.

Mingsysslaren sjilv med sitt nyforvirv.

Insugningsrér av littmetall, Holleyférgasare modell S.



opfylits

Jones hastighetsmiitare, K.W. l1dda f6r induktorerna.
Transmissionskipan ir av littmetall.

Ligg mirke till, atc

det inte finns nigon
forstyvningsprofil, som gir
6ver den bredaste delen
av framskirmarna. Senare
1913 f6rsdg man dem
med sidana profiler. Bilen
ir allesd inte tillverkad
under senare delen av
iret. Stefan har haft
svirigheter att bestimma
tillverkningsdatum,
eftersom
produktionsuppgifterna
fran Ford #r svirtolkade.




EN Nostalgiresc

an gor sina
misstag hir i
livet, sidana
som man
dngrar minga 4r efterit.
Nir jag var i 25-8rsdldern
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arbetade jag fOr ett statligt
verk uppe 1 Norrbotten.
Sorlinningar kallar de inre
delarna av Norrbottens lin
for Lappland, men det gjorde
man inte dir. Jag var illfilligt
stationerad i en liten by. Dir
fick jag syn pa en 1-Ford,
som stod bakom en ladugird.
Klidseln var genomrutten,
suffletten borta, vindrutan och
strilkastarglasen sénderslagna,
motorn fastrostad och dicken
s3 platta, att man kunde

tro att det var vacuum i

E0R,

dem. Nir man ser en sidan
underbar automobil grips
man naturligtvis genast av ett
ocmotstindligt habegiir, som
ar forknippat med rastloshet

och dngest, for tink om #garen
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inte ville silja, eller tink om
han begirde ett oéverkomligt
pris! Hur sjdlva transakeionen i
alla fall kom dill har jag glomt,
ty det hir var for snart femtio
ar sedan. Jag betalade trettio
kronor och knuffade med
méda fyndet till gdrden, dir
verkets lokalkontor var inrymt
och dir det dven fanns ett
garage ledigt.

Jag hade tidigare haft en
'[-Ford, som jag vid ett cillfille
korde frdn Stockholm till
Vinnis. Det tog tvd dagar, 75
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liter bensin, 25 liter fotogen
och 10 liter olja. Men nir

jag kort med den en tid, s4
slutade generatorn ladda. Jag
hade nistan inga verktyg, inga
reservdelar, ingen tid och inga

Det 4r roligt att
skruva isir en

: motor, for di far
! man se hur den
ser ut inuti.

pengar. Det hiir
var den tid dd man
fore avloningen
tankade fem liter
at gangen. 53 jag
sdlde T-Forden dill
en man, som aldrig
kére en T-Ford.

D4 han skulle dka
ivig med sitt nyforvirv kunde
han inte k&ra, si medan han
satt vid ratten klev jag upp

pé fotbridan, tryckee ner
halvfartspedalen med handen,
okade farten, slippte upp
pedalen, 6nskade lycka till och
hoppade av. Under ryckiga
rérelser och med ojimnt
pruttande motor férsvann
ekipaget i fjirran. Jag har inte
atersett det sedan dess, men
képaren lir ha kommit fram

till Jorn, dir han bodde, efter



| Tl Norrbotten

vad jag senare horde.

Men man blir aldrig kvitt
sin mani for T-Fordar, si nu
var jag dir igen. Bonden,
som jag kopt den "nya” bilen
av, sade, att det var en 1920
ars modell, och att den hade
varit byns forsta taxibil. Nigra
papper pi bilen fick jag inte,
och inte tinkte jag s lingt
att man behdvde sidana
heller. Motorn bytte jag till
en som hade drivit en vedkap
i Jokkmokk. Efter mycken
moda kom jag s3 lingg, atc
jag kunde provkéra. Det
gick inte si bra. Kom man
upp i helfartsfart borjade
framhjulen kasta frin ena
ytterliget till det andra. Det
kallas visst rattfrossa har jag
lirt mig. Efter proveuren
var jag inte lika entusiastisk
lingre. Det var d& jag gjorde
mitt livs misstag. Den dam
jag dd hade sillskap med
stillde ultimatum;: ”Du fir
vilja mellan mig och Forden!”
Och jag valde fel! Det var
ocks3 andra forhillanden som
spelade in. Jag méste ha tid for
att forkovra mig i mitt yrke,
och d3 fanns inte mycken
tid till annat.Dessutom
fir vi komma ihdg, att dir
uppe kommer vintern tidigt.
Nir snén knirkar under
skosulorna, kélden brinner

1 skinnet, solen visar sig som
en rodnad mot horisonten
i séder, de korta dagarna

en mutter, holl man emot
med kombinationstingen pa
bultskallen i ena inden och

Uppe i Norrbotten (Lappland) &r det gott om plats pa
viigarna, &tminstone pa lingden.

forflyter i stindig skymning
och norrskenet sprakar i de
gnisterkalla vinterkvillarna,

ja dd har man inte lust att
med bara hinder fumla med
med skruvar och muttrar

pa en frostbelupen gammal
bil. Ekonomin var inte heller
s lysande. Dessutom fir vi
komma ihdg, att pd 50-talet
hade en amatér i regel inte s3
omfattande verktygsutrustning
som vi har nu. Det man

hade var en skruvmejsel,
kombinationsting, skiftnyckel
och kanske ett par fasta
nycklar. Skulle man dra till
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drog till muttern i den andra
med skiftnyckeln. Mekade
man ofta, och det gjorde man
ju, blev bultskallarna nistan
runda. Kommer ni férresten
ihig den dir drillborren

med vinkelvixel och hjul
med handtag pé sidan? Man
ryckte och vevade och nétte i
bista fall hal p4 arbetsstycket.
Chucken greppade som

mest &ver en kvarttumsborr.
Verkeyget pAminde mycket
om en gammal griddvisp som
fungerade p3 liknande sitt.
Eldrivna borrmaskiner hade
bara proffsen, och att iga




sidana apparater figurerade han hade baxat in den i en loss kolvarna, som suttit
inte i ens forestillningsvirld. lada, som tillhérde sliktens fastrostade sedan bilen togs ur
Ack ja, jag borjade skruva  6degdrd. Vi rotade linge bland  trafik i borjan av 30-talet. Men
isir Forden, silde delar till h& och skrip, och till slut fick  nu dyker vissa frigestillningar
medlemmar i den nybildade  jag syn pd guldklimpen! Det  upp. Hur mycket av de slitna
Stockholms T-fordklubb och  ir sidana subtila 6gonblick originaldelarna skall man
knuffade ram och kaross neri  som utgdr héjdpunkter hir lata vara kvar av nostalgiska
en soptipp, som ldg i en slint i livet och som néstan roren  skiil? Skall man lara bli atc
intill, och dir ligger resterna  till tirar. Jag bjod min gamle  borra om motorn, behilla
originalkolvarna och lita
motorn dra olja? Jomenvisst!
Ar det inte s3, att man som
ordningsminniska strivar
efter att, vid renovering av
en veteranbil, urpléna alla
skavanker? Men det innebir,
att man berovar fordonet dess
personlighet, dess patina och
till viss del dess historia. Jag
kommer att tinka pd Evert
Taube, nir han skulle spela in
ett program f6r TV. D& Evert
Taube inte agerade som man
hade forvintat sig, si sade
en studioman: “Men herr
En motor med en underbar patina. Vevhuset var fullt av hé och  Taube, nu maste vi gora det

rittlort. hir ordentigt!” D4 svarade
han: “Jaha, ska man gora det

av Forden in i dag. kompis 500:- f6r motorn, men ordentligt, s4 kan ju vem som

Tio &r senare var jag han svarade bara: "Int” ska jag [ gora det.” Det dr vil
skild, och utan fru och Ford.  hand’, detdr ju din motor!” 2 ¢t vi skall vara ridda om
Emellertid héller saknaden S$4 nu dr motorn hemma, de personliga egenheterna,
efter en T-Ford i sig genom och jag har till viss del rittat 1, skavanker och
decennierna. Hur det forhaller till det misstag jag gjorde i ofullkomligheter. som vi alla
sig med saknaden efter en min ungdom. Men nu bétjar .. Vi skall vara akesamma
livskamrat kanske vi inte skall  tankarna mala i bakhuvudet om de orenoverade T-Fordar,
gl in pd hir. [ bérjan av 90-  att dka upp och griva fram som 4nnu finns kvar.
talet blev jag iter T-forddgare.  resterna av T-Forden, men den Men i de flesta fall nu f5r

I somras var jag tillbaka ldr vara timligen rostangripen  ;den plockas en T-Ford ihop
till de trakter, dir jag arbetade  vid det hir laget, av delar, nya sivil som gamla.
som ung och triffade en Nu héller klubbmistaren Dy innebir, att man med
gammal arbetskamrat. Han Birger Magnusson och jag stolthet och skaparglidje far
hade tagit hand om den pé att gd igenom motorn. . oy bil man kinner i minsta
fastrostade motorn, och "Magnus” har lyckats fi detalj. Man gor det med

10



@ R bh k

Min gamle kompis Bernt-Erik, s

jag fick tillbaka motorn av.

Den hir ladan var en skattkammare

vérdnad fér snillrikheten
i konstruktionen och man
iterskapar den kinsla
man hade pi 20-talet att
kora en T-Ford. Men man
fir en bil utan historia.
Hur ser da
framtiden ut? Ja, 4n ar
det ganska ldte ate £3
tag pa motorer. Nya
karosser byggs ju, och
nya slitdelar tillverkas.
Om det blir brist pd
motorer kanske sidana
kommer att tillverkas
efter Fordbolagets
100-4rsminne 2003.
Helt nya 1914 ars T-
Fordar tillverkas ju
som bekant for detta
evenermang. Men att dga
en nyproducerad T-Ford
ir ju som att ha kopt en
gustaviansk mobel pd

IKEA.
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Vir nostalgi innebiir, att
vi har en ldngtan efter och
s6ker gemenskap med de
sliktled, med vilka vi inte
kan f3 personlig kontakt.
Nu kommer vi in pi ett
kinsligt omride. Hur var
det egentligen férr i tiden?
Det var ett mer auktoritirt
samhille, kvinnor hade
inte rdstrite, vi hade den
40-gradiga rostritrsskalan
husagan var tilliten till 1920
och losdriverilagen var i
kraft. Lingtar vi tillbaka dic?
Antagligen inte. Att firdas
i baksitet pd en 6ppen bil
i 30-gradig kyla 4r inget vi
lingtar efter, men for dem
som var med d3, var det bittre
in ate gi. Kanske ir det s4,
att vi beundrar gingna tiders
sliktled f6r de strapatser de
maste genomga. Nu, ndr vi
har det mesta tillritalagt
i vir trygga tillvaro, bdrjar
vi fi det trikigt och
uppsdker obekvimligheter
i dventyrslekar. Skillnaden
mot férr dr att vi kan vilja.
Nir strapatserna inte ar
roliga lingre kan vi dtergd
dill att sitta framfor TV:n,

Slutligen, hur ir
det med virdet pé vira
T-Fordar, de som ir
i originalskick, eller
hopplockade? Vad jag kan
forstd bestdr virdet av den
glidje man kiinner av att
dga och kéra en T-Ford.

Karl-Erik Séderberg




EN Sy

os Curt Gustafsson
i Grillby utanfér
Enképing stdr en prydlig
26:a Touring. Men
s4 har den minsann inte alltid
sett ut. Bilen har importerats
frin Colombia, och di var den
i uruselt skick. Skiirmarna var
genomrostade, spindelleder glappa,
och nigon pahittig sydamerikan
hade monterat hydrauliska
bakhjulsbromsar, som inte
fungerade. Ramen var lagad med
armeringsjirn och platgirn. Tanken
blev Curt tvungen att laga med plic
frin taket pa en Volkswagen Passat.
Nistan allt har mist renoveras, och
han har varit stamkund hos Veteran
Car Service. For framtida behov har
Curt samlat pd sig reservdelar, som
han hittat i trakten.
Curt och hans familj bor i
en stor byggnad, som inrymt en
dngkvarn, och som byggdes 1901.
Den ligger idylliske vid en bick,
som porlar frbi vid husknuten.

K-E. S.

Familjen har gott om sviingrum i
kvarnbyggnaden. Trebilsgarage och
verkstad ligger i utbyggnaden, som
skymrar till hoger.

adamerikc




IN | ENkoping

Efter idogt arbete ser bilen ut sd hir.

I motorrummet Ligger man genast mirke till den manuellt reglerade
tindférdelaren, luftrenaren pi forgasaren och den wirereglerade choken

13




bland kan det vara svirt att
hitta ritea tindstift till gamla
motorer. Foér T-Ford ir det inte
s4 svirt, eftersom T-motorn har
speciella stift sisom A25 Champion
och Champion X. Bista stiftet till
T-Forden #r Champion X. Hir
skall problemen med nya typer av
tindstift definieras. Nir moderna
motorer bérjade styras med
datasystem fér brinsleinsprutning,
bérjade man anvinda stift utan
glaserad botten. Datastyrning ger
exake brinslemingd i cylindrarna,
och moderna motorer startar for
det mesta bra dven i kallt vider.
Tindningen dstadkommes
med en gnista pa 40 000 volc.
Hinder ndgot med styrsystemet
och fér mycket brinsle kommer i

cylindrarna, s8 starcar ¢j motorn.
Ofta skadas d3 tindstiften pa grund
av att isolatorerna ej 4r glaserade.
Gamla motorer ir ej datorstyrda,
och om férgasaren flodar 6ver och
for mycket brinsle kommer in i
cylindrarna, sd fir man samma
problem som i moderna motorer.
Gamla motorer med magnet- eller
vibratortindning har ¢j 40 000
volts gnista. Svar pa problemet 4r
att hitta tindstift, som ir avsedda
fér gamla motoret, och som har
glaserade isolatorer. De dldre
stiften, som vi anvinder pd vdra
T-Fordar, kan man i en del fall
plocka isir och géra rena. Var ridd
om packningarna, rengér dem med
fotogen eller dieselolja och en mjuk
borste. Anvind aldrig stilborste pd

Onskas kopa till Ford 1919

‘Transmissionskdpa till motor
utan generator. Det. nr
T3009B.

4 st. fotstegsjirn, de som ir
nitade pd ramen med 3 st.
nitar. Det.nr.4818.

Flikt komplett. Det.nr. 3690.

Adrian Praag
Bjornsonsgatan 119
168 43 Bromma
Tel. 08/379240
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isolatorerna, och sandblistra aldrig
stiften. Tandkontakten borstas av
med en mjuk stdlborste. Gnistgapet
skall vara 0,9 mm.
Var ridd om dina tindstift, s
hiller de linge!
Adrian Praag

Till Salu

Model T Runabout 1920,
maroon-rid, svarta skarmar och
klarlackade ekrar.

Medlemsnr: 19. Agd och
renoverad av klubbens tekniska
radgivare Ad Praag

Nuvarande &gare: Hans
Rabenius, som séljer av
halsoskal.

Tel: 0250 - 13710 Mobil; 070
-2126726
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Sliang rattmuffen!

Frén en engelsk
motortidning fran tjugotalet
har vi fatt ett stralande eller
virmande tips som kan
ersétta rattmuffen.

En konstruktion har, enligt
tidningen, blivit fullindad
pa sé sitt att virmen fran
avgassystemet ledes genom
rattstingen upp till ratten.
Den ihdliga ratten dr gjuten
i metall och genom tvd

av rattekrarna cirkulerar

de varma avgaserna, frin
motorn via ratten och
vidare ut genom avgasroret.

¥ s,

Redaktiren.
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Oppet hus hos |

ndra veckan i juni

kom det 50 mm regn i

stockholmstrakten, Vi

vet ju alla, att en T-Ford
dven med uppfilld sufflete inte dr
helt regntit s att siga. Men den
15:e juni hsll molnen titt, dven
om de stundtals sig ut att vilja
licka. Och tur var det, ty den
dagen hade ungefir ert 7-tal T-
fordigare hérsammat en inbjudan
till 6ppet hus hos Magnus Wiberg
pa Firingso. En kom i ndder utan
T-Ford pa grund av laga forfall
och ursikeade sig med ate 4ndd
komma i en Ford. Alexander
Engstrém kom per bét, 4tminstone
mellan Slagsta och Fkero. Resten
av resan féretog han med sin
nyligen inregistrerade 23:a Touring,
Via Drottningholm anlinde en
ordférande, en skattmistare, en
registrator, en teknisk ridgivare och
en bibliotekarie, alla i sillskap med
slikt och goda vinner. En hel lastbil
med forplignad stod parkerad i
tridgirden. Ett gemensamt intresse
i forening med god mat héjer
stimningen i ett sillskap, och glada
och forndjda var alla. Eec hjirdigt
tack till familjen Wiberg f6r en

givande samvaro!

K-E. S.

Adrian testar
tinddosor i sin
egenhindigt

byggda testapparat.
Intresserad askidare
dr Peter Pluntky.

I vimlet syns t.v. virden sjilv och bland andra Bengt Fkbom,
Bengt Romare och Inger Fahleson. Bakom kameran vimlade en

redaktor.
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Alla var intresserade av
Alexanders "nya” 23:a. Fr.

v. Agaren sjilv, en glad Carl
Johan Ljungwaldh, Bengt
Ekbom, Magnus Wiberg,
Adrian Praag och Ekbom j;r.
I bakgrunden skymtar Bengt

Romare.

Virden sjilv hade ocksi en
testapparat, si var man inte
ndjd med Adrians testresultat,
sa gick man till Magnus.

Ligg mirke till hammaren

for finjustering av dosorna!

I verkstadsbyggnaden i
bakgrunden hade han en
sligga for mer omfattande
justeringar. Skulle dirvid
dosornas funktion g om
intet, hade Magnus strategiske

placerat en cykel, s4 atc han
snabbt kunde fly filc

agnus Wiberg
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.:% N}’ti’v | - Pra]ctx:s](t—y"é.
EN FORD »SEDAN,,

i som kan f&rvandlas till éppen turistvagn pi mindre &n en timme genom

;}REGINAsmtoPPen
i | 365 Kronor

RO, 2

Seoan »REGIN As-toppen kommit ¢ marknaden, kan en Fordigare
Sor den ohelydliga kestnaden av Kr. 365:— féroandla sin éppnas
geiteiga Ford Ul en elegant Ford Sedan och toirtom. » REGIN As-
toppen, vars ulseende framgir av itlusteationen, besidr av wolida viggar
av fanér, invincigt klidda med Eock wafflettods, wluindigt med prima
Hock pegameid, samt forsedda med tjocka glasrutor, det bela vigande
endast 58 kg, Alla Ll wREGINAds-toppen hirande beslag dro av
gediget formicklad massing. Nya, fornicklade dovrbandiag ingd {
wlrastningen. Den forsla monleringen lager cca ¢ limmar { an-
apriak.  Fiarcandlingen fedn tacki tdl appen ach frin
dppen il tackt vagn fireiggdr dar
efter pd mindre dn
ca timme.

wREGIN Ao-toppen erbilles frin ndrmacte aukloriverade Fordfirsiljare elier fran

AKTIEBOLAGET AUTOTILLBEHOR

: i STOCKHOLM , VASTMANNAGATAN =
Telegramadress s ACFOTILEREIOR Teletoner: Vasa 125, Vaza 2008

Nigra duktiga firsiljare f3r +JREGINA.toppen antagas.

; EZegant.; Bz”zgtv

d

e T 5t e e o e e,
i T T e i
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EN NY SVENSK »VINTE

Den ticktas vagnens
fardelar bhiriag nu an
ses av fitet var, men
dgare till de billizaste
vagustyperng «- de hs
ofta eadast med mbda
iychats skaffa wig e
shdan vagn e hunna
1oregel ke kosta @l
sig en siops, byegd
pd vanligr sdn. For
de  biibigaste  amers-
kansks  mirkenz ha
cellertid stopars kon-
struergts b ungefir
hiifien av det pris
som en vanhig stops
betingar,  men  Gven
den summan har s
mingen varit viil stor

Det senaste § form
ay svintertops kallas
fér sRepinas och {6
res | marksades ay
akticholaget  Automo-
biliflibehidr 1 Stockbolny, 2Fops dr kanske
e ndgot missvisande bendmning, ty bilens
sufflett tidnsigdr som tak. PA nhgot av-
stind zer ocksd en vagn, {érsedd med
e 2Regina-tops, ut som en vanlig Sppen
hil. di deo har sufiletten uppspind ach
silostyckena anbringade. :
CEills vidare gores »Reginas endast {8r
Ford, men iiliverkning ar ocksd planerad
far sivEl Chevrolet sem Dodge. Vir
{drsta bild wvisar en Ford, {irsedd mmed
e Regmna,  sTopenss  phmontering  dr
mycket eokel och kan ske pd nlgrs tim-
mar. DA Jman emellestid behéiver yvitre
handtag f6r att Gppoa dbrrarna, nir vag-
sen fickts in, miste dven bandtag sivas
ph en Ford, och deras montering tager

RTOP»

i dess Sverkant giord
dvers f6r den irimes
sprygein. Fastwate ph
dedta satt sitea sidos
styckena berglast, och
ndgot skrammei upp-
sty deke. Aven dor-
varnas  ovendelar Aro
fast  forenade  med
den sordinaries  dore
re, wvarior de nva
dfirrarna deo nistan
tika shastanias som om
deovars grorde 1oett
styche,

For aie {4 aift i
it som mdihg! Honas
rambibl fre tatmingse
sisier,  ivd  mpanfor
sch en utanfar fogen
meilan skyddsruian
ol sidostycker  och

THE T L e gmellan rutan och

ungefir lika Ying tid som att montera allz
det Syriga.  Handtagen  behva  dock
endast sdttas in en ghng, variér moas
tering senare drager hogse 2 tmmar, Ave
monteringer gdr pd kortave tid ’
Sidostyckena ba sin firaimsta st
punkt i den tops, vid vilken sufficitens
spryglar &ro fastade.  Muttern wtanfir
dessa midste skravas foss och  sprygeln
féras widt, varefter sidostycke!, som i
nedre kamten bar ett Bl kan krimas Sver
tappent. Ovre delen av »tepens hilles i
sin plais genom et liter vinkeljara, fastat
vid den halire sprygeln, Framsll &r sido-
stycket fastat med et hakformmar jars
vid skyddsrutans sidostag. * F8r att bin-

pe stiidia sidostveket finnes en uttagning

Vanstra sidosiyeker fasisate pd sprygeiiop
Fen pami ¢tt auv de bestay, som hdils dure
stycket pd dirren tnd den egentitga dosren
Ovanfér Rinderns iyni bakre Yickhsten

Eie winkeljirn forewar sidostyckes upptill
med gprygein, som fée Buegl dr nedsinkt |
T oen uriggmng 1 sidosiyoket,

suffleen. Sulosives

ket synes ph oneden
bilden & v, som oeksd visar huru sprygel-
tappen gar W genom Rdlel En mouster
sthr just {hrdie ay fastsitla sprvglaen
och skeava dit muttern,

BMittre bilden nedtill visar, hur der vine
keljnrn tistes, som fdrenay den bakre spry-
geln  med  sidestyckets Gverkant. Den
balk, som symes 61 hoger & aviedd
att ge det heda stadpa, medan momnorin-
gen phgdr.  Nedra bilden 4l hdger vistar
det beslag, roed vilket framee andan av
sidostycket fistes wid skydisromns sido
faster]  Alldeles intill winstra  handen
synes den inre tiiningshston som utgires
av oen tuoa remsa av sthlpH dadd med
pegamord.  sRegina-topens kostar, inklo-
sive alle hestag, 383 kronor

Stdealyohesy framians Gr Fast s #81 hat.

farmad  plive  wid  shyddrerutons  sidofaste

Crenfdr  skyddsrutrn ook 01d sufen ap
denng  synas lmsmgsiisier,

Nordiska Boktryckeriet, Sthim 1975
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En lastbar dalanhdst

ve Lagergren i
Bortlinge dger
en 1926 ars T'T-
Ford. Chassit
utom motorn kommer
frin Husby-Linghundra
och képtes i slutet av 70-
talet. Var verkstadskunnige
medlem Ivan Westermark
har renoverat en motor till
bilen och dessutom byggt
hytt och flak. Fér att undvika
vibrationer i kardanaxeln har
han satt pd ett stodlager i
mitten av axeln.

Ove dger ett dkeri, som
varit 1 sliktens #go sedan det
bildades 1915. D3 kérde
man med histar, men 1920
skaffade man sig sin forsta
lastautomobil, naturligtvis
en TT-Ford. Den kom frin
Danmark till Malmé, dir
den himtades och kordes
upp till Borlinge, en resa som
sikert tog ett par dagar.For
nirvarande har dkeriet 16
bilar, varav en del ir tankbilar
och andra dr avsedda for
containertransport. 17
anstillda hiller bilarna
rullande. Oves T'T-Ford ser
liten ut, dir den stir bland de
vildiga Scaniorna i det stora
garaget.

g gl B e AU
< sk el 4 D

K-ES
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En ny T-

ommer ni ihag att

Ford har byggt

nya T-Fordar till

toretagets 100-
arsjubileum? Men inget dr
nytt under solen. Foljande
r saxat ur Teknik f6r Alla
frdn 1958. Finns det nagon
1 klubben som vet mer om
nedanstdende tydligen unika
exemplar? Men stimmer
verkligen uppgifterna om
bransleférbrukningen? En
T-Ford gér ju pa en liter per
mil, men skulle di en Ford
Custom 300 verkligen klara
sig pa c:a 0,6? Knappast .
troligt.

ord ar inte ny!

NYHET!

Patent sélkt,

A Alla pdkiinningar firdelas
jamnt duer hela fjddern.

B Angivna bultar medlevereras,

C Extrainspdnningsanordning,

-~ utan vilken warje férlingd
Fardframfiéder &dr virdelds.

D Fidderns raka form medgiver

Jull anliggningsyta mot friim-
re ramtedrbalhen.

£ De gamla fidderhdngslena
anvdndas,

¥ Suidfisten.

G Ingef utbyie erfordras.

Den f6rldngda NYHET!

Fordframfijadern "EBE

for sdvil persons, som last- och omnibus-vagnar.

Patent stkt,

Levereras | fre olika utféran-
der Hill foljande priser;
For Personvagnar,

inkl. fasten...... Kr. 48— pr st
For Lastvagnar,

inkl. fasten...... Kr, 52:-- pr st
f5r Omunibusar,

fuki, fésten. ..., Kr, 58~ pr st.

Normalt kan man eadast ingpanaa
en fjider om 9 st.1/;"-blad, emedan

bultarna ej ricka &l mera, men
med  den nya Ebednspinoings-
anordaingen kan man iosplona
kuru grova fiadrar man daskar.

Samtlige priser inkluders in.
spinningaapordoningen,

Telegr.-adr.: HUZELLS

>EBEsfjadern 4 12 lingre in Fords originalfiider.

Fordiramfjidern "EBE’’ tillverkas av utsokt svenskt specialstil; Ar praitiskt taget outslitlig och {érldnar
Fordvagnen en jdmn gdog och betydligt forldngd livstid. Aterforsdliare erhdlla rabatt,

HUZELLS

HKARLSTAD
STOCKHOLM NORRHOPING

Tel.-anrop: HUZELLS
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Beso

en tredje

november

samlades ett

dussintal
klubbmedlemmar pa
Armémuséet 1 Stockholm. T-
fordiigaren Leif Nilsson hade
arrangerat utstillningen som
visades. Den illustrerade de
lidanden krigen medférde.
Leif guidade oss runt muséet
och forklarade, att under
trettiodriga kriget forekom
bara ett st6rre slag om dret.
Nir man inte krigade,
plundrade man de bygder
man drog fram genom. For
den historieintresserade kan
man varmt rekommendera
Peter Englunds bok "Den
Odvervinnelige”. Besoket
gjorde ett djupt intryck och
stimde till eftertanke. Ett
varmt tack till Leif Nilsson,
som bjsd pé visningen
alldeles gratis!

K-E. S.

kK 0Q Armé

Leif Nilsson och Carl Johan hilsar alla vilkomna
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Kavallerichock av karoliner med dragna vapen

ksamhet

Ister 1 ver

+

1800-talsartiller
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Varldens snabbaste T-Ford

PR L e D e

B D GO My o

Cgbivangad

Boeing 727-134C, SE;DDC lastas med T-Ford, den snabbaste nigosin med nirmare
900 km/tim 6ver den Amerikanska kontinenten.

VPpprop

Ar 2003 fyller Ford Motor Company
100 ér. Detta skall firas. I Sverige
kommer tillfillet att uppmirksammas
i bilsalongen p& Alvsjomissan. Kom
med tips till evenemang for klubbens
del! Forslag till sommarutflykt
emotses ocksd tacksamt. Hor av er till
undertecknad!

Hor av er till klubben!!!
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