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jélv hade jag A 90044, D v s det var Karla-
vagnen, min dgandes Model T fran hosten
1955, som hade det bade bak och fram - regist-
reringsnumret alltsd. Efter en period med inte
bara ansikts- utan snarare grundlig generallyft-
ning fick Karlavagnen ett nyit nummer. Det blev
triss i sexor - niimligen A 66617. Det var en hiir-
lig tid med ldnsbokstiver. En forsiktig forare med
annat dn A, AA cller AB framf6r siffrorna kunde
stockholmarna skélla f6r seg bonnlépp medan en
A-bilist pa fird utanfor storstaden kallades t ex:
livsfarlig 08-dére. Skylten avsloja-de i vilket Idn
bilen var skriven. Om minnet svek kunde man
hitta "hela listan” i sin fickkalender, ddr ocksi
fantasieggande nationalitetsbokstéver kunde stu-
deras. Antalet bilar steg &ver alla grinser - sir-
skilt i Stockholm. Bokstédverna tog slut eller ho-
tade inkriikta pd Visterbottens AC. Vad jag minns
var det ir 1973, som alla motorfordon fick skyl-
tar med tre bokstiver och lika manga siffror.
Karla-vagnen fick noja sig med DRN 347. Inte
sdrskilt fantasieggande men pdminner om det [jud
man som parvel frambringade nér man lekte bil.
Att associera medtrafikanters regbokstiver med
ord blev en sport for ung som gammal. En Rolls
Royce med bokstiverna DYR eller en BMW med
forkortningen DKW pi skylten dr hogpoidngare.
Dir far en FRU, MAN, MOR, FAR eller varfér
inte ORM, om man skall tro utanskriften. Dir &r
foraren RAR, SUR eller OND och osant r det
med BAK framtill pa bilen eller om koloraturso-
pranen kor med BAS. - Pass pd ! Regskyltarna
har just borjat pd T!

Det finns nu s mycket mer att l4sa och forsoka
tyda pd automobilernas karosserier. 1,0 Fiesta och
Kadett 1,1 dr nagra av de minst voluminésa bilmo-
torerna, som gors reklam for pa resp akterspegel.
Nu glémde jag Fiat 500 och 600 som ir bade rara
och sillsynta. Néar B-Forden avlostes av V8:an
skulle det framh#vas p front och navkapsilar, Allt

VID STYRHJULET

en skon utsiktsplats fr natur- och automobiliakttagelser

modernare bilar skyltar med modellnamn eller
-nr motor-volym samt ofta svartydbara forkort-
ningar av tekniska finesser. Forr 1 tiden var de
vanligaste moto-rerna utrustade med tv4, fyra,
sex eller atta cylindrar i rad medan mer avance-
rade konstruktioner hade itta, tolv eller sexton
cylindrar i v-form. Senare kom V3=6, V5 och
V6. Volvo anger pé bakplaten V40 och V70 men
det dr nog i en annan kategori. SAAB hade tidi-
gare hogsta talet i modellnumret 9000. Nu har
det gétt vidare i matematiken med 9 upphdoit till
3 =729 och 9 upphajt till 5 =59.049. Inte daligt
marscherat. Sedan det blev obligatoriskt med re-
nade avgaser genom katalysator forsvann ordet
Katalysator och foljdes av uppgifter om antalet
ventiler. En ovintad kanske onddig text pa en
Volkswagen cabriolet var VW Kabriolett. En
annan typ av samma mérke angav 4 Motion. Den
var fyrsitsig sa jag tittade om det stack ut ndgra
Flinta-ben under bilen for motionens skull. Det
gjorde det inte. Troligen var bilen fyrhjulsdri-
ven. Volvo angav detta forst med 4WD senare
AWD, en tydlig innovation, som méste innebiira att
dven det femte hjulet (reserven) var inbegripet i drif-
ten, 54 att man kunde kora ut i terringen med be-
teckningen X(Cross) Country och utnyttja siiker-
hetsutrustningen SWIP. Mercedes-Benz har nu
forsett nAgon modell med KOMPRESSOR och vill
naturligtvis inte sticka under stol med den finessen
frén sent tjugotal. Under senare ér har det blivit allt
vanligare att pA dyra prestigemodeller ta bort allt
utom bilens namn eller logotyp. Ett slags negativt
skryt eller kanske en forsiktighetsatgérd. Vad skul-
le vi da vilja pryda en T-Ford med for text? - 4
Coils, Planet gearing eller 2WB om nu tvhjulsbroms
skulle varandgot att skryta med. Nej 14t T-Ford-
ens langlivade konstruktion och sknhet tala for sig
sjdlv och liksom Rolls Royce slippa dylikt klotter.
Teofil
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Fordkoncernens infrastruktur

Det har skrivits mycket om T-Forden, dess kon-
struktion och utveckling under de dr den tillverka-
des. Men dédremot finner man inte sd mycket om
bakgrunden till produktionen, det vill siiga om infra-
strukturen i Fordkoncemen. Féljande framstillning
dr ett forsok att kartligga eller i alla fall ge en kort-
fattad redogorelse for de flesta lankar, som ingick i
produktionskedjan.

Nir Ford Motor Company bildades den 16 juni
1903, hade Henry Ford redan étskilliga &r som bil-
byggare bakom sig. Han hade ocksd varit deldgare
itvd avvecklade bolag. Hans sikt —eller i modemt
sprakbruk affarside” - var att bygga en billig bil for
folkets flertal. Men man tjinade d4, liksom éini dag,
mer pa att producera lyxbilar. Ford gav vika for
Ovriga delidgare i bolaget och det resulterade 19061
den 6-cylindriga modell K. Men sédana motorer
var inte fullstindigt utprovade vid den tiden, bland
annat deformerades vevaxlama, och problemen led-
de till, att lantbrukarsonen Henry Ford ansag, att en
bilmotor inte behdvde fler cylindrar &n en ko har
spenar. Man gick in for Iitta, fyrcylindriga bilar och
nidde framgang med modeller som betecknades N,
R, S ochslutligen T.

Frén bérjan anlitade man le-
gotillverkare for de flesta delar, ;
och den forsta lokalen vid Mack
Street, i dag Mack Avenue, i
Ostra delen av Detroit var egent-
ligen en sammansétmingsfabrik.
Men redan i december 1904 tog
man storre lokaler i besittning vid
Piquette Avenue i norra utkan-
ten av Detroit. Det var den fa- §
brik vi kunde ldsa ominr 40 av
T-bladet och som man vill beva-
ra som industriminne.

1905 hade Henry Ford forvérvat aktiemajorite-
ten i féretaget och han kunde nu fullt ut genomfora
sina tekniska och ekonomiska ideer. De tekniska
bestod i en en Litt bil, som var enkel att tillverka och
skota och som skulle tillverkas i stora volymer, de
ekonomiska i att bilen skulle vara s billig, att ge-
mene man hade rad att képa den. Arbetet i fabri-
ken skulle i sa stor utstriickning som mojligt utforas
av maskiner, s att den miinskliga arbetskraften blev
minimal. D4 blev lonekostnaderna av mindre bety-
delse. Lonerna kunde pé sa sitt hojas, utan att pro-
dukten ngmnyvirt fordyrades. Men genom de an-

stiilldas higre loner tkades efterfrigan pa produk-
terna. For att pressa priserna strivade Ford efter
att figa hela produktionskedjan, sé att man inte be-
hévde betala vinsten for externa leverantdrer. Men
fordelarna skulle inte tas ut i hogre vinster utan 1
siinkta produktpriser for att ytterligare tka efterfra-
gan. Dessa idéer kom att priigla hela foretagets ut-
veckling.

T-Forden blev som vi vet en succé. Redan efter
ett par dr blev fabriken vid Piquette Avenue for liten
ochi april 1907 képte Ford tomten som sedan High-
land Park-fabriken uppfoirdes pd. Omréadet var pa
c:a 25 hektar och [dg i utkanten av Detroit. 1 borjan
av 1910 borjades produktionen dir. Fabriken var
en av de forsta som byggdes i armerad betong, en
metod som méjliggjorde stora spannvidder pd tak-
konstruktionerna och stora fria lokalytor. Det var
viirldens dé storsta fabrikskomplex. 1915 produ-
cerade man c:a 400 000 bilar. Affirerna gick bra,
och tiden blev mogen for att komma i besittning av
rivarorna, framfor allt kol och jarnmalm, men dven
tri och material for glas. Planen var att skapa en
fabrik, dir rivarorna matades in i ena dnden och
bilarna kom ut i den andra.

F ygfto av Highland Park Fabriken

1915 kopte Ford in ett triskomrade dér Rou-
gefloden rinner ut i Detroitfloden, det &r den flod,
som forbinder de tvd stora sjoarna Huron och Erie
och som utgér en del av gransen mellan USA och
Kanada. Padrivande for expansionen var leveran-
serna till forsvarsmakien under forsta virldskriget.
Det tilltéinkta fabriksomridet omfatiade 440 hektar
(motsvarar en kvadratisk yta med sidan drygt 2 kim).
Jarnvag fanns vid platsen. I maj 1920 stod fabriks-
anliggningen Klar. Byggnaden var 800 meter lang
och hade 30 meter higa viggar. Bland annat skulle
Fordsontraktorn produceras hir, och dérfor kalla-




des anléggningen Fordsonverken. Hir anlades djup-
hamn {6r malm- och kolfartyg, masugnar, stilugnar,
cementfabrik, glas- och pappersbruk, gjuteri, val-
sverk, karosseriverkstad, snickerifabrik, traktor-
verkstad och maskinverkstider. Den forsta masug-
nen i River Rouge-anlidggningen tindes 1920 av
sonsonen Henry II, som di var tre ar. Fabriksom-
radet hade en 1600 meter 1ang front mot floden och
kom att sysselsétta 70 000 man. Liget var strate-
giskt valt mellan malmfyndigheterna i norr och kol-
fyndigheternai sdder.

Fl lgfoto av Fordso Vers dderna

Férutom anliggningarna i USA hade Ford byggt
en fabrik i Ontario 1 Kanada, och det var den stéirs-
taenskilda bilfabriken i Brittiska Imperiet. Har fram-
stélldes 100 000 bilar om éret.

Ford kopte The Imperial Mine i Michigamme
(se karta, anvind gérna forstoringsglas). Malmen
bréts i tre plan, 60 meter Sver varandra. Spring-

o MO

av masugn och bldsterugnar,

In;?tritkﬁv i
ningen gjordes vid slutet av 8- ttmmarsskiftet for att
undvika risk for arbetarna. Kapaciteten var 625 ton
per dag, och gruvan sysselsatte 225 man. Trans-
porten av malmen i orterna skedde med elektrisk
jarnvag. Frin de olika planen fordes malmen vidare
frin vagnarna ned i rinnor till en centralt placerad
basséing pd botten av gruvan, varifran kabeldragna
vagnar férde malmen upp till marknivan. Malmen
transporterades med jarnvag till Marquette, varifran
den skeppades med bolagets fraktfartyg &ver Lake
Superior och Lake Huron till Fordsonverken.
Fords insjoflotta omfattade fyra fartyg. Den for-
sta malmbéten “Henry Ford IT” sjsattes den 1 mars
1924 och den 26 april samma ar "Benson Ford”,
De var 180 meter ldnga, lastade 12 500 ton och

drevs av dieselmotorer, vilket var ovanligt vid
denna tid.

Lossning av jidrnmalm frdn ett Ford-fartyg

For att smilta malmen behdvdes kol. Men det
visade sig dyrt att kdpa kol i den 6ppna markna-
den. Dessutom kunde det uppstd vagnsbrist vid
jarnvigstransporter och strejker. Kvaliteten kun-
de variera, vilket var till men, nir man torrde-
stillerade kolet till masugnskoks. Till f6ljd av
dessa nackdelar ink&ptes Banner Fork Coal Cor-
poration vid Wallins Creek i Kentucky med en
daglig brytning av 3000 ton. Direfter inképtes
Mittalburg i West Virginia och s tillkom Pond
Creek Coal Co. vid Stone i Kentucky. Efter en
tid forvirvades dven Dexcar Pocahontas Coal Co.
vid Twin Branch. Alla dessa foretag konsolide-

Gruvidgren nr 4 och 8 pd Pond Creek

Kolfyndigheterna liag upp till 100 mil stder
om Detroit For att sikra koltransporterna inkdp-
tes Detroit Toledo & Ironton-jarnvégen. Forde-
larna var trafik for den egna industrins transport-
behov och direkta forbindelser med de stora
stambanorna i landet. 1000 speciella jarnvigs-
vagnar anskaffades och de gick uteslutande mel-
lan kolgruvorna och Fordsonverken. Dir rosta-
des kolet 1 koksugnar och koksen anvindes se-
dan i masugnarna. De kemiska dmnen som ut-
vanns vid rostningen anvindes vid andra pro-
cesser i industrin. Bensol och ammoniumsulfat
blev éver och séldes.




T-Fordens kaross har som vi vet en tristom-
me, men man behvde dven tri till emballage.
Varje dag forbrukade Ford Motor Company 2250
kubikmeter tri, och man hade darfor képt in 200
000 hektar timmerskog i norra Michigan. (Ytan
motsvarar en kvadrat med 4,5 mils sida). Dess-
utom Zgde Ford 50 000 hektar 1 Kentucky. Inget
triid mindre #n 30 cm i diameter fick fallas. Allt
tréi i timret togs tillvara. Avverkningen utfordes

Denna Fordson drager samma last som tolv histar

med motorsfgar avsedda for tvA man. Bandtrak-
torer med slidar drog fram virket till jimvigar,
som anlagts 1&ngt inne i avverkningsomradena.
Det storsta sgverket 1&g i Iron Mountain och
det sgade upp till 8500 kubikmeter om dagen.
Stockarna sigades till plank, som ej kantsdga des.
Utan att frst torkas sigades karosseridelarna ut.

Aven grenar storre dn 10 cm togs tillvara. Virket
bearbetades pa platsen for att endast firdiga de-
lar skulle behéva transporteras. Spillet torrde-
stillerades eller anviindes som brénsle. Destilla-
tionsprodukterna anvindes i andra processer

inom koncernen. Men man anvénde éven begag-
nat virke. Detta rensades frén spik pa maskinell
viig. Transportlidornas storlek standardiserades.
1920 hade man 600 olika, 1926 endast 14.

Vid mitten av 20-talet firbrukade Fordkon-
cernen 25% av allt fonsterglas, som producera-
des i USA. Dé det blev ont om glas inkoptes The
Allegheny Glass Company i Glassmere néira
Pittsburgh. For att gbra avdelningen i Glassme-
re fullstindig kopte man ocksi ett kvartsbrott i
Cabot tre mil frin Glassmere. Men produktio-
nen dir rickte inte till. I Highland Park utveck-
lade man dérfor en ny metod for framstillning
av glas och den hade dittills ansetts omdjlig att
genomfora. Den borjade tillimpas i en ny avdel-
ning vid Rouge River. Trots att denna avdelning
till ytan var endast hilften sa stor som vid Glass-
mere, hade den nya anldggningen dubbelt si stor
produktion med en tredjedel av antalet anstillda
vid Glassmere. Vid Rouge River tillverkades 12
miljoner kvadratfot om éaret, det motsvarar un-
gefir 34 hektar. : )
Andé blev man
tvungen att over
eget sjilvkost-
nadspris képa
glas frdn externa
tillverkare. Den
nya metoden
innebar, att man
frén en ugn, som |}
rymde 408 ton,
14t glasmassan

flyta genom ett
system av val-
sar till en s.k.
lehr-apparat, i
meter lAnga glasskivan under

En ruta arbetat glas

vilken den 135

e

Slipmaskiema for glaset‘



lingsam rorelse successivt avkyldes. Vid slutet av
apparaten skars glaset av i Snskade lingder. Slip-
ning och skéljning avslutade proceduren.

Fords vildiga fabriksanligeningar forbrukade
naturligtvis mycken kraft. Man arrenderade av sta-
ten vattenkraftverken vid St. Paul i Missisippiflo-
den och Green Island i Hudsonfloden. Mindre vat-
tenkraftverk dgdes utefter Rouge River och Huron-

Dammen dver Mississippi vid St. Paul

floden. Av Fordkoncernens 35 fabriksanliggning-
ar drevs 8 av vattenkraft. Fordsonanliiggningen vid
Rouge River hade en kraftstation med 8 &ngturbi-

Krafistationen vid Green Island. Detta fall ir helt
uthyggt av Ford.

SVEE
HIGHLAND PARK KRAFTSTATION

ner, som tillsammans utvecklade en halv miljon
héstkrafter och var den storstai USA. ( Ett av Sve-
riges storsta vattenkraftverk, Harspringet, med en
fallhdjd av 107 meter utvecklar c:a 1,3 miljoner
hk). Stationen vid Highland Park presterade 62 500
hk. Varje &ngpanna forbrukade 540 ton kol per
dyen. Angpannorna var 25 meter och skorstenar-
na 100 meter héiga.

Forutom bilar tillverkade Ford dven flygplan
under senare delen av 20-talet. Verksamheten be-
drevs i Dearborn. Man ombestrjde ocksé gods- och

¥

ning av "Maiden Dearborn 1"

AN

Loss.

posttransport med flyg mellan de olika fabrikerna
for tillverkning och sammansiittning.

Nya tillverkningsmetoder och material utarbe-
tades i ett ingenjorsinstitut i Dearborn, dir man ex-
perimenterade med brinsle, smérjning, gummi, tex-
tilier, glas och elektricitet

Ford hade ocksé en egen yrkesskola. Den grun-
dades 1916, och eleverna garanterades arbete hos
Ford efter avslutad utbildning. Studierna var bide
teoretiska och praktiska, och praktiken tillhanda-
holls ute 1 verkstiderna. Man hade dven Lirligs-
skola for vuxna arbetare. Dessutom hélls kurser
for servicefolk frén alla delar av viirlden.

1918 képte Ford tidningen Dearborn Indepen-
dent”. Han anskaffade en hogkapacitetspress och
flyttade officinen till en traktorfabrik vid Michi-
gan Avenue mitt emot Fair Lane. Traktortillverk-
ningen hade di flyttats till Fordsonverken, Forsta
numret kom ut den 11 januari 1919. Man hade en
liberal malsétining. Men konkurrenten “Detroit Sa-
turday Night” kommenterade spydigt, att det var

e

Pressrummet i tryckeriet for Dearborn Indpendent

“den biista veckotidning som négonsin produce-
rats av en traktorfabrik”. "Dearborn Independent”
lades ner 1927.

Det kanske ligger néra till hands att tro av det




ovanstdende, att Ford Motor Company var sjilv-
forsdrjande, men sé var det inte alls. 1922 kopte
man 75 % av vad man behtvde for biltillverkning-
en, men 1925 hade den siffran sjunkit tll 65 %.
Bland annat gummi till ringar, koppar till elektrisk
utrustning, bomull och lin till suffletter och konst-
lader, oljor och drivimedel méste inkopas. Till detta
kom tjénster av olika slag. Briggs Body Company
anlitades for tillverkning av en del karosser.
Fardiga bilar levererades endast for den lo-
kala marknaden kring Detroit. Av transportskal le-
verérades bilar till Gvriga platser i 1ddor. En gods-
vagn kunde endast ta 3 till 4 fardiga bilar, men dver
20 i lador. I USA fanns 32 sammansittningsfabri-
ker, i Europa 7, Sydamerika 2 och i Asien och Aus-
tralien sammanlagt 7. Monteringen omfattade chas-
si, karosseri, lackering samt stoppning av klédsel.

W

Lagerrum vid en monteringsfabrik - vid de senaste
fabrikerna transporteras intet gods for hand mer dn
higst sex meter

Alla fabriker arbetade efter samma metoder med
samma verktyg. Inom USA sysselsattes samman-
lagt 26 000 personer i dessa fabriker
Transporterna Gver haven skottes av Fords re-
deri med de oceangdende fartygen “Oneida”,
“Onondaga” och “East Indian”. Dessutom anlita-
des andra rederier. Lastrummen var specialinred-
da med fack, 1 vilka motorer och andra detaljer
kunde stuvas utan emballage. P& s sétt sparade

LN s E . i

Lastning av Fordbilar for exportmarknaden

man stora summor. Sarskilda lastnings- och loss-
ningsmaskiner reducerade uppehéllet i hamnarna.

Ford-transportfartyg vid Kopenhamnsfabriken (f.d.

tysk kryssare)

Som returfrakter mottogs gods destinerat till USA:s
atlantkust.

1 samband med Fords fartygstransporter
kommer vi in pé en olycklig hindelse, som intrif-
fade pa svenskt farvatten. ”Aegir” var en till bil-
transport ombyggd tysk kryssare. Vid ett tillf#lle
gick hon med reservdelar och 177 bilar frin Fords
kopenhamnsfabrik med destination till Stockholm,

T U

Aegir hamnade raks inne pd llama och Jforbindelsen
med land uppehdlls med en bdtsmansstol pd den lina
som spdnts mellan fartyg och en rauk

Helsingfors och Danzig, Men den 6 december 1929
radde tit dimma vister om Gotland och ”Aegir”
strandade pé Stora Karlso. Fartyget sprang léck trots
den tjocka pléiten. Lossdragningsférsdken miss-
lyckades, vinden &kade till orkan under natten till
den Attonde och en man drunknade i samband med

att besittningen fordes iland. Den 13/12 nér stor-
-men bedarrat kunde dykare konstatera, att farty-

gets botten var uppriven men att skrovet holl ihop.
Forstimitten av januari 1930 kunde man fora iland
de forsta 37 bilarna. Det var Ford, REO och Gra-
ham Paige. Dessutom ridddades en traktor och 66
lador med reservdelar. Den sista januari hade 90
bilar och annat gods forts iland. Dessa bilar hade
statt pA de ovre dicken pa fartyget. I slutet av
april pAborjades skrotningen av ”Aegir” och troli-




gen alla av de kvarvarande bilarna fordes dé iland.
Majligen finns delar av fartyget och kanske nagon
bil kvar 1 djupet.

Fords exportaffirer skiittes genom direkt repre-
sentation i de flesta av jordens linder. Dessa repre-
sentanter ingick inte 1 Fordkoncernen. Hiri Sverige
sdldes Ford av Adolf Qstberg. 1905 blev det étta
stycken. Senare overtogs fordforsiljningen av
Gijestvangs och dérefter av Amerikanska Motor-
importen i Malmé. Féretaget hade en filial i Stock-
holm. I Sverige bildade Ford 1923 ett dotterbolag,
som via dterforsiljare Sver hela landet levererade
bilarna. (Se T-bladet nr 37 sidan 7).

Karl-Erik Soderberg

Killor: H. Ford: My life and work (1923)
H. Ford: I dag och i morgon (1926)
Fordindustrierna (1925)
Robert Lacey: Ford, en bildynasti (1986)
Gotlands Allehanda (7/12 1959)

En ateruppstanden TT

Vi har via Karl-Erik Hyltas i Nol fétt reda p4,
att Ingvar Johansson i Agnesberg har aterupplivat
sin fars gamia bil. S& hér skriver han bland annat:

“Bilen kopte min far 1927, Hytt och flak
byggde han sjiilv. Han startade en firma som
han drev fram till sin 75-drsdag. Sista koks-
lasten kirde han ut da. Fram till kriget an-
viindes T-Forden for transport av koks, kol och
ved, som min pappa salde. Nu efter 61 dr dr
bilen i drift igen.”

Ingvar Johansson har skickat med bilder, .

som visar hur T-Forden star i ett skjul bland
en massa brate, och man forstar, att han lagt
ner mycket arbete pa att fa den i ordning igen.

K-ES




Fordmarknad i Uppsala

Birger Magnuson siljer fartband.

Den 9 juni var en kall och blasig dag, men
vidret hindrade inte en hel del klubb-
medlemmar att bestka fordmarknaden i
Uppsala. Nu var det ju inte s& manga séljare
precis, kanske ett tiotal, bland dem Svenska
T-Fordklubben. "Magnus” talade {6r varor-
na vid vért stdnd, och intill stod Bengt Ek-
bom och avyttrade en del av sina hopsamla-
de skatter. I fyra av stinden fanns T-fordde-
lar. Mycket av det som salubjéds var krom-
glitter till modernare Fordar, och det var ju
inte si intressant for oss precis. Men kom-
mersen gick ganska bra, vi bdde k&pte och
sélde

Efterét 4t "Magnus” Bengt och jag mid-
dag pa Odinsborg i Gamla Uppsalaoch vi
besokie sedan Vattholma, som var ett av
Sveriges dldsta jarnbruk. Men det rnedlagt
for lange sedan. Slutligen hilsade vi pd Hans
Boberg i Angeby vid Storvreta, och han vi-
sade oss sitt gelbgjuteri

K-E S.

R

Bengt Ekbom har gjort goda affiirer och ser ndjd ut
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karosser
har i de-
lar sénts
dver till
US A,
och fler
skall det
bli. Verk-
samheten
drettledi
ett pro-
jekt, som
kallas T-
100 och
som Ford
Motor
Company
iglngsatt
infor foretagets hundraarsjubileum 2003. Sture
fick uppdraget dirfor att hans karosser ansigs
bist. (Se sdrskild artikel!). Men det &r inte forsta
brevldda med en T-Ford pd. Om man dé trotsar  géngen hans karosser gér pd export. Han har silt
faran for att mota en T-Ford, kommer manin pd  dem till bland annat Norge, Skottland och Eng-
en grusvig, som ringlar sig ett par kilometer ge- land. Hur ménga karosser han har tillverkat ge-
nom skogen och slutar vid ndgra prydliga bygg- nom aren har han inte héllit reda pi.

nader intill en strand med utsikt Gver Bottenha- Men han tillverkar éiven andra detaljer till
vet och en fri horisont. Pa parkeringsplatsen in- T-Fordar, bland annat induktionslidor med
till husen stér en T-Ford Touring 1923. Utvin-  sniipplés och allt samt handbromssegment. Dessa

Nygammalt fran Hilsingland

Nir man dker fran E-4:an vid Harméanger till
Lonnénger, kan man plotsligt fA syn pé en skylt
som varnar for T-Fordar. Intill skylten stir en

Karosserimiistare Sture Lundin

Jigg for hopsdttning av karosserisidor

digt ér det inget som tyder p4, att en av byggna-  dr béttre in originalet, ty detta pressades ur stil-
derna inrymmer en verkstad, dér Sture Lundin  plét och fick darfor nigot deformerad profil.
tillverkar T-fordkarosser. Vil inne i byggnaden  Stures segment ér utskurna med laser och dess-
ar det forsta som fdngar uppmirksamheten en  utom specialhirdade. Han har segment med bade
stor excenterpress. I denna formas karosseripld-  tva och fyra nithdl, dessutom finns utférande fér
tarna, och Sture har sjilv tillverkat pressverkty- hogerstyrda T-Fordar. Han séljer segmenten for
gen till den. Tridetaljerna till karosserna kom-  200:- kronor styck.

mer frén ett lokalt snickeri. I ett rum stér en jigg, Stures far hade bilverkstad med repara-
i vilken karosserisidorna monteras ihop. Tio tion av i huvudsak Ford, och da blev det natur-
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ligt f6r Sture att folja 1 faderns fotspér. Sture
borjade renovera T-Fordar f6r over trettio ar se-
dan, och sa smaningom bdérjade han tillverka de-
lar, och s har verksamheten fortsatt och utkats.

K-ES

Projekt T-100

nfor Ford Motor Companys hundraérsjubilenm
ar 2003 har man beslutat sig for att nytillverka
1914 &rs modell av T-Forden. Just den modellen
har valts med tanke pa, att masstillverkning enligt

Sture och Kalle Ostberg packar upp

l6pandebandsprincipen da hade borjat, femdol-
larsdagen for de anstillda hade inforts, och den
enda firg man kunde vélja var svart. Som forla-
ga anviinde man en bil frin Fordmuséet i Dear-
born. Av de cirka 750 delarna bilen bestir av
fanns 500 tillgingliga som nytillverkade reserv-
delar for entusiaster virlden 6ver. Resten maste
framstillas pd nytt. Motorn gjordes pa sé sitt,
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Sture och Sven-Olov vid tn'ng i Fords lokaler i
Detroit

att en gammal motor sindes till Hill Air Force
Base i Utah och scannades 1 millimeterskikt. Lag-
rade data éverfordes till en maskin, som sedan
utformade en gjutmodell av vax. Oljetrdget var
den sviraste delen att dterskapa, men efter ménga
misslyckade forsok gick det for Troy Design i

Karosserimiistaren sjilv vet hur grejorna ska sitta

Redford, Michigan.

Sture Lundin i Lénndnger hir hemma i -
Sverige har fatt fortroendet att tillverka karos-
serna. Han och Sven-Olov Hansson frin Kviss-
leby har varit tver till USA for att montera dem.,

Pé ndgra punkter skiljer sig de nytillverkade

SAEPHE

Kalle, Sture och Sven-Olov etembr 2000 ndr
de forsta fem karosserna levererades




Sture Lundin och Sven-Olov Hansson mar 2001 vid
den forsta nybyggda T-Forden av 1914 drs modell

bilarna frén originalet. Skirningen pa kuggarna
i viixellddan 4r av en modern typ for att {4 tysta-
re ging, men de dr dnda rakskurna. Framhjulen

ir forsedda med rullager i stéllet for originalets kul-
lager och akryllack har anviints i stillet for den tjocka
japanlacken fran forr. Motorn har littmetallkolvar.

Ford Motor Company har beslutat sig for, att
tillverka endast sex bilar, som skall anvindas i PR-
syfte i samband med 100-4rsjubileet. De skall se-
dan doneras till muséer, men det ligger néra till
hands att tro pé en fortsatt tillverkning, trots att Ford
fornekar det. (Filmindustrin har kanske behov av
att krascha nagra i kommande actionfilmer?) Ménga
nya delar kanske kommer att dyka upp i reservdel-
skataloger framdver. Projektet har redan dkat in-
tresset f6r T-Fordar i USA, trots att Ford omgav verk-
samheten med stor hemlighet tills Detroit Free Press
sléippte ut nyheten den sjunde maj i ar.

K-ES

Stefan Filth —en méangsysslare

Nér man 8ker pd sméviigarna mellan Mjolby
och Boxholm kan man f syn pa en underlig 1okku-
pol pd ett torn, som skymtar 6ver en hig bjork-
hick. Om man sedan dker fram till gdrden med tor-
net, jada 4r man hemma hos Stefan Falth. Det méirks
pA miljon, att hir bor en person, som sysslar med

Picupen i pastoral mi)'
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litet av varje. Under de resliga triiden pi gérdspla-
nen stér ett timmerhus frin 1800-talet, Tladugarden
rasslar korna i sina bindslen, mot oss kommer ett
par glada, nyfikna katter med svansarna i viidret och

Sd hiir ser den ut frdn sidan. Verkstadsbyggnaden
syns i bakgrunden

fran ett hus intill hoirs hammarslag frén en verkstad.
Det dr hiir vi tréiffar honom, mannen som kan sitta
ihop gamla bilar, flytta timmerhus och bedriva lant-

Verkstadsinteridr uppdt véiggarna




Mdngsysslaren sjdlv
bruk. I verkstaden haller Stefan pi med att montera

sitt lager av T-forddelar och i garaget intill verksta-
den stir hans egenhiindigt uppbyggda T-Ford Pi-
cup. Chassit kommer frdn en Tudor frén Siffle och
motorn hittade han i Rimforsa. Hytten gjordes av
gamla karosseridelar och nya detaljer av egen till-
verkning. I ett annat garage stér Stefans 1923 &rs
Touring. Den har han kopt av Lars Janzen 1 Motala,
och med den har han akt Viitiern runt i sommar.
Men hir finns fler fordon. Hans epatraktor med T-
fordmotor kdpte han frén Oland 1999. L ett uthus
star en 1926 ars Touring, men den ér inte kdrklar.
Forre dgaren paborjade en renovering pé 60-talet.
Stefan riknar med att firdigstélla och salubjuda den
om ett par &r. '

Stefan har bott p garden Angdalen sedan 1981.
Hans intresse for T-Fordar vaknade redan pé 60-
talet, men det var forst vid mitten av 90-talet som
han skaffade sig sin férsta T-Ford, och sedan har
det fortsatt. Och 4n dr han inte riktigt néjd. Drom-
men #r att f4 tag pd en orenoverad missingsford,
och man lever ju mycket p sina drémmar, dven om

ihop Alexander Engstroms T-Ford. Héir har Stefan  mdjligheterna att forverkliga dem #r smé.

K-E S

Fran Viderstad till Skiinninge pa tre dagar

s P R
BIAREERLE

Lamnade girden for en tur 1 T-Forden efter att
avbytaren instruerats pa sondagskvillen och efter
att jag sjilv gjort ladugérden i ordning pd mindags-
morgonen. T-Forden "Pitter” vevades igang vid
8.30-tiden, varp4 jag akte till den plats utanfor Va-
derstad, dr vi skulle motas och dirifrén tillrygga-
ldgga Vittern runt pa tre dagar.

Vi kte denna gang via Odeshog, Griinna, Hus-
kvarna, Jonkoping, Habo, Tidaholm, Hjo, Medevi
och Motala for att sedan gi i mal i Skiinninge, dar
det blev jordgubbstérta och kaffe i S6ren Malms
tridgard. Hustrun hade bakat tartan. Ja, somni nog
sig i ”Corren”, sd gav sig fem lyckliga T-fordéigare
och en traktormontor ivag runt Vittern, Det var

Goran Wigren, Olle Ekstrém, Ingemar Blomqvist
och jag. Som passagerare foljde Ingemar Gustavs-
son och Séren Malm med.. Lite spénda och f6r-
vintansfulla var vi nog alla efter tvd reseméten, och
nistan rustade till tinderna med reservdelar, skulle
vi tre dagar senare kunna konstatera, att vare sig
blockpackning, vevstakar, elkompressor m.m. kom
till anviindning under vir lustfyllda lillaresa, men med
var det i alla fall. Nista dr r vi nog lite mer erfarna
och djirvare, s d4 littar vi nog pa reservdelspack-
ningen. Vi var sex man i fyra bilar. Det skulle ha
varit fem. Men Ingemar med sitt sydldndska humér
féredrog att limna sin bil hemma och i stéllet figure-
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ra passagerare hos andra. Soren, den sjitte delta-
garen, har dnnu ingen T-Ford utan kom med pa
resan som leg. traktormonttr. Men hans kunnande
pé det omradet behdvdes inte pa denna resa. Di-
remot gjorde han en stor insats vad det géllde att
uppehaélla den goda resestidmning vi hade hela ti-
den. S4 ordnade han att vi fick kaffe och hemgjord
tarta, nér vi gick i “mdl”. Resan gick som sagt utan
mankemang forutom en soppatorsk, ett par "hum-
lebyten”, ett dnglas samt “sketmocka” i brinsleled-
ningen. S& var det Olle, som inte riktigt fick upp
farten. Min, som nog #r lite trimmad, vill inte g rik-
tigt vél pé s& 14g fart. Men nir jag fick &ka forst och

tog tillféllet i akt att sota ur lite, 54 gav sig min daliga
orienteringsforméga samt mitt bristande geografiska
kunnande till kéinna, vilket néistan alltid leder till att
jag &ker fel. Nu inget undantag, och da ir det inte
dumt att ha en snabb T-Ford, nir man ska tillbaka
samma vig och lite till for att ater rittas in i ledet
med férmaningen » Ak nu efter honom, s& du inte
kor fel igen!” Det bestkies bade muséer, dverskotts-
lager samt andra kulturella platser. Ett par bilentusi-
aster och en T-fordégare (tidigare okéind) strax ut-
anfor Tidaholm kom i samsprak med Wigren, som
senare per telefon gjorde upp en affir omfattande
diverse T-fordskrot. Jag backade ur pd det pa grund
av att jag redan har en massa bréite och drommer
om ett tvasitsigt objekt. Overnattningamna skedde i
Habo och pa Stora Hotellet i Karlsborg, inget att
skryta med, men visst gick det att sova dér med. Vi
holl tidsramarna och bilarna fungerade, si nu ér vi
redan igdng och planerar for en ny resa nista ér,
men da blir den en slinga runt olika platser under
fyra dagar och kanske med fler deltagare och fler
T-Fordar. For idker det gor vi, och en T-Ford tar
dig vart du vill, nir du vill, lita pa det!

S. Falth
Méngsysslare

Rystad Buss AB - ett gammalt sliktforetag

I &vre tondren bodde Harald Gustafsson i Gam-
malkil och brukade ofta dka till sin morbror Johan
Gustafsson i Rystad och hjélpa till pa hans gérd.
Fran Gammalkil gick det att dka
buss till Linkoping, men for att
komma vidare till Rystad var
Harald tvungen att ga néstan en
mil. Den pahittige Harald fore-
slog att Johan skulle soka trafik-
tillstdnd for en busslinje Ostra
Harg —Rystad — Link6ping. Ef-
tersom Johan tyckte att han hade
nog att géra med sin gard var han
mattligt intresserad och svarade
med att kdpa en cykel till Harald.

Harald var dock envis och
fortsatte att ligga pa sin morbror ..
om busstrafiken , eftersom Ha-
rald var for ung for att fa trafik-
tillstind sjéilv.

Forsta bussen. Axel W Bood, kompanjon till Joha Gustafsson, vid Ostra

Hargs kyrka. Bilden dr tagen dd bussen gick i trafik eftersom det sitter
passagerare i bussen,

16



S& sméningom insig
Johan att en busslinje kan-
ske dnda inte var nigon
dum idé, och tillsammans
med Axel W. Bood ansik-
tes o trafiktillstnd pé lin-
jerna Ostra Harg — Rystad
~Link&ping och Linképing
—Ekéngen. De bdda kom-
panjonerna képte en Ford
TT med riktig busskaross
frin Tranas Vagnfabrik och
i april 1924 var verksam-
heteniging.

Trafiken blev s upp- =

skattad. att Gustafsson och Hdr dr det Eildsta garaget som anvindes frdn 1924 till 1948. Sedan dess har man
’ byggt tvd till, och i det senaste stdr nu den andra TT-fordbussen som fbretaget
anskaffade och som nu dr under renovering.

Bood redan efter ngot ir
skaffade ytterligare en
Fordbuss. Denna buss nummer 2 fick en négot stor-
rekaross pa ett fortidngt TT-chassi. Karossen bygg-
des av Alfred Jonssons Karosseriverkstéder i Norr-
koping. Bussen dterfanns och 4r nu under renove-
ring i garaget hos Rystad Buss AB, som f6retaget
heteridag.

it}

De tva TT-bussarna foljdes av tvA A-Fordbus-
sar. Den ena av dem byttes ut 1937 mot en Ford V
8 och den andra 1939 mot en Volvo B 11.

Den unge Haralds id€ om busstrafik har visat sig
hélla under dren, och efter att sjilv i minga r ha
drivit bussbolaget fortsitter nu verksamheten av
Haralds son och sonséner.

Anders Haraldsson

Denna TT-fordbuss dr den andra som foretaget inkédpte, Den anvindes 1924 -
1930. Diirefter anviindes korosseriet som fiskebod pd Vikbolandet. Per-Olof
Pettersson, som hittade bussen, pdbdrjade en renovering, och chassit kommer
antagligen frdn en annan T1. 1986 kipte Rystadbuss AB TT-Forden, och efter
négra dr forisaite renoveringen av den. Man har inga egna snickeriverktyg for
karosseriarbeten, sd dessa mdste lejas bort, och det dr det stérsta bekymret.
Olssonfirlingningen av chassit dr 23 cm, och man har ocksd forlingt ramen 50
em bakom bakaxeln, dver vilken ramen dr upphingd i tvd ldngsgdende [jéidrar
och en tviirgdende. Karossen byggdes ursprungligen av Alfred JTonsson i

Norrkdping och var avsedd fir 13 passagerare.




Kjell Bergqvist — veteran i veteranbilsrenovering

els rakt- & Bilservice, O. Inlad omelilla

Redan i 12-arsaldern, det var 1948, borjade
Kjell Berggvist i Ostra Ingelstad utanfér Tomelilla
att arbeta i sin fars bilverkstad. Forsta uppgiften var
att fullstandigt skruva isér en T- fordmotor och se-
dan sétta ihop den. Som packningsklister anvéindes
zinkvitt och sépa. Topplockspackningen bestroks

* med shellack. Niir motorn var firdig , sildes den till
en ravfarmare, som skulle anvinda den for drift av
enkottkvam, Kjell minns ocksd den gdngen han blev
tagen av polisen under en fird med T-Ford epa-
traktor. Den hade ursprungligen varit brandbil och
varav 1919 4rs modell. Bakhjulen var forsedda med
massiva gummiringar, och bakom motom hade man
monterat en tilldggsvixellada. Pi axeln mellan mo-
torn och den extra vixellidan satt en remskiva for
flatrem. Den hade drivit brandsprutan. Bakre vix-
elladan lades da i frilige, och drivremmen spandes
med en excenter. Navil, konstapel Ho0g i Tomelilla
cyklade ifatt och stoppade den unge kjell f6r att
denne korde ett oregistrerat fordon. Han fick inte
ens kora de dterstiende 50 meterna till faderns verk-
stad, utan de gick dit. N&r de kom fram, skélldes
Kjell ut av sin far, och det tillfredsstéllde polisman
Hoog. Sedan gick han och fadern i kket och drack
var sin grogg, och si var hiindelsen utagerad. Epan,
som inte var kortad, blev undanstilld bland andra
T-Fordar, som fadern byggt om till vedségar. Efter-
som bensinpriset vid den tiden stigit till 85 6re litern,
blev det for dyrt att anviinda dem, sa de blev stien-
de till efter faderns dod. 1980 tog Kjell den fore
detta brandbilen till sin verkstad, byggde om den till
lastbil och registrerade den. Han hade d& monterar
luftringar bak f&r att inte indlvorna skulle skaka ur
kroppen nér han kérde med den, men han har de
massiva ringarna kvar.

18

Kjell har under aren renoverat ett 30-tal T-For-

dar, varav ett 20-tal hopsatta av delar pa gamla

Restaureringstekniker Kjell Bergqvist i sitt reservdels-
lager

underreden. Han gjuter lager, slipar vevaxlar, bor-
rar cylinderlopp, planslipar topplock, friser ur gamla
ventilsiten och ersitter dem med nya av kromnickel
och monterar rostfria, justerbara ventiler, sd att man
kan kora pa 95-oktanig bensin. Han anser att kev-
lar &r bést till fartbanden. Materialet anvinds inom
flygindustrin, och dér har man ju hdga krav. Kjell
anser ocksa, att om grenrdret blivit bijt som en
banan, sa bér man montera ett nytt, eftersom ett
ritat grenrdr snart spricker stnder. Vid montering

En cylinebrmingsmaskin



av grenrdret anvénder han rostfria styrningsringar
utan skarv. Han renoverar dven kulleder till triang-
elstaget. Han lidgger dd en svetssmiilta i de skélfor-
made delarna och friiser sedan ur dem med ett spe-
cialverktyg. P4 triangelstaget séitter han en ny kula,
som svetsas fast. Renovering av bakaxlar, framax-
lar och styrviixlar fir inte heller frimmande for Kjell.
Han har uppdrag fran hela Europa. Topplockspack-
ningar tar han hem bara i storre partier frin Snei-
dersiUSA, och han séljer ett 50-tal om dret. Utan-
for verkstaden stir en gammal buss, vars inredning
#r utbytt mot hyllfack med backar, i vilka det finns
940 detaljer till T-Ford. Han siljer nya framskéir-
mar ocksa.

Just nu haller Kjell pi med att renovera en sju-
sitsig T-Ford taxi frin Képenhamn. Ramen &r inte
forlingd, utan karosseriet sticker ut en bit frén ra-
men baktill. PA hoger sida finns tv d6rrar och pd
den viinstra tvd fonster, som man drar upp med 14-
derremmar, ett system som anvindes pa gamla tAg-
vagnar. En tad uppfillbara siten finns ocksi.
Nir renoveringen ér klar, skall bilen siljas tillbaka
till Képenhamn, dér den hor hemma.

Karosseriets tridetaljer sdgar han till sjalv. Att
kopa blir for dyrt. Han har nyligen varit upp till Stu-
re Lundin i Lénnénger och bytt erfarenheter om ka-
rosseribygge med honom.

T husets killare finns massor av gamla delar till
T-Ford, det #r s fullt, att man har svart att ta sig
fram. Dir stir ocksd en orenoverad Tudor 24:a,
som har sin sérskilda historia. Den varmedi filmen
»Soder om landsvigen” med Edvard Persson i hu-
vudrollen. Kjelt var med, vid inspelningen, inte 1 fil-

P

"Saider om landsvigen” - bilen
men forstas, men han 18g i en vagga intill. Hans far
kdpte bilen niir filmarbetet var klart, och sedan har
Kjell fétt #rva den. Det finns en sérskild anledning
till att bilen stér dir. Hans farfar hette néimligen Ed-
vard Persson. Sjilv sjunger och spelar Kjell och
hans fru Siv p olika tillstéllningar, och han har ock-
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s& medverkati Lasse Holmqvists teveprogram "Hir
har du ditt liv”.

iLit

i

En fardigrenoverad motor, provkc’i;d och klar

Sjilv kallar Kjell Bergqvist sig restaureringstek-
niker. Vid mitt besok visade han tva videor om ren-
overingar av T-Fordar, en buss - som nu finns i Kal-
mar —och en brandbil. Jag bestkte Kjell i sillskap
med en bekant frin Finland, Kurt Helander. Han
skulle héimta sin renoverade T-fordmotor for att séitta

Klart for hemresa

in i sin 25:a Touring. Vi blev mycket géstfritt mot-
tagna och bjids pa bade mat och husrom, och vi
limnade paret Bergqvist med saknad, men med oss
hade vi ménga glada och intressanta minnen.
Karl-Erik Séderberg




Vad gick vi miste om i somras?

Ja, sdkert rdtt mycket. Det 4r kanske biist att
inte veta vad. Tyvérr gar det ju inte att blunda for
allt som man helst vill slippa bekymra sig med. Ak-
tierna och fonderna exempelvis som tappat sitt vér-
de och mycket annat som inte gétt den vig som
hoppet sttt till.

Visom riknade med agt viidra T-Forden i Berg-
slagen en vacker septemberhelg, 2001, kan inte
heller blunda for det faktum att turen inte blev av.
Naturligtvis var det ingen katastrof men nog var det
litet trist, speciellt for alla involverade i forberedel-
serna.

Nu visade det sig att just den planerade tidpunk-
ten blev regnig och blésig och september kanske
trots alit med alltfSr moérka kvillar inte dr s& Eimplig
{6r gammelbiiskoming,

Dessutom str siikert alla seviirdheter kvar ett
artill. S3 varfor sérja for utflykten vi gick miste om
nidr vi kan se fram emot ett nytt kul-tur arrangemang
nista &r. Kanske litet tidigare pé séisongen och kan-
ske med litet hjilp av lokala formagor som kan bi-
dra med uppslag hur ett Bergslagsrally bor genom-
foras.

Du som har férslag att komma med eller rent av
kan hjdlpa till i arrangemangen, hor géirna av dig till
klubbmiistaren Birger Magnusson som har telefon
08/77561044 eller undertecknad som har telefon
08 /7049343,

Bengt Ekbom

Onskas kipa

Lyktor till amerikansk bil fran 1908 6nskas
kopa. Gas- sivil som oljelyktor.

Ring Bengt Ekbom tel. 08/7041575/7049343
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Ingemar Lindqgvist — ny medlem med gamla grejor

béirjan av 60-talet kom en besokare till Lind

qvists snickeri, som ligger vid viig 225 mellan Var-
sta och Sodertilje. Av ndgon anledning kom man
att tala om gamla bilar, och bestkaren nimnde dé,
ait han visste om en T-Ford, som stod i en lada i
eskilstunatrakten. Ingemar, som arbetade i faderns
foretag, hade varit bilintresserad redan som barn,
och han fick uppgift om dgaren till bilen.
Men nej, nér Ingemar ringde upp honom
var bilen redan sald. Men Ingemar var
entrigen och fick telefonnumret till nye
dgaren, Nix igen, han ville inte silja.
Emellertid limnade Ingemar sitt telefon-
nummer tilt honom och bad om en kon-
takt, ifall han skulle &indra sig. Ja, sen gick
det ett halvér, och Ingemar hade néstan
glomt det hela. Dé ringde T-fordédgaren,
méjligen pa grund av att han kommit pi [
obestind. Han ville att Ingemar skulle
komma och titta pa bilen. Och visst, inga
overtalningsforsdk behdvdes for att han
skulle kasta sig i sin bil och dka till Malm-
by utanftr Stringniis, dér bilen nu stod.

Den var av 1920 rs modell och omgjord Ingemars 1920 drs Touring i slotismiljo
till epatraktor, men baksitet fanns kvar. 2500 kro- .

nor och T-Forden bytte égare. Efter tio ars triget
renoveringsarbete blev den registrerad den 12/10
1973.

Men Ingemar har andra intressanta saker ock-
s&. Vem har hort talas om en fransk bil, som hette
Bolide? Den tillverkades mellan 1899 och 1907.

Brillopskirning
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Ingemars far bytte till sig den mot en kamera nagon
gang pa 20-talet, men bilen skrotades. Dock be-
holls ramen, axlarna och en méssingslykta. Vixelld-
dan sparades ocksé, och sitter nu i en sdgbénk i
snickeriverkstaden, som Ingemar Hvertagit efter sin
far. Vidare finns en caddilacmotor frén 1904. Den
har drivit en bandsag i det batbyggeri, som férut

inrymdes i den nuvarande snickerilokalen. Ingemar
har ocksa en A-Ford epatraktor, men den ir inte
renoverad dn. Hir finns ocksd en Chevrolet lasibil
av 1937 ars modell. Den gick pa gengas under kri-
get, och den har anviints i snickeriforetaget. Sist men
antagligen inte slutligen siger han en Citroén B7 frin
1936, och det beror kanske pa att han hyser en viss
sympati for mérket, ty Inge-
mar har kort OT-tévlingar
¥ med Citroén, och han haren
1 ansenlig prissamling. Han har
| forstds ocksa deltagitirallyn
8 och triffar med T-Forden,
bland annat i Taxinge, Eskil-
stuna och Norrtilje. Vilkom-
men till klubben Ingemar!

K-ES




Akare dker T-Ford

ménga delar fattades. Motorn
fanns inte kvar, men han fick tag
péen, och den har nummer 13
517 212. Ovriga detaljer kun-
de han ocksé hitta, och nu star
¢ touring 26:an skinande blank i
hans vilordnade hobbygarage,
vars viggar pryds av gamla
emaljskyltar. En av dem varre-
klam for tAndstiftet " Viking”,
| som tillverkades i Lidkoping.
) Nir fabriken revs fordes skyl-
tarna till en skrotfirma. Dit kom
en bonde, som képte skyltarna

Hiir stdr Ingear Borells 26:a och glinser i ett hirn av hobbygaraget

i hilsar var nye medlem Ingemar

Borell vilkommen. Han har last-
bilsékeri och bor i Gotene i Vister-
gotland. I garaget som tillhdr rérelsen
star en 24 meter l4ng lastbil med slap.
Innermattet i garaget ar 25 meter, s
marginalen &r liten. Men det var inte
akeriet vi skulle tala om nu. Han har
en T-Ford forstas. Den bytte han in
mot diverse A-forddelar i borjan av
70-talet. Men T-Forden var i diligt
skick. Den stod ute i en hage, och

Bensinmdtare till T-Ford

for att spika igen ratthal med. Men skyltarna kom
aldrig till anvéndning for sitt nya &ndamal, si Inge-
mar fick kopa alla tio. Han har en intressant bensin-
miitare till T-Ford ocksa. Den ger en ringsignal, nér
fyra liter &terstar i tanken. 1 hans garage stir dven
en A-Ford och en PV 444, Ingemar &r verksam i
A-Fordklubben och i Skaraborgs Motorveteraner.
En sann veteranbilsentusiast!

K-E S.

i

Reklamskyli‘ f;ir E Vlkmg " rfiﬁdstzft
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Sorling leder utvecklingen

Bland S6rlings epokgérande produkter sedan
1924 marks boggilyften, automatlammen, last-
lyften och det sjélvbarande stalflaket

S'SURLING

Box 75 ¢ S-741 22 KNIVSTA « SWEDEN

23




T-Ford : Renovering av motor och viixellada.

denna artikel skall jag redogtra f6r hur man for-

ar med motorn och véxelladan. Hur ram- och
vevlager skall se ut och liiggas an skall jag ej berd-
ra, det kommer i stéllet an pa den som skall géra
det. En sddan sak #r sjilvklar. Ett férslag. Om ni
tvekar det minsta att sjilv ta itu med lagren, s& 1im-
nain det arbetet till en bra motorfirma, Se dé helst
till att en kunnig gammal man arbetar med er motor.
Gammal &r ju ind4 dldst.

Attkolvringar skall bytas behiver vill ej siigas.

Vid demonteringen sig ni ett oljerdr, som med
ena idnden satt fast 1 tindplattan. Om detta rér har
en tratt, som dr c:a 3 cm lang, si &r det en dldre
motor. Om ni har en nigot nyare motor, s ir trat-
tenc:a 7 cm ldng. D4 skall ni byta det éldre, ty friimre
vevlagret behover den olja det kan fa. Tillse att ro-
ret ej &r buckligt eller pd annat siitt trasigt.

Nir tindplattan borttages {rén sin plats pa bak-
re cylinderblocksgaveln, sé finns det ett eller fem st
mellanléigg bakom plattan. Var mycket noga att till-
varataga dessa.

Spolarna pé plattan skall vara hela i lindningen,
men skulle isoleringen vara avskavd, sa stryk spo-
- larna med ndgra lager schellack. Nirni sedan mon-
terar plattan, glom ej mellanliggen.

Oljerdrets trattfiste skall sitta pa plattans utsi-
da, d.v.s. bakét.

Vixellidan behdver oftaen hel del versyn. Tillse
att trammorna ej dr alltfor spériga eller spruckna el-
ler att bitar fattas. Byti sa fall ut dessa, eller enklast,
ta en véixelldda fran en annan motor.

Transmissionsbanden skall bytas. Niir dessa
skall nitas fast, sd ha ett jarn under som stéd. Nita-
ma har di den egenskapen, att de klyvs inne i ban-
den, vilket &r meningen, annars repas trummorna
sonder.

Forsok ej anviinda andra sorters beligg eller
nitar, for da forstér mi bide vixellddan och kanske
hela motorn. Var noga med att géra sddana hér sa-
ker ordentligt. Det vinner ni pa.

Nir viixellidan dr monterad pa vevaxeln, s skall
ni vrida alltsammans runt och med eft bladmétt méita
att avstandet mellan magneterna och tindplattan ér
minst 0.6 mm och hégst 1 mm. Om det dr mer, s&
lagg tjockare mellanléigg bakom tindplattan, dr mét-
tet mindre, si ligg dit tunnare. Om ej detta géres
ordentligt, s gir motorn ej pd magneten. Vixel-
ladan tar ej heller pa ndgot sétt gd mot tindplattan,
Bultarna, som féster viixellddan, skall 13sas vid var-
andra med stiltrdd. Dra till ordentligt.

Om nigon magnetsinka skulle vara sonder, s3
ir det €] bara att utbyta denna, utan om nigon sinka
borttages, sa maste motsvarande sinka tas frin ni-

24

gon annan vixellada. Det dr nimligen s, att en del
dr viinda negativt och andra positivt. Beaktas ej
detta, s& gar ej magneten.

- Foratt kunna byta mellanliigg p4 téindplattan,
sd méste vixelldidan monteras bort.

Lingst bak pa viixellddan finnes en fjider. Se
till att den &r hel och héller ett langdmatt dir den
sitter pd 50-55 mm.

Den {jidern har med kopplingen att géra, och
s& ddmpar den rycken vid vixlingar. Jag kan som
exempel tala om, att vid korning pa helfart, s3 hiller
fjéddern ett tryck pd hela 147 kp.

Nir viixelladan dr monterad och avsténdet till
tindplattan justerat, montera fast vevhuset, sedan
tréir ni ner banden 1 viixellddan sa att Sppningarna
blir uppét. Ni drar sedan ihop banden med starkt
snore, ett f6r varje band. Kapan 6ver vixellddan
skall sedan monteras. Dir giiller det att petai den
héstskoformade bronsskivan i dess skéra strax
framfér kopplingsfjidern, det kan viélla en del hu-
vudbry, men ta det lugnt sa gir det bra. Nir allt
detta #r klart, s sitt i pedalerna, stoppa dit smé-
fjéidrarna som skall sitta pd pedalaxeln och sedan
brickorna och ldsmuttrarna. Néar muttrarna ir t-
dragna s klipp bort snérena och dra upp dessa.
Vid detta forfarande dr det I4tt att tappa en bricka
eller mutter neri traget. S& hall diirfor i dessa prylar
ordentligt. Om ni skulle tappa nagot, forsok att véinda
motorn uppochner och peta ur det. Titta dven pa
magnetsinkorna, det kan fastna pé dessa. Om ¢j, s&
aterstar inget annat én att taga isér alltihop igen. Ty-
VAIT.

Om négot tappat far kvarligga, s kan hela mo-
torn haverera.

Det finns mycket mer som man utforligare kan
beskriva, men jag tar for givet, att den som gersig i
kast med en renovering besitter s mycket tekniska
kunskaper, att det faller sig sjaivt hur en del saker
skall géras. Det &r bara meningen att med mina sma
tips forenkla en del av arbetet.

For att atergé till motorn, sd pdstés det att Vol-
vo EC ventiler med smérre dndringar kan anviindas
till T-Ford, jag har ej provat ut det dnnu.

Tilldgg till denna artikel. Packningar gores av 1,5
mm gummikork. Ett ark ricker. Vid viixelladan skall
ni tillse, att packningen sluter absolut titt, diir an-
nars oljan rinner ut. Magnetsinkorna (jénstgor som
oljepump’.

Jag lovade att tipsa om framvagnen ocksa, men
detta blev lingre &n berdknat, sd det kommer nista
géng foljt av diverse justeringstips.

Malte Hammarin 019/79581






