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T-Ford V8 1915 18 att skriva om, ty 90 ar ér ju ingen alder och firandet
T-Kul 3 blandat 20 tillfor heller inget av intresse. Lt oss darfor utbrista
Annonser & meddelanden 20 i ett stillsamt “Hurra!™! I stillet ar det hir numrets
: e tema -om nu négot sidant kan skénjas - Finland.

Numera har Finlands BNP per capita éverstigit Sve-
riges, sa storebror bor nu p3 andra sidan Alands hav.
En annan storebror finns pa andra sidan Kélen, men
det fér vi behandla vid ett annat tillfiille. Det ar tydli-
gen dags, “att inom Sveriges griins erévra Finland
ater”, men Norge ska vi nog inte ge oss pa den hir
géngen som vi gjorde 1814.

Atervinning &r ocks3 en aktuell fraga, som tagits
upp i det hdr numret. Amnet ir si omfattande, att vi
sékert fir tillfille att dterkomma till det.

Med vinliga hélsningar
Karl-Erik Séderberg
Redaktor

Medskyldiga: Christer Medin, Birger Magnusson,
Lés medlemsprofilen pa sidan 14 Carl Johan Ljungwaldh, Bengt- Joel Ekbom.
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Vasa Bil- och Motor museum

Om man har vigama forbi Osterbotten i vir gamla
svenska rikshalva, rekommenderas ett besok i Vasa
Bil- och Motormuseum, vilket férestds av var
klubbmedlem Kiuru Keijo.

Hir finns Finlands forsta T-Ford, en 1910 ars
roadster, som renoverats till nyskick och i
utstillningslokalerna finns ocksa tva 26-or, en touring
och en tudor. Till museet hér ocksa en omnibus byged
pa TT-chassi.

Men hir finng ocksa mycket annat. Vad sigs om en
REO 1903 ars modell? Kejo har ett gammalt foto av
“automobilen och i forarsitet bredvid chaufforen sitter
en liten flicka. Hon 4r nu en gammal dam, men
fortfarande still going strong, om man nu sédger si
om en gammal dam. Vi dtergar till automobilen. Den
saknar tyviirr motor, s om nagon har en passande
som ligger och skripar nigonstans, sa ir Keijo
spekulant.

Bland minga andra bilar kan sirskilt nimnas en
Buick -28 och ett hembygge fran tiden strax efter
kriget (det andra). Forutom bilar har Keijo ett
hundratal batmotorer pa vindsvaningen. Vasa ligger
ju vid Bottenviken, sa det har funnits gott om
utombordare i trakten. Vad sigs forresten om en

traktor som heter Vasa? Har finns en av fem .

tillverkade. Man kan ocksa beskada en histdragen
ambulans fran forra arhundradet. Ja, hir finns tre
vaningar fulla av gamla bilar och motorer men ocksa
ett bibliotek, ddr man kan kdpa ett facsimiltryck av
en handbok for T-Ford pa finska!
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Vasa dr centrum £5r svenskbygdema i Osterbotten. Vi
rikssvenskar goér ofta misstaget att berdmma en
finlindare for att denne pratar bra svenska. Men ofta
ar det sd, att denne inte kan prata finska. Manga har
glomt, att Finland i 600 ar var en del av Sverige och
att detta satt sina spar. De svensksprakiga i Finland,
dtminstone de dldre, dr mycket stolta ver sitt sprak,
de vardar det och har inte samma benéigenhet som
rikssvenskar att paverkas av anglosaxiskt inflytande.
I en del dialekter har man kvar ord och sprikljud, som
forsvann fran rikssvenskan for ett par hundra ar sedan.
Nar man nu likvit betalt biljetten for fiarjan, kan man
ocksa viga sig in i de finsksprakiga omradena. Jag
har gjort manga resor med bil i Finland och har tillignat
mig ett par fraser, vilka jag vid talrika tillfillen har
haft stor nytta av och vilka jag harmed viil
vidareformedla till T-bladets ldsare.

* Auto on rikki” betyder "Min bil har tyvérr havererat.”
*Raha on loppo” betyder ”Mina pengar har genom en
rad ofdrutsedda utgifter och ett vidlyftigt leverne tagit
slut.”

Om man inte forstr ett dugg av det Finska spraket,
vilket oftast &r fallet, kan det i alla fall varatill en viss
trost att veta, att det stavas som det later och tvirtom.
Med dessa ord tillonskas T-Bladets lisare en trevlig
Finlandsresa!

Karl-Erik Séderberg

Rikssvensk




Finlands forsta T-Ford 1910 drs Runabout

Pé vaig till marknad i Finland
med T-Fordbuss




T-Ford i Finland

Ar 1999 iir det 100 3r sedan de forsta bilarna kom
till Finland.

Ford var med redan fran borjan med A-modeilen fran
1903,

De forsta T-Fordama kom som flyttbilar och som
privatimport dren 1910 och 1911.

Brédema Nyberg startade Fordbilforsiljning varen
1912 i Gamla Karleby (nuvarande Karleby).

De silde ndgra tiotal bilar, dock under 100 st. Tva
av arsmodell 1913 finns fortfarande bevarade.
Férsta virldskriget inverkade pa sjétrafiken sa att
inga bilar importerades via Ostersjon, eftersom
amerikanama var radda for minor till sjoss, endast
via Barents hav kom fartyg med en stor del av
Nybergs inképta bilar.I Ryssland rickte inte
_ jamvigskapaciteten till for att transportera bilar till
Finland, varfor Nyberg sdlde bilarna till vrakpriser i
Vladivostok. Nybergs bitaffir upphérde ar 1915.
Jag har inte hittat nagra uppgifter om att det under
aren 1916-18 skulle ha importerats T-Fordar till
Finland, ty frigérelsen fran Ryska storfurstendémet
skedde ar 1917.

Ar 1919 startade en ny bilepok och importmangdema
var manga tiotals bilar 4t gangen. P4 detta inverkade
det faktum, att lantbruksaffir Agros AB fick till stand
ett avtal med Ford om import av Ford traktorer. Pa
samma gang kom da ocksa importen av personbilar
och lastbilar igang. Agros hade 15 filialer och
lantbruksverkstider runt om i landet. Agros forsta
bestillning var p& 150 traktorer och de kostade 50
000 mk per styck. Bilarna var forpackade i trélador,
skyddade fran sjovatten och stétar. Det var endast
fraga om nagot tiotal bilar ty Ford AB sokte
distriktsférsiljare som var intresserade av
bilférsaljning.

Cykelaffir Korpivaara & Halla startade
fordforsdlining 24/4 1921 och de salde det aret 19
bilar. Ar 1922 siildes betydligt fler bilar, hela 117
stycken, 1923 saldes dver 1000 stycken. Intressant
ar att se vad sparandet fick till stand, det var brist pa
finska mark och bilama var importlicensbelagd vara.
Korpivaara valde en billigare 16sning och importerade
endast underreden till bilarna. Pa detta vis fick man
importera flera bilar till landet.

P3 Korpivaara byggde man en korg (karosseri red:s
anm.) i europeisk stil pa underredena, som var mer

strémlinjeformad éin den amerikanska korgen. P3 denna
korg var suffletten nedfélld innanfor korgens linjer.
PA detta vis bildades ingen dverhingande “ryggsick”.
Likadant var motorhuven ocksa formad enligt korgens
linjer. Vindrutan var ldgre och handbromshandtaget
fanns pa utsidan av korgen som en sk. kulissvéxel.
Vad jag vet finns ingen av bilama bevarad, men som
tur ar finns det atminstone fotografier.
Distriktsforsaljaravtalen var tydligen inte riktigt
tickande, ty Ford gjorde avtal med flera representanter
i samma stad. Manga dealers tyckte inte om detta, utan
sade upp avtalen med Ford. Eniigt Fords berdkningar
hade 10 000 bilar och traktorer importerats till Finland
fram till ar 1928. Storsta delen av T-Fordama ér av
arsmodell 1925-1927. Orsaken till detta star att finna
i att Henry Ford grundade Ford Motor Company of
Finland, déir Henry Ford 4gde en aktie, Edsel Ford en
aktie och Ford Motor Company Dearbom hade 19 993
aktier. Kdpeskillingen 20 000 000 mark betalades
genast. Detta hande den 10/4 1926.

En annan intressant sak hinde samma ar. I USA
véiintade man pi en ny fordmode!l, men det fanns ménga
osalda T-Fordar, Da telegraferade Ford till sina
dealers, att det kommer en skeppslast med bilar som
skall betalas och séiljas genast, och omedelbart direfter
sénds flera skeppslaster med mera bilar, Manga blev
forskrickta dver det amerikanska séttet att gora affdrer
och sade genast upp avtalen med Ford. Forsaljarna
riknade med, att med den forsiljningstakten skulle
bilarna ha rickt i 30 ar. '
Virt att nimnas enligt min mening dr den av
Stockmann byggda kombinerade person- och
paketbilen. Korgen sagades itu framfor bakdorren och
bakskirmarna fiistes i korgen. Flaket var inte langt,
men det var brett och hogt. Andringen var litt att gora,
endast fyra tappar sattes pa plats. Dessa bilar finns
bevarade fortfarande.

Nistan alla lastbilar kom som underreden, och pa dessa
byggdes en hytt i tré eller ocksa byggdes bussar, vars
korg var en skapelse i latt faner. Av dessa finns nagot
tiotal bevarade. Av personbilarna finns det c:a 200
stycken.

I viintan pa nésta korsésong
Keijo Kiuru

Laurintie 23
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Vesipumppuja. — Vattenpumpar.

N:o 2141,

Henry vesipumppu Fordia
v. 1926-27 varten, Toimit.
tuulettajahihnalla. — Hen-
ty vattenpump {61 Ford
1926—27 ars modell. Leve-
reras med fliktrem,

Kpl 200: — . St..

N:o 2135. Vapaa-ulospuhailuslaite,
Fordia varten. - Fri-utbldsningsspjill,
for Ford. Kpl. 60: — St.

N:o 5878.
Térindnestijii Ford
ohjausvipuuzn.
; Antirasler till Ford
. styrarm.,
N:o 5876.
. Kpl. 5: - St. :
N:o 5870: ) P Térininestijia 10 kpl. sarjassa. Ford v.m.
Apco jalkakaasulaite Fordia vaunuja varten, — Antiraslers 10 st. i satsen.
varten. -- Apeo fotgas for Ford For Ford o. a. vagnar. Sarja 20:— Sats.
Kpl. 70: -~ St.
Viridhtidjia Ford sytytyspuoliin.
Vibratorer for Ford indaktionsrullar.
N:o 2107.

K. W. erikoisvirranjakaja
Fordia varten. Kivtetidn
magneetoila tahf akkumu-
laattorilla. Tehokas ja vah-
va. Kestdd kavemmin knin
vaunu. — K. W, special-
strimfordelgre for Ford.
Anvindes med magneten
eller ackumulatorn. Effek-
“tiv och stark Héller langre
‘ in vagnen.

‘{m‘ .

: N:o 2106,
Uutta ‘mallia, alkep. K. W. valmistetta. — Nya
modellen, orig. K. W. fabrikat. 7. — par.
N:o 2110, |
Vanhaa mallia — Gamila modellen 5: 80 par.

Kpl. 250: — 8t.




Atervinning - ett tervunnet begrepp!

Tror du, att miljétinkande ir nagot nytt? Lis da
foljande sidor ur “Fordindustrierna”, en bok som
trycktes 19251 1 boken némns inte ordet milj6, men
med tanke pd att god miljé och optimalt
resursutnyttjande hér ihop, var Fords principer lingt
fore sin tid.

AVFALLETS UTNYTTJANDE

Tiilvaratagandet av de stora viirden, som ligga i olika
slags fabriksavfall, dr en av de stora inkomstkallor,
som utnyttjades av Ford Motor Company. Detta later
sig dock icke gora med samma effekt for mindre
industtier.

Nistan otroliga besparingar framkommo, da
Fordson-Verken kommit sa langt i fullindning att
titlverkningsperioden kunde forkortas. Biprodukterna
fran koksverket hojde viirdet pa kolet med 22 till 23
kronor per ton. Den nya kraficentralen sparade &ver
2,000 kronor per dag. Den radikala metoden att gjuta
motorcylindrama direkt frdn masugnen sénkte priset
pa gjutgodset med 2 kronor per hundra kilo, eller cirka
35,000 kronor per dag. Masugnsslaggen forddlades
till Portlandcement. Virme och kraf utnyttjas till det
yttersta. Omarbetning och itervinning av en massa
forslitningsartiklar frdn verken minskar
nyanskaffningen och sparar stora summor enbart i
frakter. ‘

D32 en ny anjdggning planeras avgores dess lige
huvudsakligast med hansyn till priset pé till génglig
drivkraft samt transportkostnaderna till det nya
distributionsomradet.

En fraktskillnad pa en brakdel av ett 6re per detalj
bestaimmer ofta fabrikens plats.

Allminna Reklamations Avdelningen vid Highland
Park kan ge sl3ende exempel pa atervinning. Tusentals
trasiga verktyg och maskindelar inkomma dit varje
dag, diribland trasiga maskinremmar till cirka 4,000

kronors virde. Dessa repareras eller omarbetas. Av
smabitar géras liviemmar for fonsterputsama eller
lappbitar for skolagning.

Tva man dr fullt sysselsatta med att reparera
vattenhinkar. Ror, ventiler och annan armatur séttes i
gott skick. All pappersmakulatur gar till Fordson-

Verken och férvandlas till papp. Omkring 1,800

Kilogram gammal firg tillvaratages varje dag och
anvindes fér dértill limpligt indamal. Separerad olja
och slipmaterial fran stilavfallet uppgar till ca 7 a

8,000 liter per dag.

Avfall och span fran koppar, messing, bly, aluminium,
babbitmetall, 16dtenn m.fl. metaller inkomma tonvis.

Svarvspan och platavfall pressas till balar och
returneras till stalverket. Av avfallstri tillvaratages
omkring sju millioner kubikfot arligen.

Det kan givas tusentals exempel pa den genomgaende
samvetsgrannhet som tillimpas vid tillvaratagandet
av avfallet. I fotografiavdelningen uttages silversalt
fran framkallningsbaden for cirka 35,000 kronor
arligen.

Allminna Reklamations Avdelningens vid Highland
Park netto beldper sig till cirka fyra millioner kronor
arligen. Detta visar vad tervinning betyder for
industrin och huru ramaterialbestindet kan sparas.
Inom Ford Motor Company anses det nédstan brottsligt
att 1ata material ga till spillo.

ATERVINNING AV MANNISKOKRAFT

Att utnyttja nedsatt eller delvis forlorad arbetskraft

 tillkommer Rekalamationsavdelningen vid Highland

Park. Nistan alla de 800 personer, som arbeta inom
denna avdelning, dro mer eller mindre under pari. En
del lida av nervdsa eller mentala rubbningar, andra
iro déva, blinda eller sakna en arm eller ett ben - men
alla fullgéra sin syssla val, dga sjalvtillit och hava
god inkomst samt kinna sig lyckliga.

Destillationsverket — det stérsta och mest fuildndade i sitl slag




CEMENTFABRIKEN

Hir tillverkas Portland Cement
av masugnsslaggen, och fabriken
dr den enda i Férenta Staterna,
som anvédnder sig av den vita me-
toden. Tillverkningen ror sig om-
kring 12,000 tunnor per dygn.

Cemenlfabriken. — Overst en roterande ugn av idttedimensioner

PAPPERSBRUKET

Pappen kommer i stora, vdta ark, som
lorkas i ldnga ugnar

Papperstillverkningen vid Ford-
son-Verken visar ett annat sitt att
férvandla avfall till nyttiga pro-
dukter.

Lump och makulatur fradn alla
fabrikerna balas och sindas till
pappersbrukst, dir det omarbatas
till en stark papp, vilken &r prak-
tiskt taget okinslig bade fér olja
och vatten.




Nyheter fran TT!
Fran Gumar Bergstrém, medlem i var forsamiing, har vi inhdmtat foljande uppgifter. Gunnar bor i Komungsund pa
Vikbolandet, och1929 stegade hans farfar Karl-Johan in pa Bil & Traktor i Nortkdping for att kopa en ny lastbil. Dér stod
en Ford TT, somhade forblivit osald i tva ar pa grund av att den ans3gs forildrad, en omstéindighet som vii T-fordklubben
har foga forstaclse for. Képet gjordes upp, och man kan anta, att Karl-Jfohan fick avsevéird rabatt. Automobilen gjorde
tjanst pa Agarens lantgard fram till 1941, da kriget hade brutit ut och varken bensin eller gummiringar fanns att tillga.
Automobilen blev stdends under resten av kriget, och diirefter 6vertogs den av Gunnars farbroder Oskar, Henning och
Helge, vilka efter fadoms déd hade vertagit ganden. Frin 1946 och fram till 1957 anvéindes automobilen for gardens
behov. Bland annat kérde man ved till Séderkoping. Vid eft tilifiille rakade den fjirde farbrodem Edvin, som inte hade
korkort, trampa pa fel pedaler eller dra i fil spakar, 3 han brakade rakt genom stéingslet till svingarden, sa storar och
sténger yrde, och man kan forestalla sig, hur suggoma skrikande av skriick rultade ivig med juvren skvimpande under
buken, nir det frustande platmanstret kom farande. Sparen efter reparationen av automobilen kan man fortfarande se, for
de frimre stinkskiirmama trycktes in, och vindrutestolpama spréicktes. Men det dr vil just genom sadana episoder och
defikter, som ett fordon faren
sarpraglad personlighet.
Automobilen dr fortfarande 1
originalskick, Det enda som
bytts sedan den var ny dr
téindstiften och fartbanden,
och det gjorde "Magnus™ i
somras. Sedan Gunnars
farbréder avlidit, dvertogs
girden Heja av honom och
hans syster, vilken Gunnar
16ste ut ur dodsbost, och
dimmed blev Gunnar ensam
4gare av automobilen 1993.
Den vardas nu dmt av Gurnar
och han tar fram den bara vid

hogtidliga tillfillen.
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Bussrenoveringen i Skilv

Hiromdagen tog jag kontakt med Rystad

Bussi Skilv. Jag var ndmligen nyfiken pa hur det

framskred med renoveringen av T-Ford bussen
frin 1924, den som jag skrev om i T-bladet Nr
36. P4 sa sitt fick jag nu veta att triarbetet med
karossen var klart, sd nista moment blir att sitta
pé karossplatarna. De hade ocksa skaffat ett annat
-chassi fran Virmland. Till bussen behovdes
namligen ett forlangt chassi. Nir jag fick hora
om behovet av ett lingre chassi frigade jag Rune
Hedlund p& Gotland om han hade ndgot tips eller
om han kande nigon som visste. Men, nej, inte
dad. Men sedan rdkade Magnus Wiberg fran
Stenhamra stanna till for att se Runes Fordar och
det visade sig att han kénde till en forlingning
som hette Olsson-forlangning (eller Ohlson
kanske). Sd Rune berittade det for mig och jag

skrev ett meddelande till grabbarna i Skilv som
kontaktade Magnus Wiberg och sd vidare. Chassit
himtades hem fran Virmland och nu har
bussgrabbarna sett forklaringar till de mystiska
fisthilen i karossen. Det hér forlangda chassit
har némligen tva lingsgaende fjadrar diir bak, men
ocksa en fjader pa tviren. S& nu passar fiistena
bak. Men det fattas visst dndi en bit fram till
motor/vixellaida. Ar det nigon i var stora
lasekrets som har ndgon fiffig liten forkingning,
eller finns det rent av olika langa Olsson-
forlangningar? Ar det ndgon som vet? Grabbarna
pi Rystad Buss skulle nog bli glada om de fick
tag i ritt delar eller om de dtmindsone fick veta
hur det skall vara.

Med vinliga halsningar,
Sven Jakobsson

Pi&ta C‘ narp',, 4 rml m:on (};
e Ilwa avalftc,r

I {)r mm Informdtli)ri img

| Sven- Ol(}V 060-5

: -:‘_ . Halxan

amz 20623 mr
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Att semestra i en Ford modell T

T-Fordsemester. 14:¢ dret i rad. Denna ging som minga
andra till Oland. Vi reste i fyra dagar genom ett
sommarfagert Kustsverige: Stoderttrn, Vikbolandet, S:t
Annas skiirgird, Tjust. Och 3 Olandsbron sista skuttet
over. Vi har bott uppe i Byxelkrok 9 ir. Hir ir ett
fantastiskt T-Fordsviglandskap. Smi smala vigar som
slingrar genom ett sillsamt skint landskap.

For mindre fin tvil timmar scdan var jag inne i byn for
att ta en litcn promenad. Och se, vad 1&g dir pd en 6de
tomt om inte en rostrod skrothdg. Miaste understkas!
Med beslutsamma steg gick jag dit och upptiickte genast
den fSrsta T-Forddelen. En bakse rambalk. Sedan eit
triangelstag, en rattsting, fotstegs- och skiirmkonsoller,
handbromsspak, mm. Och nir jag rotat runt lite: tva
fina stilekerhjul. Detta iir rester efter cn 1927 drs bil.
Jag hade hort rykten att det funnits en vagn gjord pd
chassit av en 1927 irs modeil. Detta var resterna efter
stakten! Det 4r tur man &r fallen efter en jiigare och
konstnir. Jag har nog fitt "6gonen” efter honom. Jag
vill nog pésta att det inte 4r minga resor jag gjort utan
att fynda delar till virldens roligaste bil.

Navil, detta 4r allts3 14:¢ arct i rad vi gor en lingresa
i vir 23:a. Bilen har med aren fitt ett skint “slitet
bruksskick”. Men jag térs nog siiga, att problemen varit
yiterst fi. Ibland 4r ju inte ens problemet nigot fel. Ta
till exempel vir allra forsta langresa, som gick till
Vistergdtland. En hundramilatur dir bilen kokade och
kokads. Jag tyckte ait bakaxeln kiindes het. Trodde att
de nysvarvade axialbronslagren var for fajia. Men att
motorn kokade berodde pa nigot helt annat: efter alla
4r som motorn stitt hade massor av gammat rost och
annat skriip lagrats i vattenkanalerna. Nu slippte det i
storre och mindre flagor och partiklar, nir hett vatien
cirkulerade. Denna grot mer eller mindre tippte till
kylaren, men med kylar-rensning och en triidgardsslang
skoljdes skiten ur. Sedan var problemen borta. Fast di
hade jag, stdende pd viigen nere vid Julita, med négra
varv pd varje bult som haller ihop differentialhuset, sérat
pi dessa halvor for att om méjligt se om diir syntes nigra
skador inne pa differentialen.

Vad har da varit riktiga fel pd Forden? Jo en
sonderskakad avgasrorsmutter som gjorde att roret foll
ner pd handbromsen. Detta tre mil frn resaps mdl, som
var klipporna vid Nordkap1986. Lagades med glada
viinners hjilp och ging-cement samt jirntrid. (En
reparation som holl i sju-atta ar.)

En annan ging havererade ettans vevstakslager i en
143ang backe strax norr om Vistervik. Lagret gjots och
svarvades och monterades av ¢n lokal
veteranbilsentusiast med assisstans av mig. P4 mindre
4n ett dygn var vi iter pA viig mot Oland. Samma lager
borjade skrika igen pd en krokig grusvig precis vid havet
pé norra Oland. Vad gbr man? Jo,man spottar ordentligt
i nivarna, sinder hustrun ut for att knacka dorr 1r att
“lina” en sidan dir flexibel gardinspiral. Samt borjar
plocka isir motorn. Med bar dverkropp for att ridda
skjortan, i en isande kall vind, stiende pd en
kalkstenshiill vid havet dkte huv, kylare, motorbrost,
topplock, lilla oljetrdgsluckan och alla fyra kolvarna ur.
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Med en tacksamhetens blick mot himlen konstaterades
att aila lager var vskadade. Dircfter rensades oljeroret
med gardinspiralen, och motorn sattes ithop igen, Under
arbetets ging hade en nyfiken och motorintresserad tysk
turist bistdtt med handrickning fem timmar. Han hade
nog aldrig varit med om maken tidigare.

Lyckligt hemkommen igen till det egna garaget, byggdes
motorn om med ett oljefilter under inspektionsluckan for
banden och en extra oljeledning drogs fran
stromkontakien till frimre vevlagret. Sedan dess, peppar,
peppar, aldrig nigot problem med lagren Men silen i
filtret témmer jag flera ginger per sisong.

Jo, det dir banala med en sliten kommutator som bytits
ut flera ginger under firder i Sverige. Eller, som bara
ndgon kilometer efter start i vinterrallyt i finska
Jyviiskyllds 1996. En induktion ligger av mitt i en
uppforsbacke och bilen gir bara pi tre cylindrar. Bakom
o0ss c:a 100 bilar som vill om, dé vi startat som nummer
it med dldsta bil. Men vi vill inte bli omkdrda, si Christer
(Medin, red:s anm.) 8ppnar dSrren i farten, gir ut pd
fotbradan och Sppnar bakdorren. Grivande i packningen
hittar han en ny induktion som crsitter den avsomnade.
Det hela #r klart pd nigon minut och jag tror inte att vi
tappade mycket fart.

Diremot har nog antalet punkteringar under dren varit
péfrestande for det goda humoret. Jag minns en resa, ocksd
till Oland, for en del 4r sedan. Den miste i
punkteringshiinseende ha varit som pi den gamia goda
tiden. Vi hade faktiski p3 de femtio milen ner, inte mindre
4n - ja hall i er - FEMTON punkteringar. Det var inte
hastskostm och vulsterna blev inte sénderskurna av
stilkantien pd Bilgen, men friga mig inte vad det var. Nu
ar filgar och dick tillfixade och nu r det sillsynt med
platta diick p4 min Ford, Men jag vet nu hur det kiindes
att fika bil i bilismens barndom, d& histskosdmmen miste
ha legat titt pd vira viigar.

Men siig mig forresten. Ar det inte s, att om man viljer
att ika T-Ford bade korta och liinga resor, di dr man nog
lite fascinerad av att det skall ske saker som inbegriper
just sjalva bilen under firden.

Jag gir ju med oljedosan, innan firden pabbrjas, och
klammer i nigra droppar i varje oljekopp. Och jag vrider
pé fettkopparna ett varv di och di. Kanner p fliktlager,
om paraliellstags-indarna ir t4ta och att induktionernas
bryggor vibrerar som de skall.

Det iir ju det som #r roligt och det som &r meningen med
en gammal bil. Det 4r ju det som gor varje resa s specicll
och intressant. Att inte bara sitta sig i och dka.

I kvall &r sista kvillen pd arets Olandssemester. Det har
varit en enastiende sommar for T-Fordikande. Varma,
torra, fina viigar, Dessa fjorton dagar avslutades med en
fantastisk middag, i en hirlig miljé femtio meter frin
havet, dar solen gick ner fver Kalmarsund. Dirpd en mils
viig hem, en viig som langa strickor precis foljer kustlinjen
i en alldeles ljummen kvillsluft, och detta upplevi frin
den mest fantastiska av alla bilar; en ppen Ford modell
T Touring.

Magnus Wiberg



Viirldens forsta patenterade motorslide

T-bladet har genom massmedier i Japan och
Storbritannien erfarit, att det finns en motorslide
byggd pa T-fordchassi i Laxvikens skogs- och
flottarmuseum 1 Jimtland. Folke Boog, som forestar
museet, uppger, att det av BBC producerade
programmet sénts i 52 lander, diribland Sverige, och
att flera snuttar kommer att séindas under 1999. Enligt
BBC som forskat 1 saken 4r motorsliden virldens
forsta patenterade motordrivna snéfordon.
Historien bérjade kring 1912-14 di de tekniskt
begdvade bréderna Johannes och Olof Léfstrom
provkérde en snobil med T-fordkaross. Drivningen
astadkoms med ett stort kugghjul, som lag an mot
underlaget. Nésta forden byggdes 1918. Detta drevs
av en matta pd samma séitt som moderna snoskotrar,
Emellertid borjade bréderna fa finansiella problem,
‘men efter det att Andreas Eriksson fran Boda i Lit
gatt in som finansiér, kunde man 1924 framstlla nasta
motorsldde med T-fordchassi, och med den kunde man
ta patent 1 Sverige, Finland, Norge, USA och Kanada.
Tillverkningspriset f6r prototypen var 80 000 kronor.
Andreas Eriksson for 1927 dver till Henry Ford i USA
for att dvertyga denne om fordonets fortrifflighet.
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Ford lir ha erbjudit en miljon kronor for
tillverkningsritten, men Andreas Eriksson villeha tva,
och det godtog inte Ford.

Under tiden som utvecklingsarbetet med motorsliden
fortskridit, hade man i bland annat Sverige forsett
postens bussdiligenser i Norrland med skidor pa
framhjulen och bandaggregat pa bakhjulen. Men dessa
fordon férbrukade alldeles for mycket bransle, sd man
kom fram till, att det var billigare att ploga undan
snén i stallet for att kéra uppe pa den.
Snéplogstekniken utvecklades ocksd, sd snart var
brédema Loéfstréms motorslide omodern. Den
hamnade pé en soptipp i Lit.

Men 1965 blev Folke Boog intresserad av
veteranfordon och bérjade forska efter motorsliden.
Den hittades i Lit hos en svérson till Andreas Eriksson,
och Folke lyckades fi képa den. Men det fattades
manga delar, och det tog tio &r for honom att renovera
fordonet. 1977 gjordes forsta provturen efter
renoveringen, och premiéiren visades i TV. Toppfarten
var 60 km/h. Numera star snéslidden pa Laxvikens
skogs- och flottarmuseum.




Medlemsprofilen

Férst nagra fragor:

Fér 10 podng: Vem ager en Citroen med en 150 kW
motor, en riktig asfaltskrynklare, under huven?

Inte? Nahi, Ledtrad: Han sir mediem 1 kliubben.

9 poing di: Vem &ger en Citroen 2CV av sista
drsmodell, en san dir som klarar en minut pa 61
sekunder?

Va? Inte det heller! N, n, det dar med Citroen 4r ju
inte sd viktigt.

Men 1 poiing di: Vem dger en 1920 ars Fordautomobil
av centerdoortyp och heter Sune Sandstrom?

Just det ja: Sune Sandstrém i Rosersberg norr om
Stockholm.

Man frigar sig d& hur det kan komma sig att man blir
intresserad av T-Fordar, och det &r just det vi gér:
Varfor blev Sune Sandstrém intresserad av T-Fordar?
Jo d3, han beréttar, att hans far bedrev taxirérelse med
bl.a. T-Fordar, och att fadem var bekant med bréderna
Modin, som var fordfbrsal_]are Mjolkbilamna 1 trakten
var T-Fordar, s3 Sune blev tidigt priglad av dessa
automobiler.

Pa 50-talet akte Sune omkring pa landsbygden, nir
han arbetade i VVS-branschen, och han sag da, hur
béndema efter kriget réjde ur sina lador och vagnslider
och eldade upp gamla bilar -ofta T-Fordar - som ansags
uttjéinta. Dylika marodrer och kulturvandaler borde
tilldsmas posthuma dédsstraff eller, i den hindelse de

-fortfarande ar i livet, athutas med ett rungande; Fy
skims!
Delartill T-Ford famns i éverfldd, och en skrotbil kunde
man 3 for ett par skrynkliga tior. Ack ja, det var tider
det! Fars6k skrynkla en tia nu for tident
Men Sune ville ha tag pa en komplett och korbar
automobil. Da fick han se en annons om en T-Ford
som var till salu. Siljaren hette Bjom Almberg, kallad
Nalle, och Sune kipte hans automobil dem 20/11 1957
for 1200 kronor. Farden hem gick bra, men nér han
skulle demonstrera T-Forden for en kamrat, tryckte han
ner vad han trodde var kopplingspedalen i durken, korde
i diket och krokte triangelstaget.
Under renoveringen. blev tva av Sunes kamrater sd
intresserade av arbetet, att de hjalpte honom, och snart
var bilen firdig. Den doptes till Patrik den IV,
Nu var det roliga med renoveringen slut, s man holl
utkik efter nya prejekt och fick kontakt med dgaren till
Ahasverus, en Tudor 1923. Den inkdptes for 500 kronor.
Triiet i karossen var daligt och maste bytas. Sa det var
dags att renovera igen.
Men sig den glidie som varar besténdigt! Snart var
Ahasverus firdig, sa for att fa mera arbete och for att
uppfylla ménniskosliktets predestination efter
syndafallet att arbeta i sitt anletes svett, s& sokte man
efter ytterligare en T-Ford. Nu bérjade det emellertid
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bli lite svart att fa tag pa T-Fordar i Sverige, s3 kamrater
till Sune kte 1959 till Aland och gick i girdama och
frigade, om dar fanns nagon gammal Ford. Man
fotvandrade fran Eckeré till Marichamn och hittade till
slut en 26:a touring hos en bonde, som hette Packalen
och som bodde i Ytterby intill Jomala, Han hade efter
kriget képt en ny Hudson Super Six och T-Forden hade
patlats upp med bakhjulen pa en anordning som drev en
kvarn. Men denna anviindes inte lingre. Automobilen
var bemiingd med hénslort och damm fran hé och kvam.
Packalen ville ha 40 000 for automobilen, men det var
gamla mark som motsvarade 632 kronor. Att fa
importlicens till Sverige gick litt, men det var vérre med
exportlicens frin Aland. Ingen hade tidigare exporterat
ndgon bil dirifrin, s& man hade ingen blankett for
andamalet. Till slut ordnades i alla fall dven denna
formalitet och man kunde kora for egen maskin till farjan
i Marichamn. Men itullen i Kapellskér blev det beswirligt
igen. Sune och hans kamrater bogserade Forden ut ur
fiirjan och en ovan tullare fragade vad det var for skrot
man kom dragande med. Inte heller denne byrakrat hittade
nagon passande kolumn pa sin blankett, s till stut bad
han dem att dra iviig med eliindet utan formaliteter.
Automobilenr doptes till Oluta, vilket dr finska for 6l.
Kanske firade man héndelsen med 4.

Vad som sedan hinde kan man ana sig till. Just det!
Automobilen renoverades och sa var man ute pa spaning
igen.. Den hir gangen hittade man en enradsannons i
Teknikens Virld och den giillde en 22:a i Skane. Det var
en TT som anvints fran det den var ny till 1958 av en
tradgardsméstare for regelbundna transporter frin Paarp
till torget i Helsingborg. Men p3 sista tiden hade
torgkundema bivit mer intresserade av Forden &n av
tradgardsmistarens produkter, s han beslét sig for att
byta till modernare transportmedel. Men utsliten var inte
Forden! Den anviindes direfter pa garden for kortare -
transporter och den hade aldrig varit pa verkstad, ty
dgaren hade gjort alla reparationer sjélv och sparat till
och med alla tindstift. Motom var utbytt och den kom
frin en ambulans i Paarp. Nu hade prisema stigit och
Sune fick ge 2000 kronor for automobilen. Och sa var
det dags for renovering igen! Forden forsags med bl.a.
ny hytt. Autentiska bankar for persontransport pa flaket
hittades i Dalama.

Men sedan drjde det dnda till 1980 innan det var dags
for T-Fordar igen. Sune hade bildat familj som krivde
sintid och han hade startat egen elinstallationsfirma, som
gjorde att tiden inte riktigt rédckte till annat.

Den hiir gangen sg Sune i tidningen Autoveteranen en
annons om en 1920 ars Centerdoor. Den hade
ursprungligen igts av en skriddarméstare i Munkfors
och den hade anvints sparsamt. Efter kriget ville
skriiddarméstaren ha nigot modemare att 3ka med, sa



han akte ner till fordhandlaren Harry Est i Karistad och
kom tillbaka med en Ford Anglia. Men bilforsiljaren
tyckte att han fatt en sa udda inbytesbil, 3 han stallde
undan den. Hur sedan situationen mellan Sune och Harry
Est utvecklade sig 4r for komplicerat att hir redogéra
for. Det hela sag ut att rinna ut i sanden, s3 Sune skrev
till saljaren och anmélde sig som spekulant, Forden skulle
kosta 42 000 kronor. En lang tid forflét, men sa en dag
kom en mager, graspriingd dldre man med skarp blick
och fragade efter Sune Sandstrdm. Det var Harry Est
som skulle inspektera den eventuella képarens garage,
verkstad och ¢vriga anldgpningar. Han hade varit till
andra spekulanter ocksa, bl.a. i Smaland och gjort
liknande inspektioner. Efter en runda i lokaliteterna
nickade han avmitt farvil och dkte sin vig. Efter
ytterligare en tid kom ett brev med ett kort meddelande,
att Forden fanns att avhamta i Karlstad. Nar Sune kom
dit fanns dar, forutom bilen, flera hjul, en motor och
massor av andra forddelar. Darom hade inte séljaren
inte sagt ett ord. Sune fragade om delama var till salu,
men det var de inte, de ingick i képet! Darfor blev det
ytterligare en resa till Karlstad.

Nu var det dags for renovering igen, men den hér
gangen blev den inte si omfattande. Klidseln, ett

grarandigt flanelliknande tyg, var sliten och méste bytas.
For att fa ritt kvalitet bestillde Sune tre meter tyg fran
Amerika. Men sadana svara lingdmatt hade de svart att
forstd pa andra sidan Atlanten, s& de levererade tre fot.
Det var bara for Sune att géra en ny bestéilining, den hir
gangen 16d den pa 30 fot, det var bast att hugga till
ordentligt. Men nu hade amerikanama fattat galoppen
och levererade 30 meter! Det réickte till T-Forden, en A-
Ford och femton nattskjortor. _

Dirmed hade Sune tva tickta T-Fordar, Ahasverus
och Centerdooren. Han ansig, att Ahasverus var mindre
intressant och bytte den mot en forkéngd T-Ford Touring,
vilken gatt som taxi i Valsta i Hilsingland. Agaren till
denna bil var en gammal bekant till Sune, Gésta
Soderberg i Séderby Karl, S3 nu r dven denna bil
renoverad.

Sune blev medlem i var klubb redan efter det han képt
sin forsta T-Ford och har s3 forblivit sedan dess.

I anslutning till sitt foretags lokaler har han byggt sitt
bostadshus och ett flertal garage, i vilka det ocksa star
modernare bilar. Han har deltagit i 30 Siljansrallyn, flera
Roslagsrundor och tta Styrkeprov 1 hela Norden.

Men det verkliga styrkeprovet har han med stor heder
avlagt genom att renovera och bevara T-Fordar!
K-E.S.




Smorjning av lager

Att olja dr en nédvandighet for att sakerstillla lag
friktion hos rérliga delar dr vil knappast nagon ny-
het. Men hur fungerar oljan och vitka krav skall den
uppfylla ?

Ja, hér blir det bums snarigare. Som frimsta upp-
gift har oljan att skilja tvé rorliga ytor frin varan-
dra. Misslyckas detta blir slitaget enormt och livs-
langden betydligt forkortad. Smorjmedlet skall dess-
utom leda bort virme (friktionsforluster), vara
korrosionsskyddande samt rengéra (16sa smuts). De
senare uppgifterna 16ses med tillsatser.

Olika typer av lager stiller olika krav nir det gal-
ler smorjmedel I T-Forden finns det savil rullning-
slager som glidlager. Rullningslagren kiarar sig med
sma mangder olja etler fott. Glidlagren 4r kénsligare
for avbrott 1 smorjmedelstillgdngen. Det beror pé

-lagrets konstruktion, Ett glidlager (t ex vevstakslager)
“far sin lastbarande formaga genom att oljan pressas
genom en konvergerande spalt (se fig). Det bildas
ett oljetryck i lagret bara genom det faktum att lag-
rets delar ror sig i forhdllande till varandra. Trycket
blir som storst dar spalten 4r som minst (se fig) och
mitt i lagret sett i axiell led. Allt forutsatt att det
finns tillrickligt med olja i lagrets borjan. Ju hogre
tryck man har desto battre barighet hos lagret. Har
uppstar ett problem med icke trycksatta vevaxlar som
ar fallet nar det giller T-Ford. Oljetillgangen vid
vevstakslagren 4r inte alltid tillfredsstéllande och det
héga tryck man efterstrivar kan inte erhallas. Man
kan da tanka sig att borra ett hal uppifran rakt ge-
nom lagret for att olja skall rinna léngs vevstaken

och in i lagret. Da tillgodoses oljetillforseln, Tyvirr

har man da dven sénkt sitt hogsta tryck 1 lagret och
fatt en barighet son ligger ndgon stans runt 50% av
ett idealt arbetande lager. Man kan gora jimforelsen
med att dra ur bottenproppen ur en eka for att slappa
ut slagvatten. Det kommer sékert att rinna genom halet,
men at fel hall!

Lagren kriver dven att oljan har ratt viskositet
{trogflutenhet) for att f3 en limplig balans mellan ba-
righet hos oljefilmen och oljans férmaga att rinna fram
till-alla stillen som behéver smdrjning. Nir det géller
motoroljor 4r det egentligen inga storre problem, endr
de flesta oljor 4r av mycket bra kvalitet. Dock finns
det ingen anledning att halla i syntetolja i motom, Mdj-
ligen kan man tinka sig att en alltfor bra syntetolja
gor att fartbanden slirar littare och dérigenom &ven-
tyrar bromsférmagan.

I friga om viskositet star valet mellan multigrade-
olja och singlegradeolja. Da bilama tillverkades fanns
bara singlegradeolja att tillga. Dessa har bittre egen-
skaper vid hoga temperaturer, men maste bytas mel-
lan sommar- och vinterkvalitet. Det slipper man med
en multigradeolja. Multigradeoljorna har 3 andra si-
dan kortare livsléingd pa grund av att de tillsatser som
ger oljorna sina egenskaper forbrukas. Det behdver
inte vara nagot problem eftersom man énda behéver
byta olja relativt ofta.

Fig beskriver héjdfunktion, tryckfordelning och
oljefilmens utbredning i ett glidlaget.
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Aterblickar

Kommer ni thag prins Eugens automobil, som presenterades i forra T-bladet? Hir 4r en bild som visar hur den

ser ut idag

Ni kanske ocksa kommer ihag Nisse Larssons auto-
mobil som omnamndes i "Vastgdtaresan™ i forra T-
bladet?
Foljande notis var inford 1 KAK:s tidning "Motor”
1949,
35-dring ater pa vigen efter 20 drs vila
Med 42 km:s genomsnitt.s_'fdrt avverkade denna bilveteran
den 31 mil liinga resan fran Algaras i Véstergotland till
Stockholm - med fyra personer i och med en bensindtgang
av bara ca 1 liter per mil! Vad sdgs om det?
Den gamla Forden kom till Stockholm bl. a. for att fa ett
“dldersbetyg”. Ute hos Fords i Frihamnen blev man stor-
Sortjust dver besoket och effer en ingdende gransiming
daterades modellen till 1913-1914, Man trodde dar att
den var den dldsta Forden igdng i Sverige
Det dr Ford original frdn fOre forsta varldskriget. Sa vitt
man kan se dr def bara hjulen {och ringarna) som dr av
ndgot yngre datum - drgdng 1923. Dessutom har motorn
Jforselts med en ny fordelare samt batteri. Belysningen dr
original, dvs stralkastare for karbidgas och parkerings-
Wktor for fotogen, de senare alltjidms anvandbara. En
eleldrisk baklykta har satts pd for sdkerhets skull, men
sjdtvstart och kursvisare har den gamla bilen forskonats
ifran. Suffletten kan fortfarande fillas upp och ned, och
Jiddringen i chassi och dynor kan man infe klaga pd - det
kunde vi konstatera vid en proviur
Nuvarande dgake ar dkaren och M-medlemmen Nils Lars-
soni Algards, och han tog med sig sin 67-driga fader, en
bror sami en bekant pd stockholmstrippen. Det dr ju all-
tid en hel del att titta p& ndr man kommer till huvudsta-
den, men i det har fallet var resendrerna, eller rdttare
sagt fordonet sjalvt en sevdrdhet. Det blev folksamling
var dn den higa Forden stannade, och forbifarande bil-
Jorare i efterkrigsmodeller sken upp i glada leenden.
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Innan herr Larsson kipte bilen hade den stdtt i etf vagns-
lider i 20 ar - 54 den var utvilad, ndr den kom ut pa
végen! Den har forut tillhirt en s.k. klok gubbe, som pd
sin Hid holl sig med chauffor till sin Ford. Herr Larsson
kir didremot sjdlv och dr sa fortiust i sin vagn, aft man
kan lita pa att den inte hamnar pa skrothigen utan pd en
virdig plats i ndgon samling, ndr den gamia Forden de- -

finitivt skall dra sig tillbaka fran livet pd landsvdgarna.

Agaren Nils Larsson visar forarsitet och "instrument-
bradan™




T-Ford V8 1915

Vem visste val om, att Ford konstruerade en V8 till T-
modellen ? Med tillitelse frin Eric Lofberg , som forestar
Svenska Veteranbilklubben , aterges biir en artikef ur klub-
bens publikation Autoveteranen.

Modell T V8
Sant dér ska man inte skoja om. Alla vet mahéinda, att
Chevrolet hade en V8-motor redan 1912, men T-Forden?
Men vi skojar inte. Inte om sadant. Men de som varit pa
Henry Fords Mugeum i Greenfield Village, Dearborn, Mi-
chigan, USA har kanske seit en av de kvarvarande V8-
oma avsedda for modell T. Egentligen blev det endast eft
experiment, men okéinda sddana foreteelser inom automobil-
historien intresserar oss att forska 1. Sa vi sande dit Arkiva-
rie A. Arkander.
En av personalen pa Fordmuseet, Ken Schwartz, letade i
arkiven fram ett par foton av motom, skrev en text dértill
och inforde det 1 dec. 1967 i am. “"The Vintage Ford”. De
flesta amerikaner trodde det var ett for tidigt aprilslimt,
men Ken It sig nte nedslas utan letade fram en av moto-
rema och snyggade upp den,
Forskar man i fordarkivet finner man manga intressanta
intriger och uppfinningar, déir mycket endast blev utkast pa
papperet. Red. har en 25 mm tjock bok om enbart TILL-
BEHOR till Ford T, masen Darcks patent undantagna, sa
varfor skulle inte ocksé fabriken och dess medarbetare fa
en del ideer om en vagn, som tillverkades i mer dn 15 mil-
joner ex?
T-Fordens V8-motor blev byggd och formgiven av J. Dale
Gentry och Martin S. Lewis. Mister Gentry var ford-
forsljare : Los Angelesclistriktet i Californien under tio-
och tjugotalet. Mister Lewis var en sjalviéird ingenjér och
forsiliningschefi Gentry-Ford-verksamheten. Hantillhérde
toppforsiljama hos Ford och hade stort anseende, man
gjorde tita resor till Dearbom och hade daglig kontakt med
Henry som alltid var mtmserad av forsiljningssiffroma
pa distriktet.
Motom blev ritad och kmstruexad pa kvallar och helger
det aret 1915. Den blev formgiven s, att den passade di-
rekt i ett Ford T chassi utan #ndringar. Omkring ett &rs
fritidsarbete gick &t till modeller och maskinarbete.
Gjutningen av blocket skedde ej hos Ford utanpa ett privat
gjuteri - man ville tills vidare ha det hemligt. Industrispio-
nage fanns redan nut Dérfor utfordes det mesta av arbe-
tena just av herrama Gentry och Lewis, men vissa
arbetsoperationer. fick man l3ta andra gbra sasom
utbormingen av motorblocken och tillverkningen av
kamaxeln, En av de unika detaljema i motom var, att man
anvindeoriginal T vevaxel, planetviixellada, ventiler, trans-
mission och oljetrdg. Enligt anteckningar som noga gjor-
des av Mr. Gentry gick den forsta motom mycket fint. De
bada motorkonstruktérema téinkte sig motom som ren er-
séttning for den redan populiira 4-cylindriga T-Fordmotom,
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men de flesta som visste om det ansag nog, att den endast
kunde bli tinkbar som ett nagot dyrare komplement.
Chevrolets V8 ar 1912 gjordes ju parallellt med deras
fyreylindriga maskin fast i en storre modell. Hér skulle alla
komponenter vara samma som i den vanliga modell T. T-
Ford V8-an hade ju jamnare kraftflode, stérre vridmoment
och storre hiistkraftantal. Man vidtalade en av Amerikas
califomienverkstider. for motorer om tillverkningen. Nér
forhandlingama néstan var klara, fick Mr. Gentry besdk av
Mr. B.L.Graves, som var chef for Los Angelesdistriktet for
Ford Motor Company, unde vilka Gentry och Lewis lydde.
Demme Mr.Ggraves sig med rynkad panna pa V8-motom
och menade att tiden och pengama som var investerade i det
vansinniga projektet hade varit biittre brukade pa forsalj-
ningen av den vanliga modellen. Mr. Gentry insag timligen
omgaende att hans forséilining av Ford T gav mycket god
vinst och han vagade inte protestera mot sin méktige chef.
V8-projektet nedlades och motorema stoppades undan i na-
got skjul. Mr. Gentry, som 4nda till 1967 bodde i San
Bemandino i Califomien, siger i sina memoarer, att han
troligen hade tjinat en formégenhet pa motom om han trot-
sat Graves och fullfSljt sina planer. Han hade kurmat képa
motorlosa bilar av Ford och sjilv salt dem med egna V8-
motorer. Men att vara efterkiok ar ju alitid 1#t! Se vidare
bilderna hir i detta nummer samt text till dessa.

Eric Lofberg

Vid en hastighetskéming i Californien klockades hastigheter
Sver 130 km/tim med standardkarosseri och hég lodrat vind-
ruta. Nér Ford fick veta detta gjorde han genast en forstérk-
ning avvindrutestolpama och beriiknade trycket pa den stora
plana glasytan vid vindstilla till 180 kg.

Nér Henry Ford dven ville forstirka bakhjulens tdmligen

spinkiga ekrar forsikrade konstruktSremna avhjulen att detta

¢j var nédvandigt. Man provkérde en 1916 4rs T-Ford med
vil mkérd V8-motor och bakséitet lastat med 400 kg tepgel-
sten, rusade motom och sléppte kopplingen. Hjulen orkade
knappast spirna men nagra ekrar knéicktes inte. Daremot

héinde det vid tva tillfallen, att slitbanoma pa déicken loss-

nade.

Inte heller ndgra deformationer pa kugghjul och véxellada

eller differential upptéicktes pa provvagnama som fick srtyk
under flera manader, nir de sedan noga undersoktes pa la-

boratorier efter total demontering. Detta bevisade kvaliten

hos Ford, som trots spinkiga dimensioner fanm, att det rackte.

De som under renoveringen furmit totalt sénderslitna detal-

jer har antingen ftt tag 1 delar som kérts torra eller rullat
hipnadsvéickande linga stréickor. Hur lngt den mest kérda

T-Forden gick vet ingen, de rullar ju £6. én i dag vérlden

éver, men det fanns svenskar som 1915-30 kért T-Fordar,

samma vagn, Sver 40 tusen mil. P4 datida viigar.

Négon export blev det aldrig av Fords V8 fr T-modellen.

Ni konmer aldrig att finna nagon arman 4n den pa museet.

Men det ar intressant sa, medge det!






T-Bladet - T-Kul och blandat

Svenska T-Fordklubbens ledande och enda
periodiska bladverk!

T-bladet blir aldrig urlakat!

T-bladet, blaskan som aldrig blir blaskig!
Morgonbladet, Dagbladet, Aftonbladet i ail dra
T-bladet ar oberoende av dygnets viixlingar!

Om du vill ha upplysning, lis garna T-bladet mitt i
natten, om du har nagon upplysning!

T-bladet ér hogaktuellt minst en géng om aret!
T-bladet ger de hetaste nyheterna frén tiden 1908-
1927

T-biadet ger kalla fakta fran samma tid!

I T-bladet finns nyhetema, som inte ir silade!
T-bladets innehall ar litt att svalja!

T-bladet ger allsidig information fran minst tva sidor!
T-bladet ir aldrig ensidigt!

T-bladet - tryckalstret som ir s4 mangsidigt och
eftertraktat, att det anvinds pa tryckeriet!

T-Annons spalten
Annonser med anknytning till T-Ford infores i man
av plats och medlemmamas intresse.

Kipes: Ett Kardanror till T-Ford 1919. Den typ som
baktill har en liten svarvad flins som styr Sver kanten
pa rullagethylsan; Séker oxd vindrutefisten till T-
Ford 1919 med fistoron for fotogeniampoma.
Magnus Wiberg

Koltorpet

179 62 Stenhamra

08-560 44084

Kapes: Kaross till en 1924 Runabout, eventuellt
delar, bitar av bakre karosshémen, mall att jobba
efter, ndgot, s& jag kan f3 ihop min Runabout for att
kéra Jyviskylld i en ny bil néista ar.

Christer Medin

Seglarvigen 38

181 62 Liding6

08-766 5434

c.medin@swipnet.se

Siljes: T-Ford touring 1923 svart/svart. motor
nyligen genomgangen med nya ventiler etc. En hel
del trevlig extrautrustning som reservhjul pa fotsteg,
gaslampor (troligen fotogenlyktor) etc. ev byte. pris
30.000

Stefan Jergel, British Classics, tel 03-664 06 50,
mobil 070-542 91 11 fax 08-664 21 21

20

Ett emanciperat par for foljande samtal:

Hon: Vet Du att jag gatt en bilmekanikerkurs.
Han: Det var vil inget. Jag har gatt en
somnadskurs.

Hon: Jasa, hur gick det da?

Han: Daligt! Inte fick jag nigon bittre somn!

Matrosen rusar upp pa kommandobryggan”Kapten
vi har fatt maskinbaveri”

Kapten: "Vafalls?! driver ni med mig?”
Matrosen: "Jag ér radd for det Kapten!”

En Géteborgare fragar en annan: Vet Du varfor de
gamia histsparvagnama inte hade nagra lyktor
fram?

Jo, dhk, nie!

Jo det var fr att hiistama inte skulle falla 1 sken!

Folj med oss: till "the London Classic Motor Show™
18 - 23 mars 1999, 3 nitter i London inkluderande t
& r -resa Goteborg-Newcastle med plats i 4-béddshytt
insides med dusch och toalett, busstransfer t & r
Newcastle-London, tre évemattningar i dubbelrum
med toalett/dusch o. frukost. kr 2.945 per person. Med
tilligg kan annan hytt och enkelrum erhallas.

Ring Lennart Qlofsson tel: 031-56 29 00,

mobil: 0706-670 960

Reservdelsmiister Birger Magnusson

"Magnus" har avvecklat sin bilverkstadsrorelse
han nds nu bist pd Tel: 08-756 10 44

»Magnus” vill dessutom passa pa att tala om att
han har ett antal fartbandsatser att sélja, den rik-
tiga sorten, Scandinavia, inte erséttningstypen.
Ett antal klubbmirken att montera p kylaren fin-
nes oxa.
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