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Det bérjar bli dags att rulla ut "Vinter-Forden"!

S& har di omsider ytterligare ett num-
mer av T-Bladet spottats ut ur pres-
sarna. Den hér gangen 4r temat 1 viss
mén végarnas historia. Kanske kan te-
mat foljas upp med ett rally elier en ut-
flykt till vigmuséet i Ronneby. Vad si-
ger klubbméastaren?

Under &ret har vira medlemmar delta-
git1 Gérdesloppet, utflyktat till Tuligam,
skjutsat studenter, méhippor, svensexor,
brudpar och i 6vrigt medverkat i livets
héjdpunkter. Nu vidtar vintems intres-
santa utmaningar i vara garage och skjul
med fastrostade muttrar, trasiga géngor
och glappa lager. Man mdste se det po-
sitiva mellan svordomar och anfall av
ilska och fortvivlan.

Med vénlig hilsning
Karl-Erik Séderberg
Leg. red.

Redaktion: Karl-Erik Soderberg, Birger
Magnusson, Bengt J. Ekbom.

Skrik och glada tillrop: Carl Johan
Ljungwaldh

Vid klaviaturen och lite skrik: Christer
Medin




Under fjorton dagar kring manadsskiftet okto-
ber - november bestkte jag min dotter i Eng-
lands dldsta stad Colchester. Med hjilp av min
svirson Lasse och hans vilutrustade PC gavs
jag har tillfille att surfa - inte & det vata elemen-
tet utan snarare § det internationella nétet
(internet). Vid intradet uppmanas man vélja sok-
ord. Vad ligger nirmast hjartat om inte "T-
Ford”, som dirfor blev min nyborjar-fil. Vad fin-
ner man hir? Jo! The Model T-Ford Club In-
ternational, Inc. med underkapitel pa c:a 80
medlemsklubbar i USA:s olika stater, tva klub-
bar i Australien, en i Kanada medan Europa re-
presenteras av eni Irland och eni Sverige, ndm-
ligen Halsinge Model T,
Sven QOlov Hansson, Alva-
gen 14, 862 00 Kvissleby?
Har vi hort talas om den
klubben, dven om en del
prickar skall till? Nej, men
Sven Olof Hansson kan man
hittai Svenska T-Ford Klub-
bens matrikel! For vidare
upplysningar och for att
sjalv 3 inga i denna ilfustra
forsamling finns en E-mail-
adress angiven. Senare hit-
tade vi Ford Model T Car
Clubs under vilken rubrik
finns endast tio amerikanska
klubbar bl a ovannimnda
The Model T Ford Club In-
ternational, Inc. men dven
den vilkinda Model T Ford Club of America,
Dallas, TX. Styrelsen far vil ha en intern dver-
liggning huruvida och i sa fall pa vilket sétt
Svenska T-Ford Klubben skall spridas pd

Vid styrhjulet

internet. Styrhjulet far i sd fall temporért bytas
mot mus och tangentbord. Nitet inneholl ocksa
bokrekommendationer sdsom: The Model T Ford
Club International Judging Guidelines, samman-
stilld och utgiven av klubben ifraga samt Model
T Ford The Car that Changed the World av Bruce
McCalley, 1994, Krause Publications, Library of
Congress Catalog Number 93-90697. Denna bok
pé 624 sidor och med 1.350 fotografier kan be-
stillas fran Model T Ford Club of America, P.O.
Box 743936, Dallas, Texas 75374 3936, U.S.A.
Bestallningen skall &tfoljas av US$ 39,95 + US$
5,00 for frakt- och expeditionskostnader.  Vi-
dare inneholl sex sidor pa nétet en komprimerad

kavalkad av T-Fordens arsmodeller med kaross-
typer, standardfirger, betydande forandringar och
produktionssiffror.

I anslutning till texten fanns dven négra fotogra-




fier (bl a en vacker Ford 1909 Touring). Atta
sidor behandlade historien om Ford Motor Co
och dessutom kunde man studera ett kort sam-
mandrag av Henry Fords historia. De’ e’ mycke’
nu! - pd nitet alltsd. Den 14 november 1896 var
en stor dag for de d& ganska fataliga engelska
bilfdrarna. Det var den konservativa regeringen,
som lyckats infora “the Locomotives on
Highways Act”. Kravet pa att en man med réd
flagga varnande skulle ga framfor varje motor-
fordon upphévdes och max-hastigheten for bi-
iar hojdes fran 4 mph (c:a 6,5 km/tim) till 14
mph ( 22,5 km/tim). Den tidigare hastighetsgrin-
sen, som pabjéds redan 1865, foranleddes av,
att de davarande kolossala ngdrivna maskinerna
med hjulringar av hart material fororsakade kraf-
tigt slitage pa vignétet. Ett evenemangslopp
London - Brighton anordnades av den finansiellt
notoriske vaghalsen Harry J. Lawson samma dag
som lagen tradde i kraft. Sedan ar 1927 har, si
vitt jag vet, loppet upprepats varje r pa hosten
och sedermera forsta helgen i november med allt
fler deltagare. Ar 1928 sattes grénsen for delta-
gande motorfordon vid tillverkningsar 1904 el-
ler tidigare. RAC, som organiserat loppet dnda
sedan 1930, holl i styrhjulen dven vid arets 100-
arsjubileum, som gick av stapeln den 3:e novem-
ber. Mitt besck 1 England orsakades inte enbart
av langtan till barn och barnbarn. Jag hade lyck-
ats intressera min svarson for det stundande ju-
biléet och eftersom han ville visa vad hans TVR
Griffith med 5-liters V8 gick for, slogs tva flu-
gor i samma small. Vi hade ingen lust att gd upp
1 svinottan for att hinna till starten { Hyde Park
k1 07.30. Vi hade c:a tio mil till London och jag
visste, att loppets start bevakades av klubbens
sekreterare Chister Martin-Lof. Strax efter
klockan tio kom vi ivig frdn Colchester och se-
danblev det dka av. Vi beslot att genskjuta rally-
deltagarna p& banan och finna ndgon lamplig
plats att studera karavanen fran. Snart fann vi
en parkeringsyta i narheten av en pub invid vi-
gen. Dir stod ett par rallyekipage, varav det ena
hade fatt allvarliga bekymmer. RAC var redan
dér for att hjilpa medan dgaren/foraren ikladd
regnskydd over tweedblazern med éngslig min
vandrade runt sin klenod. Vi ville inte stéra, men
lyckades uppsnappa att ett tandstiftsfiste lossnat.
Vid Brighton fick vi senare se ekipaget komma i
mél med, som speakern meddelade, tre av fyra
cylindrar i arbete. Fréan vér plats vid puben hade

vi utmérkt god utsikt 6ver de deltagande fordo-
nen. Det stortregnade inte, utan det var nigot
mellan fuktmittad luft och duggregn, som se-
nare gav plats for en och annan solglimt. Fram-
for oss passerade varierande karosstyper: dppna
och tickta tvéa-, fyr- och flersitsiga med kedje-
, kardan- och kanske remdrift framdrifvna av
forbrannings- eller elmotorer och i nagra fall med
angkraft. S sméningom for vi till Brighton, dér
vi lyckades f3 plats i ett parkeringshus och pd en
pub for valbehovlig lunch. Med apostlahistarnas
hjalp begav vi oss darefter till malet, dir vi kunde
ta en ndrmare titt pd ekipagen. Skillnaden pa stor-
lek ochutrustning pa fordonen var markant, Fran
sma Oppna tva- och trehjulingar till tickta mak-
tiga fyrhjulingar med bagagerickenjat o m sitt-
platser pd-taken. P4 manga glinste missingen
och lacken medan andra hade behallit vad man
pastod var originalskicket. Det vanligaste mir-
ket var DeDion Bouton med néra nittio delta-
gare medan Panhard et Lavassor representera-
des av drygt femtio exemplar med argangarna
1896 -1904. Oldsmobile Curved-dash, som jag
tyckte mig se ideligen, placerade sig pd mangd-
listan som nr 3 med ett 40-tal deltagare medan
Daracq hamnade pa fjérde plats med strax over
30 st. Fordmirket bars av tre ekipage alla med
artalet 1904. Histkraftsantalet varierade mellan
1% och 100, dir Baker Electric 1903 represen-
terade det lagsta och Napier 1904 Racing Two-
Seater det hogsta talet. Tvd Mercedes 1903 och
en Mors 1902 stoltserade med vardera 60 hkr.
Antalet cylindrar representerade alla tal mellan
0 och 4, varav de elektriska bilarna stod for nollo-
rna. 680 fordon var anmélda till loppet. De flesta
frin Storbritannien men det fanns ocksé delta-
gare fran Australien, Belgien, Brasilien, Kanada,

Schweiz, Tyskland, Frankrike, Hong Kong, Ir- -

land, Luxemburg, Mexico, Norge, Holland,
Sverige (3 st), Turkiet, USA och Sydafrika Tre
av automobilerna lir ha deltagit i det ursprung-
liga loppet 1896, niamligen 2 st Panhard et
Lavassor dos-a dos 1895 och 1896 och 1 st
Lutzman vis & vis1896, Huruvida det var ndgon
forare, som deltagit 1 bagge loppen framgick icke.
De som passerar malet senast kl 16.00 fir RAC:s
bronsplakett men vad vi sig pd hemfiirden i
skymningen s var det minga som blev utan.
Sammanfattning: en fantastisk dag med en s3 stor
maéngd intryck att man varken hann registrera
eller smilta dem. Att jamfora detta med véra




evenemang gar inte. Jag var jittendjd med vart
jubileumsrally men arets lilla utflykt till Tullgarn
med tre st T-Fordar och 1 st Porsche ir vél ingen

uppslutning man med stolthet skriver in 1 klub-
bens historia. - Latom oss skérpa oss!

Carl Johan Ljungwaldh

Leg Ordf.

Svenska T-Fordklubben infor sitt femte decennium.

Da har vi avfirat vart 40-arsjubileum. Med den struk-
tur var klubb har kan vi knappast féraya oss med
tanke pa den rullande materielen. En fornyelse dér-
vidlag innebér ju, att vi fjirmar oss fran det ursprung-
liga. Annu har vi méjlighet att, om 4n till hoga pri-
ser, hitta originaldelar till vira kira fordon, men hur
ser framtiden ut?

Man kan kanske se det sa hir, att det viktiga &r att

félja Henry Fords konstruktionsidéer. Aven om man

ersétter originaldelar med nytiltverkning, s& finns
idén kvar. Man kan plocka ihop gamla delar till en
fungerande T-Ford, 4ven om man int¢ kan identi-
fiera denna som ett fordon, som en ging rullat pa
svenska vigar. Man byter ut tristommen, kanske
négra karosseriplatar ¢.s.v. och pa si sétt tunnar man
ut det ursprungliga av bilen. Man boijar fi en ny bit
med gammal konstruktion. Har anar man behovet
av en klassindelning. Men vill vi, att utvecklingen
gér dithdn? Jag tror inte det.

Det gemensamma vi T-Fordentusiaster har, tror jag
ar intresset for det forflutna. Vi kan ju inte stanna
tiden, men vi kan bevara minnet av det som varit,
Jag tror ocksd, att det finns ett behov av att vidga
vetandet kring vir hobby. Vi kan ju det mesta om T-
Forden, dess historia och konstruktion, men det finns
sd mycket mer, om vilket man vet s litet. Hur var
vagama pa den tid det begav sig? Vad vet vi om
vigarnas historia? Vad betyder en gammal milsten
och varfor stir den dar? Detta och mycket annat be-
svaras 1 Vigverkets utmiirkta bok “Vigar”, som ar
en samling uppsatser med anknytning till vigamas
historia. I det hir numret av T-Bladet finns en av
Gert Ekstrom forfattad artikel, som bertr delar av
dmnet. Fornyelse ar alltsa inget vi T-Fordagare ef-
terstrivar. Vi vill bevara - och det vi vill bevara ar
andan fran den tid, d3 ingen - eller var och en pa sitt
satt - visste hur en bil skulle se ut. Det var den tid,
di man experimenterade vilt och d& T-Forden med
en kombination av geniala tekniska l6sningar gjorde
succé. Det var den tid dd Henry Ford sokte gora bi-
lismen demokratisk -och han lyckades!

Dock ska vi inte hemfalla 4t ohimmad nostalgi. Att
kéra bil vid seklets bérjan var besvérligt. Dacken
holl i regel bara ungefiir 150 mil och kunde man
kora tio mil utan punktering hade man tur. Grindar
skulle dppnas och stingas och ibland bestod vigama
endast av ett par parallella diken, som féregdende

ekipage plaskat frami. Pa 50-talet berittade en dldre
man fér mig, att han pa 20-talet i 30-gradig kyla
holl pa att frysa ihjdl i baksétet pa en 6ppen T-Ford.
Ménga av dem, som var med di, lingtar inte till-
baka till den tiden. Men lika férbaskat gor vi det.
Kanske for att vi séker gemenskap med och trygghet
i de sliktled med vilka vi inte kan fa personlig kon-
takt. Det dr med respekt och beundran vi ténker pa
vara foregingare inom bilismen och det dr ocksd med
aktning for dem, som vi vill vidarebefordra ett motor-
historiskt skede till kommande generationer. Vi vet,
att T-Forden i jaimforelse med moderna antomobiler
verkar primitiv - men &r verkligen enkla tekniska 16s-
ningar som fungerar primitiva? Nej, de dr praktiska!
Det ar tack vare dessa, som vi ar hingivna T-For-
den. Lat oss styra in i klubbens femte decennium
med tillférsikt. Upp med mungiporna och ned med
mustascherna!

Karl-Erik Séderberg

Leg. Red.

ISENS BARKRAFT

Infor vintersdsongen kan det vara bra att
repetera vad isen orkar med
4 c¢m is bér en karl.

10 »” ki »” » ” med hast

13 7 " ” ett tungt lass, c:a 2.000 kg
207 7 7 artelleri.

27 " " " jirnvidgstag.

Gott Nytt T-Ar,



MARKEN ATT BESTALLA

‘Kylarmiirket

dfn B> MARKNAD
Alla FORD intresserade !
Missa inte Lordagen den 28 juni -97

En marknad (30.000 m® p4 asfalt) med delar,
rep-objekt samt firdiga FORDAR.

Kom och omsitt lite av ditt Ford-lager,
delar som bara ligger gor ingen glad !

Finbilsparkering klassvis: T-Ford, A-Ford
30-40-tal, 50-tal, 60-tal osv
Pris till Peoples choice m.m

Siiljare viilkomna fran Fredag 27/6 ki 18,00
Marknaden Sppnen Lirdag 28/6 Kl 06.00-15.00

Plats: STOCKA 2 mil norr om Hudiksvall
S mil séider om Sundsvall

Skyltat frén E4

Inget intride for besékare
Saljare betalar 100:-/ruta (4x6m)
Far mer information ring; 060-513006, 0652-34059

Arr; HALSINGE MODEL T

-

Klubbmarket (diam. 70 mm) med fiist-
anordning 4 kylarpaketet finns fortfa-
rande i lager och kan bestillas genom
Birger Magnuson, Box 10, 183 21
Taby

cller per tel 08-7563181. - Priset ar
175 kr + porto.

T

Nyhet
Manschettknappar (diam.16 mm) be-
stilles  frdn  klubbadressen

Drottningholmsvigen 542, 168 39
Bromma och den skriftliga bestall-
ningen atfoljes da av 3 st Selmor och
ett frimérke med valér 3:20. Dessakr
63:20 kan om sd onskas insittas pd
klubbens postgirokonto 60 67 33 - 4.
Glom di inte att ange vad betalningen
avser!

Jubelfaviren

som utlovades till dem som inom viss
tid erlagt sin medlemsavgift for 1995
utgdrs av PINS, som ersitter tidigare
rockslagsmérken, med samma diame-
ter som manschettknapparna, De, som
inte tror sig vara berdttigade till ndgon

-h

jubelfavor kan bestalla sin PIN pa
samma sétt som manschettknappar.
Priset blir dd bara 1 st Selma + 3:20 1
frankotecken. Beloppet 23:20 kan som
ovan ocksa sittas in pd ndmnda post-
girokonto.

Henry Ford for fred mot Stockholm 1916

Ragnar Fors skrev till Allan Rickard varen 1955, och
frigade om intresset att i Stockholm starta en T-Ford-
klubb, eftersom jag just képt Allans T-Ford fick jag
brevet. Vi som méttes pd KAK’s trappa vid
Blasieholmskajen i maj var Ragnar Fors, Ulf Fahleson
och undertecknad. Vi beslét att hilla ett storre mote
och sa bildades Stockholms T-Ford Klubb i septem-
ber 1955.

D3 visste vi intet om f6}jande:

Nu har dttio ar forflutit sedan Henry Ford sjilv 1916
med en storartad satsning skulle besoka Stockholm.
Las Henry Fords egen forklaring till denna satsning:
Jag trodde, enligt den information som gavs mig
1916 att ndgra nationer var angeldgna om fred och
skulle vilkomna en fredsdemonstration. Det var med
hopp om ait detta detta var sant som jag finansie-

rade en expedition till Stockholm i det som sedan
dess har kallats “Peace Ship" Bara det faktum att
det misslyckades innebdr inte, for mig, att det inte
var vart att forséka. Vi lir mer av vira misslyckan-
den dn av vdra framgdngar. Vad jag lrde mig un-
der denna resa var véirt bade fiden och de nedlagda
pengarna. Jag vet inte om informationen som fram-
Jordes till mig var sann eller osann. Jag bryr mig
inte om vilket. Jag tror att alla kan hdlla med om att
om det varit mojligt av fi slut pa kriget 1916 hade
vdriden sett bdttre ut cn den gor idag.... Ingen fick
nagon fordel , drofull eller neslig av detta krig.

Mr Ford’s fredsmissions portfolj och skeppets vackra
flagga i patriotiska firger finns att beskida i den
personliga historiedelen av Henry Ford Muséet.
Bengt Romare

Leg. reg.




Kungsgatan vid korsningen med Norrlandsgatan i Stockholm, troligen 1923,

Det &r host, for fotgdngarna verkar ganska vil
papalsade men 16ven ar fortfarande kvar pa triadet pa
skolgdrden uppe till héger. En svag nordvistlig vind
fyller flaggan pa skolgarden uppe till higer och dven
de fanor, som ar hissade lings gatans vinstra sida.
Det ar tydligen flaggdag. Kanske ér det den 3 novem-
ber 1923, da kronprins Gustaf Adolf och lady Louise
Mountbatten vigdes. Fotgangaren langst till héger ar
suddig och har rért sig c:a 15 cm under exponeringen
och om man gér ungefir 1,5 meter i sekunden bor
exponeringstiden varit ¢:a en tiondels sekund. Jobba-
ma, som stir ovanfor planket t. h., 4r diremot skarpa
i konturerna. Kommunalarbetare kanske? Just det
faktum att de stdr dir tyder pé, att det inte &r helg-
dag. P4 anslagstavlan ovanfér planket gbr man re-
klam for filmer med Harold Lioyd och Buster Keaton.
Det norra Kungstornet i fonden ir inte riktigt firdigt.
Det forsdgs senare med fialer (miniatyrtorn) i takets
hom, mellan vilka man satte upp ett hogt stdngsel.
Man hade just bérjat bygga det sédra Kungstornet,
sd det dr infe med pa bilden. Men se framfor allt pa
de nya blanka automobilerna till vanster - en hel rad
T-Fordar - alla utrustade med vulstdick! Troligen ar
det saluvagnar, som star framfor Kungsgatan 5, déar
Myrstedts Matthdma nu ligger. Vilken aterforséljare,
som hade [okalerna ar oklart. 1921 silde AB Ameri-

kanska Motorimporten Ford pd Strandvigen 7 C
men 1923 hade lokalerna dvertagits av Gjestvagns
Automobilaffir, som ocksa sdlde Ford. Mgjligen hade
Am. Motorimporten da flyttat till Kungsgatan 5. Det
hela blir 4n mer komplicerat, eftersom Automobil-
firma Emst Nilson & Co. den 18 november 1923 an-
nonserade om forsidljning av nya tickta Ford-
automobiler fran lokaler i just Kungstornet hir pa
bilden. Firman hade da flyttat fran Birger Jarlsgatan
23, dir den inte salde Ford. Framfor T-Fordarna star
en "PROFVAGN” fran Nya AB Thelanders
Automobilimport. Firmans adress var Kungsgatan 9
- 11 och hiir sdldes Austro-Daimler, Austro-Fiat samt
Puch med flera personvagnar. 1928 annonscrade
Myrstedts om mattforsiljning frin nr 5, si ndgon géng
mellan 1923 och 1928 maste bilférsilningen i 5:an
ha upphort.

Fotot tillhér Gert Ekstroms samlingar.

Kaéllor: Dagstidningar 1921 -1928
Neréns Bil-Bok
Tekniska Foreningens i Orebro minnes
skrift 1875 - 1925

Hjalpmedel: Forstoringsglas



Manfred till minne.

Den gamla stammen av T-Ford klubbens med-
lemmar har 4ter decimerats. Manfred Almkvist
frin Skurup avled i somras 84 &r gammal. Vi
klubbkamrater som triffade Manfred redan pd
femtiotalet kopplar nog mest samman honom med
Johanna som var hans T-Ford 1914, Touring. Den
forde honom runt vart eget land sdvil i véra
grannlédnder 1 rallyn och i hans sékande efter
gamla saker. Dessa saker blev till sist sa manga
att de kunde fylla ett helt museum. Nir museet
blev ett faktum fick det namnet Johannamuseet
vilket inte nog kan understryka vilken betydelse
T-Forden hade for Manfred. Hans samling upp-
tog for ovrigt en rad andra T-Fordar av varie-
rande modeller. Museet som blev hans bestdende
livsverk har beskrivits i tidigare nummer av T-
Bladet. Forsta gdngen jag traffade Manfred var
1958. Vi deltog i Svenska Veteran-Rallyt mellan
Malmé och Hélsingborg. Ett rally av sddan klass
har jag vare sig forr eller senare upplevt. Massor
av celibriteter frin England och andra linder var
pé plats. Air Marshal Sir G.Tuttel pd De Dion
Bouton 1902, Oliver Langton pd Rolls Royce
1904, F.W. Hutton-Stott pd Lanchester 1913 bara
for att nimna ndgra. T-Ford klubben var i hég
grad representerad. Utdver Manfred deltog Axel
Johansson fran Tyringe, Joel Rundberg, Hassle-
holm, Gésta Nyborg, Malmé, Ulf Fahleson och
Bernhard Martin-Lof fran Stockholm, alla T-
Ford-kamrater som sedan dess limnat jordelivet.
Darutéver var vi manga deltagare som for egen
maskin kort fran Stockholm. Det var sommar och
semestertid och efter rallyt tyckte vi att det var
lage att uppleva Vistkusten och dessutom ta en
svang in i Norge. Manfred, som vid rallymalet i
Helsingborg pé sétt och vis var p& hemmaplan,
slog folje med oss som énda skulle satta kylaren

mot norr. Till skillnad mot Manfreds renove-
rade Missingsford var skicket pd 6vriga T-For-
dar i var karavan mycket varierande. Under
manga tillfillen kom Manfreds kunnighet vil till
pass nir den ena eller andra Forden inte fung-
erade sd bra. Mest imponerad blev jag av Man-
freds skicklighet att justera induktionerna. Hans
Johanna behévde han aldrig justera. Det var gjort
en gang for alla. Vi andra satt ofta med en klase
extra dosor som byttes under fird alltefier som
motorn hackade pa 2 elier 3 cylindrar. Under re-
sans glng lyckades Manfred hoja statusen pi
tindningssystemet pa de flesta deltagande for-
donen. Ligger det kanske nigot symboliskt i
detta? I sin ldgmaldhet lyckades Manfred gora
sig hord mer dn kanske de flesta genom sin hant-
verksskicklighet och genuina kunskap inom om-
radet T-Fordiana.

Bengt J. Ekbom




Ett T-Ford-fynd i skogen!

Har &r ett nytt sitt att forhindra bilstéld! - - - -Man planterar ett trid i bilen! Det tar tid men att det gir,
bevisas av bilden ovan. - Bilen? En T-Ford, tidig 26:a. Nigon odrlig sjil har emellertid stulit hjul, motor,
kraftoverforing, kylare, motorhuv och det mesta av karossen. Annars 4r bilen komplett. P4 grund av ¢j tillén-
dalupen preskriptionstid for tillgrepppet kan namnet p4 den som lade beslag pé resten ¢j anges. Vederborande
kunde dock, efter viss skogsavverkning, konstatera, att tridet hade cirka 40 rsringar. Kanske hade nigon
ensam och ledsen T-Fordégare parkerat bilen for gott utan att veta om, att han kunde upptagits i kamrat-

kretsen i den da nybildade Stockholms T-Ford Klubb! Vilket grymt &de!

Frin Kjell Eklund i Byxelkrok har nigra Tinkering tips flutit in.

Angiende giingor pi bakaxeln.

Om Du skadat eller dragit sénder gingan pa din T-
Fords bakaxel (den ganga, som med en mutter férso-
ker halla bakhjulet pa plats) kan Du riddda bakaxeln
utan demontering salunda:

Originalgéngan ar UNF 5/8“ med en stigning av 18
géangor per tum. En ny génga kan slas dirckt utan
ndgot extra filningsarbete genom att vilja géingsnittet
9/16* med 18 géngor per tum. Se bara till att géing-
snittet &ntrar vinkelratt och i den gamla giingans stig-
ning.

Anvind en hogvardig kyl- och skérolja.

En Nyloc mutter UNF 9/16 x 18 ersatter den gamla
kronmuttern plus saxpinne. OBS om Du demonterar
bakhjulet senare, anviéind alltid en ny Nyloc mutter
vid dtermontering.

T-Fordens frysbleck.

T-Fordens motor har tre stycken frysbleck, tillver-
kade av stal, dock ¢j av rostfritt sidant. Ett béttre
frysbleck kan Du tillverka sjilv av ett amerikanskt
5-centmynt en s.k. “nickel”. Myntet ir tillverkat av

en compoundplat av koppar och nickel och rostar
aldrig.

Kupa myntet med en kulhammare och fila kanten
runt om snett sd att det passar in 1 halet i motor-
blocket och sla sedan in det pa vanligt sétt.
Axial-lager i T-Fordens differential.
Differentialen innehéll ursprungligen 2 st. Axial-la-
ger av babbits. Senare byttes dessa ut mot tva st.
Trycklager av brons.

Numer finns det tryckruliager (néllager) som ersét-
ter dven bronslagren. Sjilva lagret har en slipad stil-
bricka pa bada sidor och den totala tjockleken mot-
svarar de tidigare bronslagren. Endast i undantags-
fall behover shims l3ggas dit.

De nya nallagren plus shims finns att képa hos
Snyder’s i USA. Priset for tva lager 4r US $ 58,00
plus frakt, tull och moms. Shims 0,25 mm och 0,38
mm kostar US § 2,25 resp. 2,75. Totalt med frakt,
tull och moms blir det ca. 600 SEK.
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T-Ford buss fran 1924

Del 1 av: En buss pa géing.

I vintras horde jag ett rykte om att ngon holl pa att
renovera en gammal buss av T-Ford typ. Lite tvek-
sam men 4nda nyfiken tyckte jag att det heta spéret
borde kontrolleras, medan det fortfarande var varmt.
Men nu var det bara sparet och inte vidret som var
varmt, sd jag skot pa det sjilvpatagna uppdraget till
dess vidret var mera T-Ford behagligt. Som vissa av
oss fortfarande minns dréjde det ju ett tag innan vér-
men kom det hér aret.

Min bésta ledtrad for uppdraget var att jag hade fatt
ett telefonnummer till det stalic dir renoveringen sa-
des dga rum.

S84 en dag, sondagen den 9:de juni 1996, tog jag mod
till mig och ringde 013-397000. Det visade sig att jag
kommit till Rystad Buss AB dér Harald Gustavsson
svarade. Jo, det stamde att de holl pa att renovera en
gammal T-Ford buss. Efter att ha hort lite om vad de
hade, framkastade jag den viintade frigan “kan jag fa
komma och se projektet?” Jovisst, fast det var manga
saker pa gang den niarmaste tiden, si nir kunde det
dé ske. Det var d# jag framkastade det fracka forsla-
get “kan jag komma nu?*

Ett sddant erbjudande kunde han naturligtvis inte
motsta.

Efter att snabbt ha lokaliserat kamera med film och
efter inkdp av ett block skrivpapper (penna hade jag
redan), kastade jag mig ivig i var Ford. Efter en stund
hade jag pressat upp den till 90km/h. Hastigheten for-
klaras av att det fortfarande var rétt kallt och med
annat 4n ljusa sommarmoln pé himlen hade jag tagit
det lattvindiga beslutet att ka modernt, i stillet for
stindsmdissigt 1 var 26-a.

Vigbeskrivningen ledde mig raskt ut fran Norrkoping
och jag passerade Linghem. Hogersviangen maste ha
skett pa ritt stille for jag akte forbi Rystad kyrka och
efter 2km hittade jag ett stort bussgarage och i det en
massa bussar. Pa nigot sitt hittade jag Harald ocksa.
Inte bara det, utan en son och en fader ocksd. Den
flitigaste renoveraren, Fredrik Haraldsson var inte dar
vid mitt besdk. Ja visst ja, det fanns minsann ¢n T-
Ford buss ocksd, ¢ller atminstone det som skulle bli
en buss igen. Hur den sig ut vid mitt bestk framgar
av bilderna har bredvid.

Hur hade da den hér bussen hamnat i just det hir
bussgaraget. Jo, det forholl sig som sa: En Per-Olov
Petersson i Linkdping hade pa nigot sitt lokaliserat
ett redskapsskjul pa Vikbolandet. Hur det gick till och
om det fanns fiskndt kvar i den d& vet jag inte, men

hur som helst kdnde han nagot sarskilt for det skjulet,
troligtvis for att det varit en busskaross en géng i ti-
den, En titt 1 var medlemsmatrikel avsljar att Per-
Olov skall ha en Touring 1920. Matrikeln avslojar
ocksi att han erbjuder “snack”. Vi kanske kan locka
honom att skriva sin del av bussens historia. Han hade
i alla fall bargat karossen och forvarade den i en fada.
En dag nir solen lyste in pd rétt sitt, sdg han att det
fanns bokstaver under den heltdckande bruna firgen.
Bokstdverna gick att lasa och nu har jag sett vad han
sag, namligen “O:A HARG - RYSTAD - LINKO-
PING - EKANGEN®. Med den informationen om
linjestrackningen kom han pa nagot satt fram till att
Rystad Buss hade haft den hér bussen en géng 1 tiden
och de nappade pa hans erbjudande om att ta hand
om den igen.

Dirfor fanns nu bade kaross och chassi att beskida i
den lilla orten Skalv. Chassiet bedomdes vara av ar-
gang 1922, men det &r ndra nog. Forresten, vem vet
vilken drsmodell det var pd det chassi som bussen
byggdes pa 19247

Min erfarenhet av bromsen pa en vanlig T-Ford fick
mig att fundera pa hur det kan vara att skjutsa 12
petsoner 1 en buss. Kan det vara sd att TT-bakaxeln
med sndckvixel ger skaplig forméga att stanna eki-
paget? Harald eller Niklas, eller bada, visade pa en
annan detalj som kan hjdlpa, ndmligen en skylt pa
karossen som sade “Hogsta tilldtna hastighet 20 km
per timma®. De tinkte pd sikerheten redan da. Birger
Magnusson i var klubb vet nog hur sndckvixeln pa-
verkar fdrmagan att barga sig.

Bussens inredning saknades. Skruvhal i golvet gav
en del ledtradar p& hur bénkarna troligen varit ar-
rangerade. Golvet var gjort av spantade bridor i olika
bredder. Vi gissade att det berodde pé att man helt
enkelt utnyttjade stockarna s& vil som mgjligt. Ett
par plankor hade bytts nu, men annars var det mark-
ligt hur bra virket klarat sig. Till stor del berodde det
nog pa att “redskapsskjulet” hade varit forsett med
plattak.

Efter granskning och fotografering av bussbitar och
restaurerarc sdg jag flera andra bussprojekt pé vigen
till kontoret, Dar bjods jag pa kaffe och lite ytterli-
gare information. Naturligtvis gjorde jag reklam for
vér klubb ocksa och de var tacksamma for tips. Det
visade sig att “Magnus® var kand fran “Tunga klub-
ben®, tanka sig.



Ytterligare en skylt fran karossen ar vard att om-
ndmnas. P4 den stir det “ALFR. JONSSONS
KAROSSERIVERKSTADER NORRKOPING*.
Eftersom restaurerama inte hade tillgng till varken
fotografier eller ritningar pa bussen och framférallt
inredningen, tinkte jag att det var bést att jag kontak-
tade Alfr. Jonssons Karosserifabrik. Ténk att Sver-
raska restaurerarna med ritningar. Men, nu visade det
sig att firman faktiskt inte fanns kvar i Norrkdping.
Efter lite forskning kom jag fram till att den legat pa
Slottsgrind 20 och haft telefon 2526. Slottsgrand finns
kvar, men inte nr 20, Dir karosserifabriken legat fanns
nu bara plan mark. Det var ju i alla fall ett férsok.

Ovanstiende berittelse var tankt som en borjan till
en lang serie (ja atminstone en eller tva till) artiklar
om bussens aterkomst, i form av en stafett. Upphitta-
ren mast ju ha nigot att beritta, restaurerarna en del
och nigra andra sidkert ytterligare pusselbitar.
Skrynkla pannoma, fatta pennorna och gor var re-
daktor och hans lidsare av T-Bladet glada.
{(Eventuellt kan jag hjalpa den som vill ha prantarhjélp
till sin del av berittelsen).

Med vinliga hilsningar frén Norrkdping
Sven Jakobsson

(Skyldig till ovanstiende provokation.)

Grabbarna
som gir "det"

Fran vénster:
Niklas
Haraldsson
Harald
Gustavsson
Anders
Haraldsson
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Viigteknik och trafik. Nagra nedslag i historien.

“ Brunbrdnd och sorjig,
lerig och smorjig.

Fram ringlar vigen,
snett dver tegen.

Detta skrevs pa 1920-talet men ar egentligen en gan-
ska tidlos beskrivning pa vart lands végars skick forr.
Léangt fram, under 1700- och 1800- talen byggdes
vigar oftast pd rullstensdsar eller andra hoglinta
stréckningar i naturen dar en vig kunde bli torr och
fast. Man r6jde undan trid, buskar, stenar och sling-
rade forbi bergspartier. Vigar drogs ocksd pi torra
stillen lings alvar och floder dar marken kunde go-
ras fast med enkla medel.

Vinterviigar.

Man far inte gidmma vintervigarna som stakades ut
pa frusna sjéar, langs vattendrag, pd dlvar och dar.
Ménga har vittnat om att det gick snabbare att resa
pa vintern i Sverige. Fran 1700- talets mitt vet man
att snoplogar kom att anvéindas, di man hade stadgat
att vinterviigarna skulle hallas farbara si linge isen
bar.

Ménga av vara bruk 1ag vid vattendrag eller sjésys-
tem och for dem betydde vinterforet snabbare och
billigare transporter av gods som malm, brinsle, tack-
jarn och stangjirn.

Vigforbiittringar.

Flera brukségare och storbonder tog initiativ till vig-
anldggningar. 1734 ars lag siger att de allinéinna vé-
garna ska r&jas, sandas, grusas och dikas. Man bér-
jade dra vigar och anldgga broar mer oberoende av
naturens gifvna forutsittningar. Senare startades “ett
krig mot backarna® och kring 1800 ansigs véra vi-
gar vara i klass med de béttre 1 Europa.

De forhatliga grindara och grindslantarna avveck-
lades genom riksdagsbesiut 1864 och 1927.

Viigheldggningar.

Den skotske landégaren JL MacAdam bérjade intres-
sera sig for de engelska vdgarnas urusla skick i bor-
Jan av1800-talet. 1811 foreslar han en forbéttrande
metod med det vi senare har kallat makadam. Han
foreslog att ticka den mjuka vagbanan med ett lager
av “till mindre stycken krossad sten®, en metod som i
och for sig inte var ny.

Omkring 1815 bérjade MacAdam experimentera med
denna typ av vigbeldggning och trots visst motstind
av konservativa krafter sd slog tekniken igenom pi
1850-talet i England for att senare sprida sig 6ver
hela Europa.

12

Vagnarna skakade, makadamen flyttade sig. Detta gav
inspiration till flera andra “uppfinnare™, varfor inte
gummivigar? Ett slags féregangare till vara moderna
asfaltvigar.

Enligt ett engelskt patent frén 1840 skulle man slipa
gummi till en pasta, blanda in kolat sgspan och pressa
detta till block eller plattor. Direfter skulle man sam-
manfoga styckena med gummicement.

1872 patenteras ett annat system med gummimassa
pé végen. P3 ctt lager av betong och tvd tum grus
blandat med beck skulle “India-rubber™ blandat med
beck, sdgspan och aska eller pulvriserad granit tig-
gas ut 1 varm tillstand. Tjockleken skulle vara en tum
och massan kunde valsas, pressas efler stotas till en
kompakt konsistens.

Asfalt och uppvirmda viigar.

Aven har var England foregangslandet. Redan 1841
nimns asfalt som vigbeldggningsmaterial att liggas
pa manuellt. 1872 patenteras en histdragen vagn for
blandning och spridning av asfalt eller betong pa ga-
tor och vagar. Materialet blandas i en cylinder, med
ett handtag sldpps det ut pa en dndlos bred rem som
via ett sluttande plan for ut det pa vigbanan. P4 1890-
talet skrivs i Sverige ett antal handledningar och be-
skrivningar for att utnyttja asfaltens egenskaper. Det
skulle emellertid drgja lange innan de automatiska
asfaltutliggarna, de monstruésa maskinerna som vi
har idag kom i bruk.

Aven uppvarmda vigar ar inget nytt! I amerikanska
och engelska patenttidningar diskuterar man detta
redan pd mitten av 1800-talet. Vigbanan kan belig-
gas med jamplattor och under dem kan man ha kana-
ler for varmluft eller anga. Kanske gora som forsla-
get med uppvarmda jamvags- och sparvigs- rils, pla-
cera ut angpannor fngs linjen med tre till fem kilo-
meters avstand!

Trafikens kning.

Den frsta bilen visas pa en lantbruksutstillning i G6-
teborg 1891. Tva tidningar skrev nagra rader om
denna Peugot som samma ar limnade landet att denna
“uppfinning troligen kommer att spela en stor roll for
samfardseln”. Vid sekelskiftet fanns det ett tjugotal
bilar, 1905 fanns det 200 varav 150 fanns i Stock-
holm, &r 1907 var antalet 662 bilar och 362 motor-
cyklar, bara nio r scnare, 1916, var antalet motor-



fordon 5 837 for att till ar 1923 ha okat till 70 938
motorfordon totalt, av dem var 20 487 motorcyklar.
En rasande utveckling!

Kérkort och registreringsskyltar inférdes och snart
blev dven vigskyltar och vigmarken en nédvindig-
het. 1908 4gde en internationell konferens rum i Pa-
ris. Man ville skapa ett enhetligt system for vigmér-
ken. De forsta internationella vigmarkena frin 1908
var runda platskivor med 70 cm diameter, pd en mork-
bl4 botten visades vita symboler. De ansags inte vara
bra ivért land. Dels rostade de sénder och dels syntes
inte symbolerna om skyltarna var igensndade.
Kungliga Automobil Klubben arbetade aktivt for
béttre vig och trafikforhallanden. KAK utarbetade
egna typer av méarken, ett forsék att standardisera flo-
ran av handmalade textskyltar som blivit vanliga, till
exempel: “Kor 1 skridt. 1918 sattes en KAK-skylt
upp 1 Stockholm for “roterande trafik™. 1920 kom de
forsta varnings- och skola-skyltarna, 1921 “trafik
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cirkel skylt”,

1922 inférdes de triangelformade KAK-skyltama mer
allmint och Eskilstuna fick de forsta KAK-vigvisarna
1926. 1 en forordning fran 1923 anges att: “tjdnkigt
vigmirke skall anbringas dér sdrskild varsamhet dr
av néden sdsom vid skarpa krokar, jimvigsover-
gangar och dir sikten ar skymd eller liknande®.

Pa 1920-talet kom aven AGA’s standardtyp, ctt
triangelformat varningsmérke med reflektorer 1 hor-
nen.

Var forsta “modema® kungérelse om vigmérken kom
1931, Svart, gult och rétt var de firger som skulle
anvindas.

Forst 1937 kom en kungdrelse om enhetliga vigmar-
ken och att de skulle siittas upp av statlig eller kom-
munal myndighet.

Maskiner, maskiner ..........
P4 1910- talets senare del och framfor allt pa 1920-

WW““%&E&E” “wmkm Bg

e
.

e o
gﬁ ﬁ%mwggwﬁymﬁﬁggg% e

ﬁmﬂmanﬂ,%;;%%%géaﬁ%m »«m:mﬂ,a :
-

o - wﬁ%’“m”égggmmmmmm

a % EeaE R mm%““ﬁﬁmmmgk
-
%@%&mg}mﬁ‘%

Ovanstiende bild illustrerar hur vagarna kunde se ut vid sekelskiftet. Fotot visar en del av landsvigen
mellan Norrtull och Jdrva norr om Stockholm. Man ser hur viigen i forgrunden gdr i en svacka och dr
uppbliti och sparig. I fonden ser man en uppforsbacke och ddr dr vagbanan fast och jaimn. Vid fototilféillet
var det tydligen ingen “rusningstrafik”, men vigen ser ut att ha varit utnyttjad i hela sin bredd av spdren att
doma. Vigkanterna var reserverade for gdende och verkar ndgot torrare. En fotgdngare syns som en liten

prick i fonden rakt bakom héistekipaget.
Fotot dr fran Telemuseum.
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talet borjar vagmaskiner komma i bruk framst tack
vare forbrinningsmotorns snabba utveckling. Ford-
son traktorer och Ford-TT lastbil for ett tons last var
de forsta 1 mer allméint bruk.

Baserade pa Fordmotorn med sina 20 héstkrafter el-
ler tandkulemotorer byggdes viltar och vighyvlar med
mera.

Angviltar anviindes ling tid framéver, sirskilt de
engelska Advance men samtidigt utvecklades de mo-
tordrivna. Ar 1918 hade Munktell nio olika typer pa
7 till 12 ton med tindkulemotorer pd mellan 12 och
20 histkrafter. Manga av dem moderniserades med
bensinmotorer och fick gbra tjdnst ingt in pa nitton-
hundrasextiotalet.

Vighyvel fotograferad omkring 1920.

<

Udda méirken.

Vigdistrikten, kopingarna och stiderna képte ofta
lokala tillverkares alster. Ménga prévade nyheter Gver-
talade av nitiska forsiljare. Det gjorde att typ- och
mérkesfloran var stor nidr Vigverket 1943-44 bor-
jade forteckna de dvertagna fordonen. 1944 var last-
bilarna av ett tjugotal olika fabrikat. Dominerande
var Scania-Vabis som tidigt pa1920 talet satsat pa
speciella vigfordon med egna grusspridare, plogar,
sidotipp och liknande. 625 bilar var av Scania-Vabis
tillverkning, 350 var Volvo och bara 12 fanns kvar
av det anrika mérket Tidaholm som gick 1 konkurs
1933-34

Gert Ekstréom
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For att bdttra pa "prestndan” har man beft retuschdren bdttra pd méngden grus pa plogen
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Rena rama sanningen ?!?!

I slutet av november hade utbildningsradion (UR) ett
program i TV. Om det handlade om industriell utveck-
ling eller enbart om motorfordon minns jag inte men jag
hajade till, nir man nimnde, att ar 1916 hade T-Forden
tillverkats 1 drygt 15 miljoner exemplar och att motors-
tyrkan uppgick till 22 hkr.

I vAr egen matrikel star t ex: "En uppgift att 60 % av
alla bilar, som fanns under 1920-talet var T-Fordar ver-
kar trolig” och pa sid 29 liser man: “Det existerar tom
uppgifier om att s4 minga som 28 miljoner T-Fordar
tillverkats™. (Sant eller falskt nimns inte!)
En slogan, som ménga citerar dr; "Ni kan f en T-Ford
1vilken fiirg ni vill, bara ni valjer svart”. (Faktiskt var
gvart standardfirgen frin ndgon ging under forsta hilf-
ten av 1913 till senare hilften av 1926). Vet nagon nir
denna slogan foddes?

Den, som soker sanningen, har stor hjalp av att studera
den illustrerade The Model T Ford Encyclopedia pa 180
sidor, forfattad av Bruce W. McCalley, en av grunda-
ma av Model T Ford Club of America och medforfat-
tare till From Here to Obscurity.

Vad betriffar Henry Fords insatser pa omriden, som
inte rdr hans roll som tekmker, industri- eller finans-
man, kan skildringar vara mycket subjektiva i bade po-
sitiv och negativ riktning beroende pa respektive forfat-

tares instillning och syfte.

Uppslagsverk torde vara relativt objektiva i sin skild-
ring. Svensk Uppslagsbok ndmner om Henry Ford, att
en brett upplagd propaganda mot de begynnande krigs-
rustningarna kulminerade i december 1915 med “freds-
baten” till Europa. - Ford blev upptéind av idén, men
obevandrad som han var bade i friga om konflikt-
anledningar och diplomati gjordes hela missionen till ett
reklamnummer, pa forhand démt att misslyckas ur fre-
dens synpunkt. Nagon plan for den i hast sammanbragta
“delegationen” fanns for dvrigt icke” - “For att fa ett
sprakror for sina idéer inképte Ford en liten veckotid-
ning, The Deaborn Independent, dir Henry Fords egen
sida fylldes av ett heterogent ofta naivt material, dir bl
a totalférbudet i USA prisades samtidigt som jazz och
korta kjolar bannlystes.” - “Efter redaktorens E. J. Pripp
avskedande 1920 dndrade tidningens karaktér och tog
inen lang serie av judefientliga artiklar. - Judeangreppen
upphérde emellertid 1922, som f6ljd av judiskt organi-
serade motéatgérder, som inverkade ofSrdelaktigt pa bil-
forséljningen. Henry Ford forklarade att publiceringen
skett utan hans vilja och vetskap. Senare limnade Ford
understod till Hitlers parti, dock lingt fre dess makt-
tilltride.” (Sant eller falskt?)

Leg Ordf. Carl Johan Ljungwaldh

HASTIGHETSBESTAMMELSER
*FRAN TIDEN” I SVERIGE

I England talar man om maxhastigheter fore och
efter 1904 (se Styrhjulet).

Som jamforelse kan man titta pa vilka regler, som
gillde i Sverige i b6rjan pa 1920-talet:

T Kungl. Maj:ts nddiga férordning om automobil-
trafik med senaste dndringar den 27 maj 1921 stad-
gas salunda:

§ 14. Personautomobil eiler lastautomobil, vars
lastningsférmaga icke overstiger 1.000 kilogram,
ma ej framforas med storre hastighet dn att pa en
timme tillryggaliggas:

i stad, kdping eller annat tdtt bebyggt samhdlle
vid dagsljus hégst 20 kilometer,

vid morker hégst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer;

annorstddes

vid dagsljus hogst 30 kilometer, vilken hastighet
mi hojas till 40 kilometer, da foraren kan dver-
skdda minst 250 meter av den ndrmaste vig-
strackan dvensom erforderliga delar av de vigar,
som ansluta sig till ndmnda vigstricka, samt an-
nan trafikant 4n gende icke dar skonjes och ¢j
heller eljest ndgon omsténdighet foreligger, som
skulle betinga ldgre hastighet,

vid mérker hogst 15 kilometer,

vid dimma hogst 10 kilometer,

En stilla undran infinner sig efter genomlisningen,
namligen: hur kontrollerades efterlevnaden av §
14 i denna nadiga forordning?
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Operation of Cail Unit

Nigra funderingar angiende T-Fordmotorns
magnettindning.

Mellan tva elektriska poler uppstar ofta en jon-
vandring, d.v.s. det sker en elektrolytisk process. En
sadan Ar onskvird, ndr man vill framstilla olika
metaller eller gaser i ren form, ofta med hjélp av ka-
talysatorer. Men mellan polerna pad induktorernas
vibratorer vill man undvika sidana elektrokemiska
fenomen, och det ar precis vad jag tror Henry Ford
har gjort med sin vixelstromsmagnet. Vid vibratore-
ma finns forutom dessas metaller dven luftens gaser,
som kan reagera med varandra. Hur i detalj proces-
serna gar till vet jag inte, for jag dr ingen kemist, men
de bor rimligen dga rum. Genom att ideligen kasta
om stromriktningen, sdsom sker i en vixelstrém, kan
man reversera dessa inte onskvirda kemiska reaktio-
ner. Detta forutsitter dock, att kontakiblecken 1 for-
delardosan ar utformade s4, att ett helt antal perioder
passerar varje gang kontaktrullen gér forbi. D4 blir
stromméngden lika stor 1 bigge riktningarna. Fér att
illustrera forloppet kan man placera svinghjulets 16
magneter 1 en rad. Under denna kan man sen rita in
kurvan for den

vixelstrém som uppstar vid svinghjulets rotation (fi-
gur 1). Man ser d3 att for varje varv vevaxeln rote-
rar, alstras 8 perioder viixelstrom, Det betyder, att da
kontaktrullen gar ett varv, alstras 16 perioder vaxel-

Coil Unit Machine

strém, eftersom vevaxeln gir dubbelt s& fort som
kontaktrullen. For att ett helt antal perioder ska pas-
sera kontaktblecken, nir rullen dstadkommer kontakt,
kan man i praktiken bara rikna med tvd altemativ,
Figur 2 4r en schematisk bild av fordelaren. Siffrorna
utanfor fordelarens periferi anger antal perioder for
kontaktbleck respektive isolerade partier mellan
blecken. Man ser da, att enligt alternativ 1 skulle
kontaktbleckens langd vara en tredjedel av isolering-
ens, och enligt alternativ 2 blir kontaktbleckens och
isoleringens langder lika. For att £ bekriftelse pd att
teorin &r rimlig, kan man gd till sin T-Ford, ta av
férdelardosan och jamfora kontaktbleckens och
isoleringens langder. Gor det, sé far du se vilket al-
ternativ Henry Ford valde!

Av detta bor framga, att man ska undvika, att kora pa
batterietindning, eftersom risken for oxidering av
vibratorspetsarna dd bér bli stérre. Den hir teorin
maéste ju vara beskriven i nigon facklitteratur, men
Jag har inte funnit den ndgonstans. Det vore intres-
sant med synpunkter frin klubbmedlemmarna.
Halsningar!

Karl-Erik Soderberg
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Hiilsningar frin "the other Side"

Véra vanner pa andra sidan klotet Ron och Beth Gamble i1 Australien énskar God
Jul och Gott Nytt Ar

Om ndgon av klubbens medlemmar dmnar besdka trakterna kring Sydney ar de
vilkommna att skriva till paret Gamble under adress 9 Pine Street, North Ryde
2113, Sydney AUSTRALIEN

Man blir vil omhindertagen




Nagra rad till T-Fordchaufforer.

Till automobilvagnens pneumatiska luftgummi-
ringar bor endast komprimerad luft anvindas.

Vid begagnande av vagnens styrinréittning (rat-
ten) ma nogsamt beaktas, att man svinger vag-
nen pa samma ging och it samma hall som vi-
gen.

Bromsa tillrickligt! Om medtrafikanter eller
terrangféremal kommer 1 hiftig beréring med
motorvagnen har man bromsat for lite.

Stér e medtrafikanter ellr kringboende med
sdng, svordomar, verktygsslammer, bullrande
och illaluktande gasutslipp m.m!

Hall icke dngan uppe, ty det tyder pi att det ar
nagot fel pa kylsystemet,

Om motorn spikar far man hitta pa nigon repa-
ration som tar skruv.

Trampa icke ur motorn, det kan vara nog si
svart att fa i den igen.

Leg Komiker
Redaktionen

T-Bladets redaktion forsiker orientera sig i tillvaron samt bestamma riktlinjen for framtida

verksamhet.
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Ford ir bra Ford ir bast
kop en Ford och slipp en hist

Ford-slogan 1917

Ndr Fordson-Traktorn kom

DIVERSE

T-Bladets Pryl-marknad

Vi tinkte att medlemmarna skulle kunna givas  Sokes: Redaktéren soker pigga och aktuella
‘ méjlighet att sdtta in en kop cller siljannons. artiklar och bidrag till nasta T-Blad som
‘ Bladet ldses av manga andra T-Fordigare. berdknas komma ut.
‘ Annonser sindes till redaktoren i klubben,

Karl-Erik Soderberg
Jaktvigen 21
147 34 Tumba

Sokes: Forarsate till 1926 T-Ford Tudor
Sedan, ev byte med passagerar site.
Christer Medin Seglarv. 38 18] 62 Lidingd
08-7665434
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Angiende ursprungskontroll av Veteran fordon.
Liten information frin MHRF's Arsméte av Alexander Engstrom.

Under ett antal &r har det varit svirt och dyrt att f3 in
ett veteranfordon 1 bilregistret om man saknat pap-
per pa fordonet i friga.

I flera fall har direkta felaktigheter forekommit. 1b-
land har fordonet registrerats som "samlarfordon” och
dérigenom belagts med partiellt nyttjandefsrbud, ib-
land har fordonet kategoriserats som "amatorbyggt
fordon" med &tfsljande krav och dispenser samt
arsmodellsbeteckning av dagens datum!!

For att rida bot p3 radande missforhillanden har for-
handlingar pagitt en tid mellan Vigverket, Bilprov-
ningen och Motorhistoriska Riksforbundet (dir
Svenska T-Fordklubben ingér).I dagsliget tycks ett
forslag vara pa vig att bli verklighet. Det gar i kort-
het ut pd att den som onskar A in eft originalrenoverat
fordon i Bilregistret, ansdker om ursprungskontroll
hos MHRF. I de fall MHRF inte sjilva anser sig ka-

pabla att avgoéra om fordonet verkligen
Overenstimmer med t.ex. en T-Ford 1923, kontaktas
den klubb inom MHRF som anses kunna avgora sa-
ken. Met ett protokoll i handen fran denna ursprung-
skontroll (priset 4nnu ej faststallt!) skall det inte vara
négra problem att kora in till Bilprovningen och efter
deras godkinnande ansdka om registrering. Forfa-
randet innebdr saledes att vi fir bruka vara fordon
utan restriktioner eftersom den nya kategorin "histo-
riska fordon" som 4r en av hdmpelama i forslaget
saknar brukandeforbehéll. Dessutom forenklas by-
rakratin vesantligt for dem som byggt upp och reno-
verat ett "skogsvrak”,

Om allt gér i l&s kommer forslaget att trida i kraft
vid drsskiftet .96/97, men man ska inte ropa hej
Alexander Engstrom

Leg lekledare.

Vet Du hur man stiller in Iaddnringsstrémmen pA T-Ford generatorn?

Den vanligaste svaret brukar vara: Vada stiller in?
Det finns val inget att stalla in pa en svart klump....
Men det gor det.

Enklast borjar man stilla in generatorn nar den &r
urtagen ur bilen. En T-Ford generator har tre kol-
borstar som sitter pa en ring i bakgavein av genera-
torn, de fyra smd skruvama dér héller fast ringen.
Ringen gér att vrida pd om man lossar skuvarna. Ett
av kolen gar att flytta i forhallande till de andra.
Man behéver ett sexvolts batteri, en skruvmejsel, en
liten 6ppen 8 mm nyckel och ett par kablar med
krokodilkiammor. Det ar inte alls svart eller konstigt.
Man gor sa har: Den instillbara tredje kolborsten lyfts
upp fran kollektorn, den klimms fast med sin fjader i
hdllaren, dérefter lossas de fyra skruvama i bakgaveln
(OBS! dom &r korta, skruva inte for langt ett halvt
varv ca récker). Nu ansluter man batteriets pluspol
till generatorns anslutningsskruv, inte via regulatorn!
minus till godset. Generatorn far inte snurra runt nu,
den ska st helt stilla, prova giima med handen att
vrida drevet sd att inget kdrvar. Om den snurrar vri-
der man borstringen mot rotationsriktningen tills ge-
neratorn star helt stilla. Prova ndgra ganger tills Du
ir sdker pé att generatorn inte har en tendens att dra
at nagot hall. Skruva fast borstringen ordentligt nu,
ta bort batterikablarna och sndpp ner den tredje kol-
borsten. Detta dr en grundinstallning som maste
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stimma.

Nu sétter man in generatorn i bilen igen och anstuter
den som vanligt. Motorn startas, motorvarvet stills
att motsvara ca 25-30 km/tim och muttern till den
tredje borsten lossas ndgot, genom att skjuta borsten
med sin lilla isolerade hallare kan nu laddnings-
strommmen stéllas in. Strommen avldses pa bilens
laddningsmitare, ca 7-9 Ampére kan vara bra, Ame-
rikanerna foreslar 10-12 A. Jag provade men da ko-
kade mitt batteri. Jag satte laddningsstrémmen till ca
3 A, det rdcker om man kér mycket. Nu ér aflt klart
och den tredje borsthéllaren skruvas fast igen. Tank
pa att Du skruvar i nigon slags fiberbakelit eller nat,
dra inte &t for hart. Laddningsstrémmen kan juste-
ras efter behov.

Ett annat sétt att gér "'det' pA.

Utan att ta ut generatorn. Lossa det tredje kolet och
skjut det at vanster, mot motorn, si langt det gr.
Starta motorn som i forra exemplet. Lossa de fyra
skruvama i generatorns bakgavel nigot och vrid
borstringen tills Du hittar liget dir generatorn lad-
dar max. Dérefter justeras den tredje borsten enligt
ovan.

Lycka till och akta fingrama.

Christer Medin

Leg. knappare
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