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Tinka sig trettiosex T-Fordar pd en gang, et
oforglomligt minne frin Gysinge, fyra till och
vi hade nitt "jubileumstalet”. Dammvippa i
present foreslés till minga som inte kom. Sjilv
fick jag den dran att dka med T-vinnen Lars-
Ivar Erixon frin Nora, — ett stort rack till
honom med fru.

Det var en speciell kinsla som for i kroppen nir
man pi smi timmarna efter festen gick till
rummet nedét den lilla bygatan i Gysinge, som
kantatades av trettiotalet T-Fordar. Dessa stod
uppradade som en skénhetstivling skulle g av
stapeln mitt [ natten. Att man dd hade fict lite
extra under visten och tycktes se flera forhojde
bara intrycket.

I bladet kan ni lisa mer om evenemanget.
Min egen T Ford hann jag inte fa firdig il
Gysinge, har i allafall varit ute och provkértden
med grundfirg ”1 bara missingen”.

Abe O

OBS! Vi har fitt ny postadress:
Svenska T Ford klubben
Drottningholmsvigen 542
168 39 Bromma



Order automobil kommer frin tvi klassiska sprak.
Det grekiska autos betyder 7sjilv" och mobilis ir
latin for rérlig”. T-Forden ir en automobil. Alltsd
skall den rora sig sjilv, vilket torde vara varje
renoverares mal.

Inom klubben har vi vidare tolkat uttrycket s8, att
”sjalv” inte skall betyda ensam utan av sig sjilv”
och girna i sillskap.

Glidjen att umgis med eller helst sitta vid styr-
hjulet i en T-Ford dr omadig. Den gamla san-
ningen att "delad glidje ir dubbel glidje” giller hir
i full utstrickning. Redan glidjen vid tv4 eller flera
i samma eller yreetligare ekipage kan villa besvir
vid utrikningen av glidje- mingden.

Niir cirka fyra tjog entusiaster 1 tre dussin T-Fordar
agerar infor oriknat antal dskddare tenderar pro-
dukten glidje att gd mot "liggande nolla” d v s
oindligheten. Detta intriffade den 11 - 13 augusti
1995.

Att vid virt jubileum se s& ménga styrhjul av eyp
Model T som trettiosex stycken samlade pd gris-
mattan framfor Gysinge Slott var en unik och
miktig upplevelse. Act det inte bara var styrhjul
utan kompletta ekipage, gjorde det inte ldttare att
registrera och smilta intrycken. Fotografen, som
uppflugen pd en c:a 1,5 m hég stege under drygten
halvtimme, gjorde sikert samma erfarenhet, nir
han férsckte finga alla T-Fordarna pd samma bild.
Jag vet - jag har sett fotona.

Min férsta tur vid styrhjulet blev ocksa den hitrills
langsta bide i tid och rum. Det var min scudent-
kamrat Ragnar Fors, som sommaren 1955 erbjéd
mig f6lja med pd en resa i hans Touring 1924. Med
timligen diffusa begrepp om resans mil och
automobilens pélitlighet accepterade jag i ung-
domlig optimism och dventyrstusta.

Detta har jag aldrig dngrat. Resan gick frin Stock-
holm sdderut genom Danmark, Tyskland och

Vid styrhjulet

Holland med vindpunke i Belgien, varifrin hem-
firden antriddes. Inga stdrre problem stérde re-
sans tjusning och det medhavda reservdelslagret
var istort sett ordrt vid hemkomsten. Jagvar frilst.
I augusti samma ir képte och startade jag min
Touring 1920. P4 den vigen 4r det - efter drygt
fyrtio &t vid samma seyrhjul.

Ragnar hade knutit kontakter med flera T-Ford-
dgare redan tidigare och 1 slutet p4 augusti kallade
vi dessa till sammantriide torsdagen den 8 septem-
ber 1955, vid vilket Stockholms T-Ford Klubb
sedermera Svenska T-Ford Klubben med Ragnar
ispetsen grundades.Forsta medlemsférteckningen
daterad den 13 oktober 1955 innehéller femton T-
Fordar och fjorton #gare.

I drets matrikel fyra decennier senare dterfinns fem
av de ursprungliga dgarna, nimligen Bengt Ek-
bom, Ragnar Fors, Bengt Romare, Géran Strém-
berg ach jag sjilv.

Tvi av de saknade pionjirerna, Ul Fahleson och
Bernhard Martin-16f, har tyvirr giet ur tiden.
Vir mingirige styrelseledamot Ulf drunknade i
mars 1979, men hans T-Ford "Gamle Henry” kérs
vidare och virdas vil av var skatemistare Inger
Fahleson. Bernhard, som efter en kort tids sjuk-
dom dog i mars 1983, var en av de verkliga
entusiasterna.

Under en féljd av dr uppliit han sitt hem for "Open
House"-triiffar varje onsdag. Nir T-Bladet bor-
jade ges ut, var han den sjilvklare redakesren och
han var alltid beredd att dra det tyngsta lasset. Han
hade losningar pd de flesta tekniska problem, pro-
ducerade Vi renoverar en T-Ford” som féljetong
ienldng rad nummerav T-Bladet och hll kontakt
med klubbens medlemmar telefon eller brevledes.
Bernhard hann silja sin ” Goofy”. Trots det har
hans dcceldgg Christer , efter fortsatt hird T-Ford-



fostran inte minst av vir tekniske ridgivare Ad
Praag, utvecklats i ritt riktning. Det framgick med
all 6nskviird tydlighet under Gysingevistelsen, dir
han tillsammans med Alexander Engstrém och de
lokala férmigorna Stig Persson och Hans Adel
stod for arrangemang och organisation i toppklass.

Tidigt upptickte vi tjusningen av att i karavan
firdas till nigot vil utvalt mdl, dér det gavs mojlig-
hec till lekfulla tivlingar, niringsintag och eventu-
ell Gvernattning. Redan férsta verksamhetsiret gjor-
des fem utflykter. Ettirsjubiléet firades t ex med
weekend vid en vik av Ostersjon, dir det
Fahlesonska sommarvistet gistades.

Sedan dess har klubblivet kryddats med otaliga
evenemang. Hamburg - Trawemynde-rallyt,
Bernhards Madagaskar pi Virmds, Calle Nord-
bergs paronrundor, Janne Tysks T-dans kring
midsommarstingen i Smedjebacken, Edvin Karls-
sons vattenskidor i Linképing, Lasse Svenssons
bruks-show i Surahammar, Sven Larssons
Bultvindor i Ostervila, Egon och Jutta Nebels
dgg- och kriftpartyn m fl i Uppland och Séder-
manland, Sune Sandstréms mangkampstriffar,
Bosse Bymans prylspickade kvarnbacke, Ulf
Anagrius guldvaskning i Kopparberg, Gunnar
Nystroms polhemshjul i Norberg, Ragnar Skoghs
omvig runt Omberg, Lasse Lilja med missing bade
i Ford och trumpet pi glada Alviksgarden, dir han
trampade i klaveret och fastnade, Carl Johans

rebusjake i Sthlms-trafiken, Trojkan: Max Endre,
Peter Hjelm och Gary Johansson med tornérspel
och kanonkulor i Mariefred, Pe-Ge Janssons Sill i
Vagnhirad, Lars Kleins UPPIDEBLA i Uppsala,
Hikan Johanssons Peking i Nortképing, Rolf
Harlevisoch évriga brandskattades Firdevenemang
pd Gotland, Gosta Rustas-son med slalom mellan
borden i Dalom, Munss-kul-cur pd Olle Nord-
bergs museum, Bengt Romares [8pande band i
Saltsjo-Duvnis, Rolf Olivestedts klockrena triffar
pd Svartsj6 Slott och grisen hemma, Magnus ut-
flyke till Munktellmuséet i Eskilstuna och till po-
lisens dito i Sthim, Praag-viren med korvsotning
och garageinventering i Korsta, Anders Sandstréms
minskliga tankstille pd Séder infér Girdeslopper,
Bengt Romares villoviigar kring Lingsunda, - De
flesta arrangemang extra lockande genom Hikan
Stenbergs bide i ord och bild humoristiske vilfor-
mulerade kallelser,

Nir Du slumrande hér ljuv sing {rambringas av
Family Ford som ouvertyr till Kabaré Fartbandet
med ett glas Vino Fordo Negro 1908 i ena handen
- glém d4 inte att héila hire i Ditt styrhjul och inte
tappa taget.

Carl Johan Liungwaldh

Muarvirmar vy 51 monterad 3 Pand,

BILMOTORVARMAREN
H?

INBYGGD 1 AUTOMOBILENS KYLVATTENSYSTEM
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Tekniske rddgivaren har ordet. Virt 40-drsjubileum
blev en stor succé. Miljén kring Gysinge Virdshus
och detunderbara vidret gjorde att arrangemanget
blev mycket lyckat. Aldrig i klubbens historia har
si manga ckipage stillt upp.

Trettiosex T-Fordar av olika modeller och drgingar
fanns vid start och alla kom sedermera i mal utan
storre problem. Utanfor den ordinarie pris-
utdelningen utdelades ett pris i form av ett till
klubben adresserat klubbkuvert med ett i USA
forstadagsstimplat frimirke med Henry Fords
portratt. .

Priset skulle g3 till #garen av T-Ford i bista renove-
rat eller originalskick, med bista underhdll och
finish samtférsedd med rekommenderad sikerhets-
utrustning,

Som teknisk rddgivare gjorde undertecknad en
visuell teknisk kontroll pd samtliga vagnar.

Bedémningen uppdelades i sju moment: kaross,

motor, framaxel, bakaxel och hjul samt innehav
och montage av huvudstrdmbrytare och brand-
slickare.

Varje moment fick poing efter en skala frin 1 ill
5, dir 5 var bist. Hogsta méjliga podngsumma var
alltsg 35,

De flesta vagnar var i gott originalskick och
genomsnittspoidngen blev 23,5, Det som drog ned
poingen f6r ménga var, act det saknades huvud-
strdmbrytare och/eller brandskickare.

Kom ihdg att om nigon av dessa inte finns instal-
lerad vid brandskada kan svirigheter uppsta vid
ersittning frin {Srsikringsbolag.

Den mest vilvirdade T-Forden, som uppnitt
maximalpoing och dessutom tagit sig for egen
maskin dnda frin Umed var en Touring 1925.
Den stolte dgaren dr Tore Oskarsson, som fick

mottaga forsta och enda pris.

Ad Praag



Resultatlista fran Gysinge

Placering Namn Poing
1 Anders Nislund 36
2 Bo Byman 35
3 Bengt Jernberg 34
4 Rune Nordberg 32
Karl Gustav Andersson 32
6 Lars Ivar Erixon 31
Sven Olov Hansson 31
Yngve Frohm 31
9 Gary Johansson 30
| Yngve Berglund 30
11 Inger Fahlesson 29
Magnus Viberg 29
Thomas Klein 29
Gunnar Hedlund 29
15 Carl Andersers 28
Tore Oskarsson 28
Bengt Ekbom 28
18 Sune Sandstrém 27
Erik Hansson 27
Jan Tysk 27
21 Inge Nyman 26
Christer Medin 26
Carl Johan Ljungwaldh 26
24 Lennart Svensson 25
Ingemar Myllers 25
26 Tage Berglund 24
: Hikan Lindkvist 24
Bengt Romare 24
29 Hakan Stenberg 23
Dennis Gundersson 23
Karl Erik Soderberg 23
32 Géran Persson 17
Ragnar Skog 17
34 Adrian Praag 16

2 bilar gick utom tivlan: Stig Perssons och Hans Adels med andra ord tot. 36 bilar.




"RAPPORT FRAN JUBILEUMSRALLYT
I GYSINGE"

Tink art fi ligga sig bakom ratten pd en maffig
modern bil, ligga in vixeln med en knipp, hora
motorn som ett fjirran dskmuller, kéra ut pd
motorvigen och se landskapet flimra f6rbi utanfér
och tycka att svrig trafik kommer backande moten
med véldsam fart och f8rsvinna i backspegeln, allc
medan man hérklockans diskreta tickande i valnéts-
panelen!

Hur langt 4r inte vi T-Fordigare {rén denna upp-
levelse, dir man fjirmar sig frin fysikens grundla-
gar sdsom friktion och massans levande kraft!
Nej, vi startar genom att veva, hér motorn sérpla
nir vi chokar och hér hur maskineriet gor skil f6r
namnet ~explosionsmotor”, nir den hostar iging
s hela vagnen skakar.

Vi har en god akustisk kontakt med slamrande
staklager, glappa kolvar och slitna generatordrey
och kinner hela motorns inre mekaniska skeende
1 ryggmirgen!

Med ett dylike tekniske vidunder av pldt och gjut-
jirn skulle jag kasta mig ut i ett jubileumsrally
tiotals mil hemifrn! Hur kiinde sig Andre, niir han
startade mot Nordpolen eller grabbarna, som skulle
&ka till manen? Jo, Armstrong och hans kompisar
kom ju fakeiske tillbaka. Det fanns hopp.

Vi var sju T-Fordekipage, som skulle triffas vid
Jirva Krog for vidare fird till Gysinge. Jag gjorde
en noggrann tidskalkyl, vilken innefattade en punk-
tering, ett bensinstopp och tvi stopp till f6ljd av
tindningskringel. Jag lassade i rikligt med tillbe-
hér sdsom fartband, vevstakar, hammare, tinger
och jirncrad.

Sen var det bara att gira korstecknet och bedja
vind mot Mecka. Man vill ju ha alla gudar med sig
och inte ta ndgra onaturliga risker.
Jagklentrogne har flera grader av retur mijligheter
i sinnet, vilka varierar med avstdndet hemifrin nir
jag kor T-Ford:

a) An kan jag g3 tillbaka hem.

b) Hirifrdn kostar inte bogsering si mycket.

¢) Hirifrdn kan jag ringa min bista kompis, som
kan himta mig,

d) Nu maste jag skrota bilen pa platsen och ta tiget
hem.

Det sista alternativet 4r alltfor grymt fér att £ vara
sant och fir aldrig hiinda.

Jag tog ett dmt farvil av mina anférvanter och gav
mig ivdg. Jag korde med sammanbitna tinder,
ratten i ett krampaktigt grepp och lyssnade efter
nya oljud frin motor och kraftiverforing, men
ingenting hinde. Konstigt! Jag kom till métes-
platsen tvd timmar for tdigt. Jag blev glad och
lictad Sver atr se de andra anlinda. "Magnus”
karde ett inlinat modernt "dkeyg".

Sedan vi riknat oss och lagt upp fortsatt ford-
strategi korde vi i kortege mot Uppsala. Halvvigs
dit var det kafferast. Intill mej satt "Magnus”, som
plotsligt muttrade: ”Jag hoppas Bengt Joel har nya
byxor pé sig”. ”Ah, vad d§ for?” sporde jag enfal-
digt. "Jo, han sitter pi Adriaans fotsteg.”

Resten av resan gick utan komplikationer. Solen
skenochallakérde ”Oppet”, utom Christer Medin,
som inte hade ndn valméjligher i sin Tudor Sedan.
Gysinge gamla nedlagda jirnbruk utgjorde en vil

Lars Ivar med fru Karin och min fru Amelia pd vig till festen.
Bakom kameran Red.

vald plats for ett gammelbilsrally. Under kvillen
samlades deltagarna.

En del fegisar kom med sina glinsande dyrgripar
pd trailer.



Vi parkerade automobilerna utefter bruksgatan,
vars gamla arbetarbostider var inredda «ill hotell-
rum, vi tersdg gamla bekanta, diskuterade och
forberedde oss f6r morgondagens strapatser.
Solen gick ner éver Dalilven, skymningen sinkte
sig under de miktiga parkeriden

och sorlet frin de frsamlade tystnade efter hand.
S4 kom den stora dagen med strilande sol. Manga
var nervisa infér starten och ivriga att komma ivig.
Arrangemangen fungerade utmirkt och snart var
ett nira fyreiotal frustande och stinkande ekipage
ute pa vigarna.

Vi métte minga vinkande glada minniskor, ty
lokalpressen hade uppmirksammat rallyt.

Varje startande fick en karta med sig, men dess-
utom hade man mirkt ut fordvigen med pilar vid
varje avtagsvig.

Mycker férutseende, tack Stig Persson och Hans
Adel, men spirra ocksd av ovidkommande vigar
med betongblock till nista ging!

Ni ledde oss in pd den smala vigen, men det
innebar vissa problem f5r mej, for min styrvixel var
glapp.

Emellertid kom jag och min kartlisare (rillika
fotograf) fram till den férsta kontrollen, Dir skulle
man kronologiskt bestimma olika fordemblem.
Ole, dole, doff - poff!

I motgingens stunder miste man komma ihig
Horatius ord: "Ej sinder vil stindigt Apollon
pestens pilar mot en pligad minsklighet" Det var
sirskilt ndgot f6r Carl Johan att trésta sig med, for
hans motor slocknade plstsligt hir. Magnus Viberg
kom till hjilp och snart gick Carl Johans motor
runt igen alldeles sjilv.

Snabbt in med halvfarten «ill niista kontroll. Den
lig vid Gammelstilla Bruk och dir skulle vi be-
stimma till vitka drsmodeller av Fords olika nav-
kapslar som lig pa ett bord.

Funktionirens 31 drs A-Ford stod utanfér lokalen,
si en poing var ju given. Ibland #r slumpens
skordar rikliga och jag kiinde mej, som en rikeig
baddare p4 navkapslar efterit.

Slaka mustascher till Torsdker! Hir skulle vi fylla i
en tipsrad med olika svar pa frigor om Kronblom,
vars andlige fader och nedtecknare hirifrin.

En av mina sista kulturella ambitioner ir att aldrig
se "Dallas pd TV och jag hyser liknande kinslor for
Kronblom.

Eftersom jag inte hade nigon slumpgenerator ill
hands, s& hamnade antalet riktiga svar lingt under
medeltalet f6r total kunskap.

Tink om Kronblom i en framtid blir kultur - d3

ligger man risigt till! Det dr nog dags att béirja lisa
Kronblom. :

Nu var det brittom till Storvik, for dir skulle vi £3
mat. Pi denna kontroll skulle vi skifta filg pd ect
T-Fordhjul under tidtagning . Lyckligtvis var det
ett hjul frin tiden efter 1919, s4 vi slapp siga av
ckrarna f6r att £4 loss filgen.

Vidare visste jag efter femtio ars erfarenhet 3t vilket
héll man skruvar pd hogergingade muttrar/bultar
sé det hela gick bra.

Efter maten som nedslukades i gréngriset, besék-
tes Bosse Bymans prylmuséum. Tink att folk hade
s mycket grejor forr!

Maten gick mycket vil att smilta, men inte alla
dessa intryck pd cn ging. Hit bér man 3ka fler
ginger, dock icke for tillfillet, dels av det skilet ate
vi redan var dir, dels fér ate vi miste kasta oss upp
i motorvagnen och framsusa till kontrollen i
Arsunda.

Hir gillde det att artbestimma olika fiskar, som
lagts upp pd ett bord. De tvd arter, valar och hajar,
som jag dr bra p4, var tyvirr inte representerade.
Fér 6vrigt vet jag inte skillnaden mellan strém-
ming och backling, jo forresten, i vattnet ser man
inte roken av béckling, ha, ha, ha!

Var det inte rolige? Nithi! T alla fall fick jag poing
f5r abborren, si det si!

Sedan bérjade det biraav "hemit” igen - men forst
skulle vi méta en ny Sverraskning pa flygfiltet i
Osterfirnebo.

Hir fick den stackars tivlande stilla bilen pd en
startlinje, vind moten méllinje ¢:a 20 m bort. Man
startade pi méllinjen, sprang f6r hand ¢l bilen,
startade och kérde dill méllinjen,
forhoppningsvis pd mindre 4n 40 sekunder. Pligan
av lekamlig aktivitet varade si korrt tid att den var
uthiirdlig, och sa fick man poing for den i bista fall.
Sen dterstod bara en provning. Den var vid mélet.
Man skulle med en hink §ver huvudet kora sin
T-Ford tio meter.

Vi behévde inte ta oss vatten éver huvudet, for
hinken var tom. Hir kunde man se alla varianter.
Bengt Joel prickade méllinjen perfekt, en del hall
nistan pd att rdnna in i en stenmur hundra meter
lingre fram och nigon missuppfattade det hela och
borjade backa.

Jag nimner hir inga namn {&r att forsikra mig om
vederbérandes fortsatta vinskap.

Nu kunde vi andas ut, tvitta damm och oljestink
ur ansiktet och forbereda oss for prisutdelningen,
som skedde i samband med fotografering av de




deltagande bilarna. Jag hade en dunkel kiinsla av
att inte ha vunnit, vilket jag senare fick bekriftat.
Man kan ju inte vinna jamt. Det vore ju taskigt mot
dom andra.

Familjen Medin, famifjen Viberg same Inge ]\/ﬁzma pd vilg sl  festen.

S4 Arerstod det roligaste: JUBILEUMSEESTEN!
Tillsammans med trevliga minniskor slog min
kamrat och jag oss ned vid bordet, Carl Johan holl
tal, vi hurrade och sjéng for klubben, vi It oss vil
smaka avwirdhusets anrittningar och stimningen
steg i samma grad som nivin i flaskorna sjonk.
Efter middagen var det dans, men min vin fotogra-
fen och jag blev inbjudna till en mindre samman-
komst med savil prosasika som musikaliska, men
hela tiden mycket spirituelia inslag.

Vihade hejdlast roligt, men till slut miste jag dndi
resa mig i min fulla lingd, lova virdparet evig
vinskap, ta adjé och dra mig mot mitt rum.
Promenaden till min paulun blev som en eu- forisk
resa i tiden bland byggnader frin 1600-talet kan-
tade av automobiler frin tidigt 1900-tal med slut-
mal vid klockradion nira 2000-talet.

Nista dag kom med solsken som stack i 6gonen
och figlar som kvittrade, pep och férde oljud 1
triden. Jag vaknade med den bestimda kinslan atc
inte vilja ha ndn frukost, snarare tvirtcom. Denna
kinsla férsvann efter hand och maten, som stod
dtfirdig, var ju redan betald.

Si sminingom gjordevi ossiordning for avfird. Vi
samlade ihop det ging, som skulle dter till Stock-
holm och vi limnade Gysinge insvept 1 bl avgas-

moln efter oss (trol. e av T-Fordutslipp red.
anm.}.

Vid elvatiden hade vi stingat oss fram till Ostervila
och vi bérjade bli hungriga, men vi hitrade inget
matstille. Goda rid bérjade bli dyra.

Vi stannade f6r rddpligning pd en parkeringsplats
utanfor kyrkan. Carl Johan féreslog ate vi skulle ga
in och ta nattvarden och be att fi ost pé oblaten,
men eftersom riten var forenad med visst alkohol-
intag, férkastades forslaget.

Med sammanpressade ldppar, blickar som stirrade
uppgivet ur dgonhdlorna och med svilten sugande
i tarmarna kimpade vi tappert vidare.

Efter ytretligare nigon timmes lidande upptickte
vien bar vid en glinta i de upplindska urskogarna.
Vi var riddade! Det finns tillfillen dd man anser,
att mat inte kan uppné sitt ritta virde och det hir
var ett sidant (dyrt var det inte red. anm).

Aldrig hade jag tidigare upplevt, ate pyttipanna
kunde vara en gastronomisk upplevelse! Stim-
ningen steg och skratten 4t glada minnen och
roliga historier ljod dter i nejden mycket tack vare
den &terstillda vitske- och niringsbalansen.
Resten av firden blev helt odramatisk. Jag skildes
frin de sista i sillskapet vid Jirva Krog och fortsatte
ensam.,

P4 Essingeleden kom jag att tinka pd, att min kiira
arbetshist enligt mina frutfattade meningar borde
ha gott sonder for linge sen, men den hade gott,
som om den vore smord! (fattas bara annat red.
anm.). Sakta bérjade hoppet spira, att jag rent av
kunde ta mej dnda hem med den.

Och sannerligen! T triumf svingde jag in pi
grdsplanan hemma,

"Visst dr viigen vedermoda viird, men det 4r méiler,
som ger mening &t vir fird” eller ninting ditit som
skaldinnan skrev.

Jag satte mej i min favoritfitslj med dryck av
limplig mingd och styrka inom bekvimt rickhall,
ritade ut nerverna och somnade lycklig, fylld med
minnen av oforglémliga upplevelser.

Karl-Erik Siderberg.




VIDEOFILM FRAN JUBILEUMSRALLYT

P4 Svenska T-Ford klubbens héstmote pa res-
taurant 66:an i Stockholm, premiirvisades en
videofilm frin jubileumsrallyt i Gysinge.

I nedklippt och redigerat skick 4r den 26 minu-
ter ling. Bitcre filmalster har nog tidigare sett
dagens ljus men for dem som var med pi
jubileumstriffen och fér T-Ford entusiasten,
har vi dndock latit gra kopior.

Om du énskar en videokopia sé skicka snarast
in SEK 185:- pd Svenska T-Ford klubbens
Pg. 606733-4, Bromma.

For att slippa extra kostnader som porto och
forpackning kan videofilmen képas for
SEK 150:- men miste d& himtas hos:

Bengt Ekbom,
Arkitektvigen 62,
161 45 Bromma.
Tel: 08- 704 93 43.

Sli en signal for bestillning.

W Mc Calleys bok:

Model T Ford.
"The Car That Changed The World"

indringar mm.

Den mest ingdende, utgivna bok om Model T
som finns att képa pa marknaden idag ér Bruce

Hir finns de flesta data nir det giller &rsmodell-
En encyclopedia om T-Ford pa 624 sidor.

Ake Osterdahl




30.000:de
Forden i
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Med kylaren forst ut ur garaget och upp
pa den hyrda bilcransporten flyttade jag
min T-Ford 1915 «ill Staden Nora, dir
"vi" numera bor.

Under vintern som gétt har jag hunnit
med att se 6ver en del smisaker bara.

Men snart skall den vara ute pa vigarna

hoppas jag.

Ake Osterdahl



Calle Nordberg
TILL MINNE

Den 11 december 1995 avled allas vir Calle
Nordberg, 88 ir gammal.

Trots att han inte sjilv hade nigon T-Ford var
han den givne medlemmen i vir klubb. Calle
stillde nistan alltid upp pi véra utflykeer och
rallyn och ordnade vid flera tillfillen den trevliga
"Pironrundan” pd sitt sommarstille pd Munss.
Eftersom Calle alltid var med trodde nigra av
klubbens medlemmar att hans Benz 1914 egent-

ligen var en T-Ford.

Allra bist minns jag Calle frin den tiden nir han
och brodern Nenne drev Gustaf Nordbergs Vagn-
fabrik pd Tegnergatan i Stockholm. Under 50-
och 60- talen kunde man f3 hjilp med det mesta
i denna drémverkstad och Calle hall alltid ett
vakande 6ga §ver sina mycket skickliga hantver-

kare.
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Ett stort noje var det att hora Calle beritta om
innu dldre tider, ndr datidens formdgna bil-
entusiaster kdpte chassin av fina bilar och sedan
gick till Nordbergs fér att bestilla kaross, Ibland
gillde det bide en sommar- och en vinterkaross
till samma bil. Som tur 4r finns ert flertal av dessa
bilar kvar att beskida dven idag.

Calle Nordberg har genom sin verksamhet och
sin person betytt mycket for dagens veteranbil-
sentusiaster och vi & minga som kommer att

sakna denne hedersman.
Tack for att vi fick Lira kiinna Dig.

Ragnar Fors




Kan man dka T-Ford pa vintern -
eller den nya tiderikningens borjan.

Jag vet att speciellt i Norrland, dir dlgjakten ir
synnerligen viktig, riknar de som jagar tiden i
“fore eller efter ilgjakten”.

Alle bérjar fr om de ddr veckorna i september
oktober di man fir ta fram béssan och gi ut i
markerna och triffa likasinnade i sina férssk att £
’skogens konung” pa fall.

Fér mig i rally ssmmanhang giller nu samma typ
av vattendelare. Nimligen "fére eller efter
Jyviskyld".

Hort talas om vinterrallye i Jyviskyli? Jag visste
bara tidigare att det kunde vara mycket kallt och
mycket strapatsrikt.

FINLAND

Jag har gkt ett flertal vinterrallyn hir i Stock-
holmsomrédet och dven sjilv kért mycket T-Ford
pd vintervigar runt dir jag bor pa Milarbarna.
Det har varit sné och 10-15° C kallt, ibland t om
kallare. Men dnd4, vira vigar dr breda, asfalterade
plogade, raka, bekvima och trikiga att kora och
det dr i regel ritt mycket trafik.

Nu 4r det s att f6r linge sedan fick jag en aning
om att man &kte vinterrally i Finland. Inte var,
inte ndr man med gammal bil. Eftersom jag tycker
om snd och vinter, har det hir rallyt stindigt
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funnits i mina fantasier, men ocks stannat dr.
Men d& man omgds med folk av samma skrot och
korn, nimnde jag mina tankar nir familjerna
Viberg och Medin umgicks &ver en middag for
ndgot drygt 4r sedan, och se, den andra familjens
dverhuvud, Christer han hade ocksi hért talas om
och funderat pd detta vinterrally i Finland.

Sedan gjorde vi som man brukar nir en idé
formas, vi gick och fantiserade och smépratade
om rallyt ritt linge, tills en dag niir vi besl6t att nu
far det vara slutpratat, nu skrider vi till handling,
Vi tog i hand pi saken -ivrigt uppmuntrade av
vdra hustrur och Christer skulle kolla upp hur
man fick mer information. :
S4 rullade det pa och till slut var vi anmilda.

Vi skulle dka 6ppet i min Touring 1923, rallyt
skulle g4 av stapeln forsta helgen i februari 1996.
Ovriga delar av familjerna Wiberg och Medin
gick inte att locka med. Inte sen de fite hora ate
rallyt brukar gd i -30°C.

Diremot kunde de tinka sig bétresan till och frin
Finland med god mat, lyxiga hytter. Nu blev det
inte heller s av olika skil utan endast Christer och
jag skulle antrida firden.

Veckorna innan avfird servades Forden med ny
olja i motor och bakaxel, glykol hilldes i kylaren
en senare fick dven en inldnad gammeldags gardin-
maskering mot kylan. Tindningen kollades och
spolarna justerades dill ritt sterdmstyrka.
Ensnéskovel inskaffades, en stor hink fylldes med
sand, boggserlina, ett extra batteri, verkeyg, var-
ningscriangel inlastades, samt Kronans gamla sni-
kedjor- som Christer hittac pd nigon gammal
marknad-anpassades till T-Fordens hjul.

Dagarna fére avresan kom biljetterna till Silja
Lines firja, vilka en av klubbens medlemmar,
tillika informationschef pd Silja Line, vilvillige
ordnade s att rederiet sponsrade vir lilla expedi-
tion med.

Halv sju onsdag kvill himtades Christer upp och
klockan dtta var vi installerade i hytten pi biten.

Morgonen efter kirde viav i ett vintrigt men inte
sirskilt kalle Abo. En snabb frukost i ett ling
tradarfik, pi med allalager avklader; termobyxor,



kingor, tjocka trdjor, jackor, halsdukar och
“rinarluvor” under pilsméssorna. Och si ytterst
tor Christers del den gamla pilsfodrade ulstern han
inképte pa Falumarknaden, och fér mig den gamla
beprévade vargskinnspilsen.

Naturligtvis dker man
helstetevinterrally med
sufletten nedfilld. An-
ir bara for
veklingar, hir kom tvi
vikingar.

nat

Den nyinképta kartan
visade att det fanns
smdvigar som ledde
mot Tammerfors, virt
forsta mal. Dom stora
skulle vi undvika, dels
dirfor att dom ér oin-
tressantastreck genom
landskapet och dels for
att bilen kan bli verk-
ligt skitig bdde utan och inte minst inuti nir man
dker dppet.

Vigarna var strax smd, de blev mindre och mindre,
men nu tror jag inte att det hela tiden berodde pa
Christers suverina vigval och planering efter kar-
tan, med sina namn pé Finska. Jag tror mig ha
beligg forateslumpen och sprikforbistringen ocksa
bidrog, hipet utbrast "Ah fan, ir vi dir, jag trodde
vi dkte pa den hir vigen”.

Men vad gbr det ndr man gillar acc 8ka T-
Ford, att norr blir séder och oster blir
vister, elleratt den ddr garanterat osaltade
lilla, lilla vigen mellan tvi finska byar i
sjilva verket nog visar sig vara nigra
timmervigar eller kostigar vi av en slump
kommit in pi.

Under denna forsta dags resa gick Forden
bra med undantag for ece ullfille ndr
motorn birjade hosta. In till vigkanten,
koll av briinsletank, men dir fanns gott
om brinsle. Vi fyllde K-sprit istillet och
cfteren benstrickande paus gick bilen bra
igen. Isbildning, trodde vi.

Efter tinkea tjugo mil, som nog med Christers
fallenhet f6r finska kartor, var snarare fjugofem,
kom vi i alla fall cill en liten stad, Mzutd, dir vi
stannade. Hir fick Forden &vernatta i Shell statio-
nens servicehall, och vi sjilva somnade trétra efter
en god middag med karaoke underhéllning och
god finsk 6L

Klockan itta skulle Forden ut f6r att man skulle
borjajobbaihallen, men med svensk tid pa klockan
var hon nio nir jag var diir och korde ut. Inga sura
miner f6r det. Fullt med folk runt bilen dirinne
som jublade nir jag kérde ut.

Dir var nog linge sedan
dom sig en T-Ford.
Nu var det -20°C sd det
var skéntatt motorn var
varm frdn bérjan. T med
packning, pd med alla
klidlager och sd ivig.
Snén knirrade om hju-
len och andedrikten
stod som en vit sky om
ansiktet.

Vi dkee genom ett &de
landskap, dir tre av fyra
girdar forefoll svergivna
och forfallna. Vigarna
var ibland stdrre-som
svensk landskap-men
ofta mycket smd och smala. Och hela tiden glas-
hala. Man lir salta mycket i finland, men nir
temperaturen ligger runt -20°C ir det ingen idé.
Dessutom saltas nog bara stérre vigar in de vifann.
Och sandat var det endast p3 de stérsta vigarna,
och di bara i korsningar, backar och vid trafikljus.
Men Forden hade sprillans nya diick runt om och
var dessutom tungt lastad, si vi kiinde aldrig att
greppet direke slippte.
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S& var vi di i Jyviskuli pd eftermiddagen och fann

snart den sport-och skidanliggning dir vi skulle bo

forsta natten. Hir var redan nigra svenskreggade
. bilar pd parkeringen och ytterligare nigra kom

under sena eftermiddagen.

Fér oss som kommit kvillen innan rallyt hade

virdarna ordnat bastu och korvgrillning i en avsi-
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des beligen stuga, dit vi alla traskade. Hirligt!
Desstérinnan hade vivarit nere pd stan och ldnaten
servicehall, didr vi bytt fordelardosa och rulle och
dessutom drinerat forgasaren. S4 i sing skapligt
tidigt med klockan pd ringning,. Rallystart klockan

10,

Morgon med ca -11°C. Forden startar utan vidare,
och sufletten fills ner. Den hade varit uppe under
natten vid eventuelle snéfall. Det fotas och video-
filmas och sd ivig mot startplatsen, en skola ca tre
mil bort.

Dryge 70 bilar var samlade och massor av minnis-
kor som ville se alla klenoder frin forr. Vi hade
startnummer ett sisom varande ildsea bilen och
blev dirfor ocksd intervjuade i radion strax fére
start.

Jag tror dir var sex T-Fordar, tvd A-modeller,
nigon V-8 och en 1926 Citrden. Direfter var
bilarna av fallande alder. Aven ett flertal gamla
lastbilar stod firdiga for start.

snékanten.

Bakom oss ser vi en T-Ford och Citrdéenen under
nigon mil, men 58 efter en néstan obefintlig vig Ar
bara T-Forden kvar. Ndgot har hint! Det visar sig
att en av de férsta bilarna kirt av och nu stod ca 70
bilar bakom utan att komma fram. Sként ate starta
forst!

Efter ca fem mil kommer lunchuppehdll med
virmande soppa och dryck i en gammal skola. Hir
ingick att p4 tid dka tvd personer pd samma par
skidor. Svirt med samordningen, Christer gormade
att jag tog for linga kliv, men det gick.

S4 sméningom kommer hir den ena efter andra
bilen in, Hir hor vi ocksd oss sjilva p3 radion
plstsligt, kul!

Omstart efter lunch med en ling brant backe.
Motorn spottar, hackar och stannar. Koll i tanken.
Det bor inte vara for lite i men vi fyller pd reserven
och K-sprit. Det stir bilar bakom oss och nigon

S bar det di ivig igen. Efter bara nigra kilometer
borjade T-Forden hacka. Jag kiinde med fingretatt
en spole lagt av, s Crister niistan i farten steg ut pa
fotsteget och drog fram en ny frén baksitet. Dettog
max 30 sekunder. Sedan gick det fint igen.

Efter ett tag blev viigarna mindre och mindre igen
och i det ndrmaste oplogade.

Eftersom vi ldg f6rst gillde det att hilla tungan rice
i munnen och spara utan att komma f6r lingt ut i
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modern framfr, som inte kommer férbi, men nu
bir det av igen. Viigarna ir som sagt smi.

Timo, fodd i Finland men boende i norra Sverige
siger att deras like finns inte lingre i Sverige. Detta
dr drémvigar for en T-Fordist. Precis sd hir méste
det ha varit i bilismens begynnelse.



Efter diverse uppehall ligger vi inte lingre forst,
och det visar sigien backeatten annan T-Ford fitt

Viidrivig halv 8 och kér till ca 11.30 innan frukost
INtas.

motorkringel och blivit stiende. En cheva pickup  Bilen spottar flera ginger i motlut och vi ir nu
forscker ta sig f6rbi men tvirdyker ner i diket.

inwnieaen
Egbpaaun

Nu blir det stopp igen. Men en traktor och starka
armar drar upp och efter 30 minuter kér vi.

Efter lunchuppehallet har vi haft en fotograf med
oss i baksitet. Han har filmat oavbrutet kilometer
efter kilometer och dr mycket néjd med att f3 med
svordommar och gissningar pi fel nir vi fick stopp
i backen.

Sa gir rallyt pi mil. Vigarna dr otroliga. Oplogade,
osandade, &de, backiga och kurviga.

Efter en kontroll med diverse klurigheter och
brinslepafyllning skall f6lja isbanetivling. Churis-
ter tviittar rutan, men 1 hinken #r nog rent vatten.
P4 10 sekunder &r rutan belagd med ispansar som
vi tir hacka bort. Névil, vi kommer ner pa isen och
kor jimee en Willys jeep och Chevapickisen. Dom
kér ifrin forstds, men kul 4r det!
Annu aterstir flera mil av de femton, men vid en
aviserad backe, dir viigbeskrivningen sagt “tag fart,
tag mycket fare, backen dr hemsk” dr banan i sista
stund omlagd, f6rbi backen och efter ndgra km stir
det vi skall kira direkt mot mélet. '

D4 vindr milet vid det forscklassiga hotellet, har vi
kort elva mil. Flera tidsédande avikningar har
gjore att de sista 4-5 milen fct stryka av tidsbrist,
men vi tycker dnd3 ate vi upplevt et helt sagolike
dkande och vi siger att detta skall vi gora om.

S4 foljer den vanliga rallybalen efter uppfriskande
bastu. Vi fir pris for dldsta bil, och ett speciellt pris
for prestation att ha dke 8ppet hela vigen och pi
egna hjul.

Morgonen efter ringer klockan ddige. Vi har 30
mil framfor oss under dagen di biten gir 18.30.
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dvertygade om att det méste vara flottérfel. Men
efter uppehall gir den alltid braigen, och de manga
milen flyter pd med en tillcagande triismak i baken.
15.15 ir vi i Helsingfors, som beses frin Fordsitet
och klockan 17.00 kér vi ombord.

Dirpd dr dventyret 6ver. Silja Line tar hand om oss
med god mat och nattsémn, och morgonen efter
klockan'9 kér vi av 1 Stockholm. Ca 80 mil 6ppet
har vi kdrt, ibland 1 ymnigt snéfall, iband 1 -20°C
kyla.

Forden har dragit mycket bensin, troligen en kom-
bination av kyla och fisrgasarfel, men pd det hela
taget har allt avlépt mycket bra.

Vi dr 6verens om att detta var ett helt sagolikt
iventyr, ndgot som maste gbras om.

Detta var T-Fordakning pa det sitt vi alltid
drémt om, och vi riktar ett stort tack till de
finska arrangérerna av ett storslaget
gammelbilsrally vi alltid skall minnas,

Magnus e Crister

Magnus Vibergs T- Ford, pd besik hos undertecknad i Svenshyttan
(Sippola) utanfbr Orebro. Samma T- Ford som nu har varit till
Syvitskyli, och tidigare idven till Nordkap.

Ake Osterdabl




Nidgra rader om MHRF’s symposium
om brinsle den 30 sept - 1 okt

MHREF hade i r briinsle och da i synnerhet bensin som tema pa sitt sympo-
sium vilket tilldrog sig pd Wijk’s kursgird pd Lidings.

Efter en grundlig genomgéng av vilka egenskaper
bensin har, hur den framstills, vilka tillsatser som
ir aktuella och vilka parametrar bensintillverkarna
laborerar med, borjade utfrigningen av féredrags-
hillarna. Ganska snart kom
diskussionen att cirkla kring

blyad/oblyad bensin.

Runt 1927 biérjade tetratylbly
tillsdctas allmint i bensin i for-
sta hand fér att reducera slita-
get mellan ventil och ventil-
site (frimst med hinsyn il
avgassidan). Att sedan blytill-
satsen kom att visa sig ha en
oktanhgjande effeke var ndgot
man uppskatrade forst litet se-
nare ndr mer hog-
komprimerade motorerkom i
bruk {oktantalet ir som be-
kant ett métt pd brinslets for-
migaatttilakompression utan
att knackning upprtrider).

I mitten av 60-talet kom de-
batten om blyets hilsofarlig-
hetattta fart, men det var forse
iochmedattkatalysatorrening
av bensinmotorer inférdes som crsittningar for
blyet blev en nédvindighet. T dag har man ersatt
tidigare tetraetbly med natrium- eller kalium-
foreningar. Dessa har en inte lika slitageskyddande
effeke som blyet och bensinbolagen avrider dirfor
frin viixeltankning (1 tank "blyad” p4 5-6 tankar
blyfri bensin).
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Har man en motor som man vet har hirda ([is:
hirdade) ventilsiten #r alle frid och fréjd, men
annars skall man nog tinka sig f6r innan man
tankar frin gron slang.

Shell har gjort experiment med
att kora bilar med motorer av-
sedda {6r blyad bensin p4 ben-

sin frdn grén slang.

Utan blyet eller dess ersittning
hade ventilerna dtit sig ner

1-2 mm i ventilsitena pd bara
500 mil!

Enannan effekt av att man tagit
bort blytillsatsen har blivit své-
righeter att avldsa motorns ar-
betssituation och kunnase tind-
stiftets utseende.

Eftersom det #r just bly-
foreningarna som bildats under
forbrinningen som ger t ex
chokladbrun firg pd isolator-
foten, sa inser var och en atc om
man tar bort blyet ur bensinen
blir foljden att alla firgbilder pd
tindstift med tillhérande fel-
diagnoser i ett slag 4r inakruella.

Det ir i skrivande stund oklart huruvida det gjorts
nya firgbilder med hinsyn tagen till blyfrihet, men
en viss forsikeighet vid motorkontroll med ovan
nimnda metoder skadar inte,



B

TT och T Fordar i Norrképing

Frin Sven Jakobsson i Norképing har vi fitt dessa bilder.
En TT last, som dgs och renoveras av Rune Hedlund i Roma.
Sven tror att det ir en 25:a som nirmar sig besiktningskick.

Touring 26:an bredvid tillhér Gunnar
Skoog 1 Norrképing, som ir ny medlem i
klubben. Och som synes jobbar han hirt
med att intressera niista generation ocksi

fér T Forden.

I "dragkiirre” T Forden sitter Gunnars son
Emil som 4r ett &r hir pd bilden.

Han har verkligen fit en crevlig vilbyggd
modell T

Vi tackar Sven for bidraget till bladet.
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NYA TIDER, NYA FEL
Ett brev fran Sven Jakobsson

Av forsikringsskil (MHREF) inforde jag en barteri-
frinskiljare i vir-26:a. Vid fird for ett par minader
sedan rikade jag med foten (troligtvis) komma &t
frinskiljaren.

Jag sdg att instrumentbelysningslampan blixtrade
till, men tinkte inte mer pé det, forin jag efter 50
meter kom till nista viigskil. Nir farten minskades
héll firdrikeningsvisaren sig inte uppe, men nir si
farten tkades for den upp igen. DA tittade jag pi
amperemitaren och sig att den varken visade ladd-
ningellerurladdning. Di slog det migare frinskilja-
ren nog hade brutit kontakten och en snabb titt
bekriftade det.

Efter dterkoppling fungerade elsystemet normalt
igen, men alla lampor som varit inkopplade hade
naturligtvis upplevt ett spinnande slut. Repara-
tion av utbrinda lampor har jag inte nigot bra
forslag till, men jag funderar pi att bygga en
shuntregulator till mitt elsystem. Om d& batteriet
kopplas bort med generatorn i ging, rar
shuntregulatorn hand om strémmen och rdddar

bide generator, backstromsreliet och glad-
lamporna.

Den skall dessutom i normalfallet reglera strém
och spinning s4 atc bacteriet kan laddas lice bittre,
utan ate dverladdas.

Jag har nyligen triffat yreerligare en T-Ford -26
dgare hir 1 Norrkdping. Han hade rikat ut for
samma misséde med oavsiktligbatterifrinkoppling
och hans backstrémsreld och generator gick sén-
der.

I T-Fordens f6rarinstruktioner stir tydligt hur
man skall kortsluta generatorn om man avser att
kéra utan batteri, men nir man oavsikilige rikar
koppla batteriet f5ljer man ju inte den instruktio-
nen. .
Till ett kommande nummer av T-bladet hoppas
jag kunna rapportera hur man bygger en regulator,
om det 4r nigon som ir intresserad.

Sven _Jakobsson Norrkiping
Tel 011-145187, arb. 011 - 192068

Garageklocka passande i ditt T Ford garage.

Minga kinner vil igen de ginger nir den andra
hilften vintat med marten, kaffer eller

nigot annat man lovat att gora en

viss tid.

D4 jag sjdlv blivit pimind om

detta ett antal ginger, kom

jag pd den perfekta garage-

klockan 1 T Ford garaget -

och veteranverkstaden.

Ett tips! renovera hjulet med dick och allt sedan
har du ett som kan anvinda om ndgot

hinder.
Duképer bara ett urverk som
exempelvis passar in i navet,

och goren tickplit fr navet.

Nu har du gjort dig en

De flesta av oss har vil nigot
overblivet T Fordhjul som
ligger och inte anviinds.

Utan att forstora sidana klenoder
kan man anvinda dessa till "garage-
klocka", da antalet ekrar #ro tolv.

"Tickande" Ford, som gir
utan "ventilljud”, — om du
inte fitt pyspunka forstis.

Ake Osterdahl



STOCKHOLMS BILREGISTER

Avskrivet ur boken "Ny tidning fér IDROTT" 1905

1. LKCH. Kronptinsen Tonneay (o1 5 personer. — 12.-
14 hkr. —40 km, stéirsta fart.—- "Scania” (Malmd) repr. af
Svenska Motorvagns A-B.

2. Vitkant 3. Vakant

4. H.KH. HERTIGEN AF SKANE. Phaeton (sonnaeqn, med
fast rak) for 7 personer. 22 hkr.— 65 km. stirsta fart.—
Benz (Manheim, repr. af E. C. Gjestvagns H. & F. A.-B.

5. Vakant 6. Vakant

7. HICH HERTIGEN AFE NERIKE. “Oldsmobile” for 2-4
personer. 7 eff. hkr, — 35 km. stérsta fart. — Olds. Motor
Works (Detreit, U.S.A.), repr. af E. C. Gjestvagns H.&F. A-B.

8-19. Vakant

20. Direkeor J. S. HELLBERG. “Oldsmobile” for 4 personer.
7 eff. hkr. —35 lum, stdrsta fare. — Olds. Moror Works (De-
moit U.S.A.), repr. af E. C. Gjestvagns H.&F. A.-B.

21. Ingenjér ARVID A. WINBERG "Olds Runabout” for 4 per-
soner. 7 hkr. — 40 km, stérsta fart. — Olds. Motor Works.
(se fregiende),

22, Kontorchef C. O, H. FORSLUND. Tonneau for 4 personer.
7 hkr. — 35 km. storsra fart. — Dansk Automobil-Fabrik,
repr. af A.-B. Sjéexpress.

23. ]. E. FRYKBERGS HANDELS A.-B, Lastvagn (fo1 1.500
kg.) 8 hkr. —12-15 km. stbrsta fart. — Maurer Union (Nura-
berg), repr. af Heland & Selin {Orebro).

24 Ingenjér PERCY H:SON TAMM. “Sar”for 3 personer.
7 hkr, — 45 km, stérsta fart. ~ "Star” (amerika.nslf), repr.
af A.-B. A, Wiklunds Vel -fabrik.

25. Akeridgaren A. L. ANDREE. “Olds Runabowr” for 4 per-
soner. 41/2 hkr. ~ 30 km. storsta fart. — Olds Moror Works
(Derroic, U.S.A), repr. af E. C. Gjestvagns H. o. F. A.-B.

26. E. C. GJESTVAGNS H. & F, A.-B, "Oldsmobii” for 2—
4 personer 7 hkr. 35-40 km. storsta fart. —Olds
Motor Works (Detroit, U.S.A.), repr. af E. C. Gjestvagns
H. & F A-B.

27.E. C. GIJESTVAGNS H. & F. A-B. "Oldsmobil” for 2—
4 personer 7 hkr. — 35-40 km. stdrsea fart. — Olds
Motor Waorks (se foregiende).

28. E. C. GJESTVAGNS H. & A.-B. Kupé foir 2 personer,
3 eff. hkr. — 20 km stérsta fare. — Pope Waverley Motor
Car Cio (mer.),repr. som Fﬁregﬁemfe. ‘

29. E. C. GJESTVAGNS H, & F. A.-B. "Oldstonnean” for 4
—5 personer, 10 hkr, — 45 km stita fart. — Olds
Motor Works {se 26-27).

30.E. C. GJESTVAGNS H. & F. A.-B. Tonnean for 4-5
personer. 10-12 off. hkr. — 40-50 km. sttrsta fart. — Benz
(Manheim), repr. som féregiende.

31. Droskiigare JOHN LILJA. Droska nzr 31, fiir 4personer.
12-14 hkr., blott 7 hkr. anvindes, — 48 km. stérsea fart. —
"Michigan” (amer.), repr, af A.-B. Stidertilje verlstider.

32. Byggmiistare E. J. OHBERG. (igaren nyligen afliden, upp-
gifter saknas.)

33. Direktor A. L. BOSTROM. " Locomobile”for 2 personer.
6 hkr. — 20-23 km. (frsiljningsuppgift 60 km.) stérsta fart. —
The Locomobile Comp. of Ametica {Brigsport, Conn.), € repr.
i Sverige.

34.A-B. P. A, NORSTEDT & SONER. Lastvagn for 1.500
kg.), 6 hkr, — 16 kun, storsta fart. — Daimler Motoren Gisell-
schaft (Beslin, Marienfelde), repr. af ing'r Erik Hedlund.

35. Apotekare O. BJURLING. Tonneau fér 4 personer. 8 hkr.
— 35 km. stérsta farr. — Maskinfabriks A.-B. Scania (Malm#),
tepr. {i Stackholm} af Sv. Motorvagns A.-B.

36.Grosshandlare ALB. B. OHMAN. "Rambler”for 4 personer.
& hlkr. — 45 km. st8rsta farc. — Thomas B. Jeffery & Co.
(Kenosha Wis., U.S.A), repr, af Alb, B. Ohman.

2 ¢yl. benzinmorvor. Kraftens Bfverféring till bakaxeln; 2 rull-
kedjor. — 870 x 100 ringar {"Continental”).

4 cyl.. benzinmotor Krafiens ifierfiring till bakaxeln: kardan-
axel. — 880 x 120 ringar ("Continental”),

Liggande fyrtakes motor f8r benzin. Krafiens sfverfiring iill
bakaxeln: enkel rullkeda, — 28" x 3" ringar ("Continental”).

Benzinmotor. Kraflens dterfiring till bakaxeln: kedja.

Benzinmotor. Krafiens dfverfiring kedja. "Continental”-.
ringar.

Benzinmotor, Kraftens dfverfiring till bakaxeln: kedja.

Benzinmortor. Kraffens fverforing en rullkedja. Stélskenor
pa hjulen.

Benzinmotor. Krafiens sfverfiringtill bakaxeln: differential
och vixellida.

Benzinmotor. Kraffens ifverfiring: kedja. "Conrinental-ringar.

Liggande 4-takts benzin- eller gasoljemotor. Normale hvarf-
antal 700 pr minut. Krafiens b‘ﬁ/en‘z‘iring till bakaxeln: enkel rull-
kedja. — 28" x 3" ringar ("Coentinental”),

Liggande 4-takts motor for benzin eller gasolja. Normalt hvarf-
antal700 pr minut. Krafens dfverforing till bakaxeln: enkel rull-
kedja. — 28" x 3" ringar ("Continenral”).

Elektrisk motor, drifves med strém frin et batteri om 300 celler.

Liggande 4-takts motor f6r benzin, Kraftens dfverforing till
bakaxeln: enkel rullkedja, — 30" x 31/2" ringar ("Continenral).

2-cyl, stiende 4-takts benzinmator. Kardanaxel — §10 x 90
ringar ("Continental”).

Benzinmotor. Krafiens dfverforing till bakaxeln: en rullkedja
"Continenral” 0. "Goodrich” -ringar.

Angvagn (eldas med gasolin). Krafiens ifverfiring: kedja.
*Locomobile”-ringar.

Benzinmotor. Kraflens ifverfiring till bakaxeln: 2 kedjor. Kom-
pakta ( ¢j pneamatiska) ringar.

Benzinmotor. Krafiens. Kraftensifverfiring: 2 kedjor. "Continental”-
rimgar,

Benzinmotor. Kraftens dfverfiring: en kedja. — Gormully
& Jeffery-ringar.
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37. A.-B. SLEIPNER. Lastoagn (for 0000 kg, 15 hkr. — De
Dion-Bouton, repr. af A.-B, Amerikansk Cycle-Import.

38. Firman BENDIX, JOSEPHSON & Co.
39. A.-B. STOCKHOLMS TIDNINGEN

40. Grosshandlare A, O. W. NILSSON "Pansarmobil” for 2-
4 personer, 41/2 hke. — 45 km. stdrsta fare, ~Waltham
{(New York, U.S.A.), repr. af Allm. Velocipedférsiljn. A.-B.
i Landskrona och af 4garen (3 Barnhusgatan, Sthim).

41, Firman BERTHEAU, ENGWALL & WAGNER. "Cadillac A”
for 4 personer, 8 hkr. — 40 km. storsta fart. — Cadillac
{(amer.), repr. af firman B. E. & W.

42. Firman BERTHEAU, ENGWALL 8& WAGNER. "Cadillac B”
— 1 oftigr se fSregiende.

43, Byggmiistare A, F, HORLIN “Pope Tribune” for 2 perso-
ner. 6 hkr. — 25 km. stérsta fart. — Pope Mfg, Comp, (Harr-
ford, U.S.A.), repr. af A.-B. Sjoexpress.

44, Herr RUD, PEGELOW. "Oldsmobil” tor 4 personer. 7 hkr.
— 35 km. stérsta fart. — Olds Motor Works {Detroit, U.S.
Al), af E. C. Gjestvagns H. 0. F. A.-B.

45. Firman RUGHEIMER & BECKER. Tonneau (for 4 per-
soner) apterad fr varutransport. 10 hkr, - 40 km. stérsta
fart. — Ford Motor Co (Detroit, U.S.A), rept. af A. Ost-
berg & Co.

46. A.-B. DISTRIBUTIONSBYRAN. Runabout for 2 personer.
6 hikr. — 30 km. scorsra fart. — Pope Mig (U.S.A),
repr. af A.-B. Sjdexpress.

47. A.-B. DISTRIBUTIONSBYRAN. Se fregende.

48. A.-B. TAXAMETER. "Cadiliac C”drosknummer 243, for
4 personer, 8 hkr, — 40 km. stbrsta fart. — Cadillac (amer.),
repr. af Bertheau, Engwall & Wagner,

49, A.-B. TAXAMETER *Cadillac C.", drosknummer 244 — i
ofrigr som foregiende.

50. Direkedr S.]. HELLBERG. “Oldsmobil” for 4 personer. 7 hkr.
— 33 km. stirsta fart. Olds Motor Works (Detroir, U.S.
A, repr. af E. C. Gjestvagns H. & F. A.-B.

51. ROSENBAUMS HYRVERKS o, TAXAMETER A.-B. Vakanr
52, ROSENBAUMS HYRVERKS o. TAXAMETER A.-B. Vizkant.
53. Ingenjir G. F. ERIKSSON.

54. Grosshandlare N. P:50N KROOK.

55, A.-B. SJOEXPRESS. "Pupe Tribune I1” for 2 personer.
G hkr, — 35 km, stirsta fart. — Pape Mnfg Comp. (Hart-
ford, U.S.A.), repr. af A.-B. Sjéexpress.

56. A.-B. SJOEXPRESS. "Pope Tribune Il "2 personer.
G hkr. — 30 km. stérsta fart. I 6frige se firegaende.

57. A-B. SJOEXPRESS. "Pope Tribune IV for 4 personer
(sidoingdng till tonneaun). 12 hkr. —45 km. st6rsca fart.
Fabrik och representant se foregiende.

58.Ingenjor F, W. PALANDER.

59. Firman A, OSTBERG & CO. Run abous for 3 personer,
41/2 hkr, - 35 km. storsta fart, — Olds Motor Works {(Detroir,
U.S.A), repr. af E.C.Gjestvagns H.& F. A.-B.

60. Firman A, OSTBERG & CO. Tonnaue (léstagbar tonneau)
Modell C., fiir 4 personer. 10 hkr. — 50 km. stérsa fart. —
Ford Motor C:o (Detroit, U.S.A.), repr. af A. Ostberg & Co.

61. Firman A. OSTBERG & CO. Tonnean Modell A. — 1 5frigt
som foregiende.

62. KOMM.-BOL.FERNSTROM, ROSIN, SANDGREN,

63. Ingenjér GUSTAF ERICSSON Phaeron (gra med ridt lider
samt sufler) £6r 5 persener. 18-22 hkr. — 50 km. stérsta
fart. — Benz & Co (Manheim), repr. af E.C. Gjestvagns
H. & F. A.-B.

64. Ingenjir GUSTAF ERICSSON. "Gurik " {6r 2 personer.
9 hkll:;,l — 50 Jm, storsta fart. — Gustaf Ericssons Automobil-
fabrik.

65. Ingenjor GUSTAF ERICSSON Phaeron for 5 personer.
18 hkr, — 60 km. stbrsta fart. — Gustaf Ericssons automobil-
fabrik.
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Benzinmotor. Krafiens dfverforing: kuggvexel. Kompaksa (gj
pneumatiska) ringar.

Benzinmotor. Krafter direkt verkande pd bakaxeln.

Gasoljemotor. Krafiens dfverforing till bakaxeln: kedja. —
"Goodrich”-ringar.

Se foregiende.

Benzinmotor. Kraffens dfverféring: kardanaxel. Gormully &
Jeffery-ringar.

Benzinmotor. Krafiens dfverforing: lkedia. "Continental”-ringar,
5 B

Benzinmotor. Kraffens dfterféring: kedja. Ringar frin Fisk
Rubber Cio.

Benzinmotor. Krafiens dfverfiring: kardanaxel. "Goodrich™-
ringar,

Se foregiende.
Gasoljemoror. Krafiens dfverfiring: kedja. 30 x 3" "Good-
rich”-ringar.

Se féregiende

Benzinmotor. Kraftens dfverféring: till bakaxeln: kedja. -
"Continenral”-ringar.

Benzinmotor. Kraffens dfverfiring: kardanaxel. ”Goodrich”-
ringar.

Se féregiende.

2-cylindrig benzinmotor. Kraftens dfverfiring: kardanaxel.
”(oodrich-ringar.

Gasoljemoror. Kraflens §fverfiring: kedja. Ringar fidn Svenska

gummifabriken i Gislaved.

2-cylindrig gasoljmotor. Kraftens dfverfiring: kedja. Ringar
frin Fisk Rubber Cro.

Se foregiende.

Benzinmotor. Kraffens dfverfbring: kardanaxel, "Veritas™
ringar.

Benzinmotor. Kraflens sfverféring: kardanaxel, "Veriras™
ringar.

Benzinmoror. Kraffens dfverfiring: 2 kedjor, "Veritas”-ringar.

i
|



66. Ingenjor GUSTAF ERICSSON Tonnean (gra med svart
l'eidger och fast tak } for 5 personer. 30 hkr. — 90 km. stbrsta
fart. — Pope Mfg. C:o (Toledo, U.S.AL), repr. af A.-B. Sja-

express,

67 Ingenjsr GUSTAF ERICSSON “Tricar Rexette " fir 2 per-
soner G hkr. — 45 km. stdrsta fart. — The Rex Motor Mfg.
C:o (Coventry, England), repr. af A.-B. Sjexpress.

68. Ingenjor GUSTAF ERICSSON. Runabout for 2 personer.
10 hkr. — 30 km. strsta fart. — Franklin (Syracuse, U.S.
A, ¢f repr. i Sverige.

69. Verkmiistare G. 8. A. APPELQVIST. Runabous for 2 per-
soner, 6 hlkt. — 23 km, stjrsta fart. — Pope Mig. C:o (To-
ledo, U.S.A), repr. af A.-B. Sjdexpress.

70. Ingenjor H. §. A. FRAENKEL. Turistvagn for 5 personer.
18 hkr. — 60 km. stérsta fart. —"Norden” {ursprungligen
"Northern”, amer.), repr. af A.-B. Stdertelje verkstiidger.

7

—

. Ingenjér H.C. A. FRAENKEL. Runabout for 4 personer. 7
kkr. — 35 km. stérsta fart. —"Norden” (se foregiende).

72, Tandlikare EDV. QLAISSON., "Ford”{or 4 personer, 10
hr, — 50 km stirsta fart, — Ford Motor C:o {(Detroit, U.
S.A), repr. af Ostberg & Co.

73. Kamrer ] K. SKOGLUND. "Oldsmobile” {1 2 persaner.
41/2 hkr. — 25-30 km. stirsta fart. — Olds Motor Waorks
(Derroic, U.5.A.), repr. af Gjestvagns H. 0. F.A.-B.

74. A.-B. NORDISKA KOMPANIET. Lasvagn (for 3.000 kg.),

18 hkr. — 14 km. srérsta farr. — Daimler Motoren Gesell-
schaft (se féregiende).

75. A.-B. NORDISKA KOMPANIET. Lastuagn (for 1.500 kg.),

91/2 hkr. — 14 km. stdrsta fart. — Daimler Motoren Gesell-
schaft (sc foregiende).

76. A.-B. NORDISKA KOMPANIET. Lastuagn (for 1.500 kg.),

91/2 hkr. — 18 km. scdrsta fare, — Daimler Motoren Gesell-
schaft (se féregiende).

77. A-B. NORDISKA KOMPANIET, Lastvagn (for 750 kg.), 8

hkr. — 30 km, stbrsta fare, — Knox Automobile C:o (amer.),
repr. af A.-B. Nordiska Kompanier.

78. A.-B. NORDISKA KOMPANIET. Lastvagn — se foregs-
ende.

79. Enkefru ALICE SALOMONSON. {Uppgifter omiijligr att
erhilla).

80. Arkitekc 'W. O. A, DAHN. Vakan: (Numret uttaget for
lastvagn.}

8

—_

for 2 personer med extra siite for en person 3-6 hkr, -
20 km. stbrsa farr. — Pope Waverley (Indianapolis, U.5.A),
repr. af E.C. Gjestvagns H. & F. A-B.

82. A-B. NORDISKA KOMPANIET. "Olds”-reklam-
vapn fér 2 personer ach 450 kg, 10 hkr. — 30 km.stérsta
fart, — Olds Motor Works (Lansing, U.S.A.), repr. af E.
C. Gjestvagns H. 8 F, A.-B.

83. Handlanden ARVID NORDKVIST. "Ods"varuvagn for
2 personer och 250 kg. belastning, 41/2 hkr. - 25 km. stor-
sta farr. — Olds Motor Works (Lansing, U.S.A.), repr. af. E.
C. Gjestvagns H. 8 F. A.-B.

84. Bolaryckare B. J. BAGGE. “Star” for 2 personer 7 hkr.
— 40 km. stbrsta fart. — Star Enpineering C:o (Wolver-
hampton}, tepr., af A.-B. A. Wiihmds Vel -fabrik.

85. A.-B. A, WIKLUNDS VELOCIPEDFABRIK. “Sgar”ftr 2
personer. 7 hkr, — 40 km, storsta fart, — The Star Engi-
neering C:o (Wolvethampton), repr. af A.-B. A, Wiklunds
Vel.fabrik.

86. A.-B. A. WIKLUNDS VELOCIPEDFABRIK. "NAG.”
lastvagn (fbr 2.000 kg.), 8 hkr, — 18 km. stérsta farr. —

Neue Automobil Gesellschaft {Berlin), repr. af A -B. A. Wik-

lunds Vel. fabrik.

'87. A.-B. A, WIKLUNDS VELOCIPEDFABRIK. "Baby Peugeor”

for 2 personer, 5 hkr. — 30 k. stBrsta farr. - Peugeot
(Paris), repr. af A.-B. A. Wiklunds Vel. fabrik.

88. PARFUMERIE F. PAULL O/ds varnvagn (for 2 personer
och 250 kg, last). 41/2 hkr. — 25 km. stbrsta fart, — Olds
H. & F. A-B.

. STOCKHOLMS ELEKTRICITETSVERK. Promenadvagn

Se fregiende.
Benzinmoator. Krafiens ifverfiring: kedja. Ringar frin North
British Rubber Co.

Benzinmoator. Kraflens dfverféring: kedja. "Veritas™-ringar.

Benzinmotor. Kraffens dfverfiring: kardanaxel. "Goodrich-
ringar.

Benzinmotor. Kraftens éfverfiring: kardanaxel. "Continental™
ringar.

Benzinmotor. Krafiens ifverforing: kedja. "Continental”-
ringar

Benzinmotor. Kraftens dfverfiring. kedja, "Goadrich”-ringar.

Benzinmotor. Krafiens dfverfiring: kedja. Ringar frin Dia-
mond Rubber C:o.

Benzinmotar. Kraffens dfverforing: kugghjul. Hjulringar
af jirn.

Se foregiende.
Se foregiende. Kompaka (¢j pneumatiska) ringar.

Benzinmoror. Kraffens fverforing: Kompakta ringar
fréin Knox Autom. C:o.

Se foregiende.

{Uppgifter omjligt att erhélla.)

Elekirisk motor. Kraftens éfverforing: kedja. Ringar frin
Michelin & Cie.

Benzinmotor. Kedjedfverfiring, 30" x 2" kompakta "Good-

tich”-ringar.

Benzinmotor. Kraftens dfverfiring. kedja. "Continental”-
ringar.

Benzinmotor., Kraftens dfverfring. kedjor. Ringar frin
Michelin & Cie.

2-cylindrig benzinmovor. Kraffens dfverforing: vixelida och
ke?}for. Ringar frin Michelin & C:le.

2-cylindrig benzinmotor, Krgftens dfverfiring: vixellida ach
kedjor, "Continental”-ringar, kompakra (ej pneumatiska).

Benzinmeotor. Kraftens dfverféring: kardanaxel. Ringar frin
Michelin & C:ie

Benzinmotor. Krafiens dfverfbring: kedja, "Continental”-
ringar.
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89.

90,

91.

92.

93.

94,

95.

96.

97.

98.

929.

100

101

102

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110,

111.

112,

113

TANTO AKTIOBOLAG. Lastvagn {f6r 3.000 kg, 8 hkr.
— 20 km. scérsta fart. — Daimler Motoren Gesellschaft (Berlin},
repr. af Erik Holland.

Friherre RUTGER BENNET. "Pgpe Toledo "for 4 personer,
30 hkr. - 80 km. stérsta fart, — Pope Mfg. Comp. (Harford,
U.5.A.), repr. af A.-B. Sjbexpress.

A.-B. NYA GRAND Hotel, Tonnean for 4 personer. 12
hkr. — 45 km. stozsca fart. — Adler Fahrrad werke (Frankf. a. M.)

AFTONBLAETS A.-B. "Helios” for 2 personer, 5 hkr.
— 30 km. stérsta fart. — A-B. Sodertilje Verkstider.

Bruksparron CARL KJELLBERG. "Olds” Turistvagn for

5 personer 20 hkr. — 50 km. stérsta fart. — Olds Motor Works
(Detroit och Lansing. U.5.A.), repr. E.C. Gjestvagns

H. & F. A-B.

MUNCHENS BRYGGERI A.-B. Lastvagn (fér 0000 kg.},
10 hkr, — 12 km. storsta fare. — Daimler Motoren Gesell-
schaft (Marienfelde, Berlin), repr. af Erik Hedlund.

Godsiigare A.T. SANDBERG. "Oldsmobil” fr 4 personer.
4142 hir. — 30 km, stdrsta fart. — Olds Moror Works (Lan-
sing, U,5,A.), repr. af E. C. Gjestvagns H. & F. A-B.

Firman GRUMME & SON. Lastvagn (for 3.000 kg.) 18
hkr. — 12 km. stérste farr. — Daimler Motoren Gesellschaft
(Marienfelde, Berlin}, repr. af Etik Hedlund.

Direkttr HELMER LANGBORG. “Starling "for 2 personer,
6 hkr. — 35 km. stérea fart. — The Star Cycle Cio { Wolver-
hampton), repr. af A.-B, Brisderna Langberg,

A.-B. BRODERNA LANGBORG. "Starfing” - se fore-
ghende.

A.-B. BRODERNA LANGBORG. "Starfing” - se f6re-

glene.

. Grosshandlare GUNNAR LANGBORG., “Starfing”—

se foregende.

. Vakant,

. LILJEHOLMENS STEARINLJUSFABRIKS. A.-B. Lastvagn (fo¢

2,500 kg.) 9 hkr. — 12 k. stérsea fart. — Daimler Moto-
ren Gesellschaft (Marienfelde, Betlin), repr. af Erik Hedlund.

LILJEHOLMENS STEARINLJUSFABRIK. A.-B. Lastvagn (for
3.000 kg.), I 6frigt som foregiende.

A.-B. SALTSJOQVARN. Lastvagn (for 3.000kg.), — egen
vigt 2.700 kg.), 18 hkr. — 14 km. stésta farr. — Soderbloms
Gjuteri A.-B. (Eskilstuna), repr. af A.-B. Zacco 8 Cio Ma-
kinaffir.

SVENSKA MOTORVAGNS A.-B. (Numret anviindes
dmsevis for firmans skilda lagervagnar, som mestadels dro
"Scania” vagnar.

SVENSKA MOTORVAGNS A.-B. Se foregiende.
SVENSKA MOTORVAGNS A:-B. Se faregiende.

BYGGNADS A:-B. MANHEM. Lastvagn (for 5.000 kg.)
21 hks. — 12 km. stérsta fart. — Daimler Motoren Gesell-
schaft (Marienfelde, Berlin), repr. af Erik Hedlund.

Bryggmiscare KNUT SIMONSON. Turistvagy for 4 per-
sonet. 8 hkr. — 35 km, stérsta fart, — Maskinfabriks

A.-B. Scania (Malm), repr. {i Stockholm) af Svenska Motor-
vagns A.-B,

TOBAKSFABRIKEN SKANDINAVIEN {Sundbyberg)
Voiturette tér 3-4 personer. 41/2 hkr — 40 km. stérsta

fart. — De Dion-Bouton (Frankrike), repr. af A.-B. Ameri-
kansk Cycle-import

ADOLPH LEMONS A.-B, Lastvagn (f5r 3.000 kg.), 8 hkr.
— 10 km. stérsta fart, ~ Soderbloms Gjuteri A.-B. (Eskils-
tuna,) repr. af A.-B, Zacco Cio Maskinaffir.

A.-B. NYMAN SCHULTZ., {Vakant tll viren 1906, di
annan stérre lastvagn anskaffas frin samma fabrik, som
ir Sdderbloms Gjur. A.-B. i Eskilstuna).

. A-B. AMERIKANSK CYCLE-IMPORT, Tonnean for 4
personer. 12 hkr. — 55- 60 km.stirsea fare, De Dion-
Bouton (Paris), repr. af A.-B, Amerikansk Cycle-Import.
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Benzinmoror. Krafiens dfverfbring: axcl och konisk utvixling,
Hjulringar af jimn.

Benzinmotor. Kraflens ifverforing 2 kedjor. Gormully &
Jeffery-ringar,

Benzinmotor. Kugghjul. 815 x 105 "Continental”-ringar,
Benzinmotor. Kraffens dfverfbring. rem me kedja, "Continen-
tal’-ringar.

2 eylindiig. liggande benzinotor. Kraffens 8fverforing. kedja

"Continental”-ringar,
Benzinmoror. Kraftens dfverfiving: kughjul. Hjulringaraf jirn.

Benzinmotor. Kraffens dfverfiring: kedja. "Continental™-
ringar.

Benzinmorer. Kugghjulsvexel. Hjulringar af jarn.

Benzinmoror. Kiaflens dfverforing. kedja. "Goodrich™-ringar.

Se foregiende.

Se foregiende.

Se foregiende.

2 c-ylindrig benzinmator . Kraffens dfverfiring kuggvixel.
Hjulringar af jérn.

Se féregande.

Benzinmotor, Kraftens ifverfiring: kedja. Hjulringar af sedl.

Benzinmotar. Krafiens dfverfring: kuggvixel. Hjulringar

af jirn.

Benzinmotor. Kraftens dfverfOring: kedja. "Continental” -ringar

Benziinmotor. Kugghjulsvexel. Ringar frin Michelin 8&Ciie,

Benzinmoror. Kiafiens dfverfiring: kedja. Hjulringar af stil.



114. A.-B. AMERIKANSK CYCLE-IMPORT, Tonmnean for 2
personer. 6 hkr, — 40 km. storsta fart, — Minerva Motor

C:o Lrd (Antwerpen), repr, af A.-B. Amerikansk Cycle-Imporr.

115. A.-B. AMERIKANSK CYCLE-IMPORT. Vizkant.

116. Lantbrukare N.A, JANSSON (Jirfva). (Uppgifter om;-
]igt att erhilla,)

117, Grosshandlare E. BOSTROM (Sundbyberg). (Uppgifrer
omgjligt azt erhélla )

118. ingenjor V. WALLENBERG. Tonneau for 4 personer. 12
hkr. — 45 lem. stérsta fart, — Maskinfabriks A.-B. Scania
(Malm), repr. af Svenska Motorvagns A.-B.

115. HAMBURGER BRYGGERIET. Lastvagn (for 5.000 kg.
— 24 hkr, ~ 10 km, stdrsta fart. — Séderbloms Gjuteri
A-B, (Eskilstuna), repr. af A.-B. Zacco & Cro.

120. Kronolinsman. KNUT LUNDSTROM (Tumba), "Nerden”
typ 1" for 4 personer. 7 hkr. — 35 km. stérsta fart. —
A-B. Sbdertelje Verkstiider.

12
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- Ingenjisr I HL]. THISELL. “Szar”for 5 persaner. 16 hkr.
- 70 km. stéirsta fart.— The Star Engineering Cio repr.
af A-B. A, Wiklunds Vel. -fabrik.

122, NYA VARUTRANSPORT. o. AKERT A.-B. Vikant,

123. Herr K. A, G, KINELL “Oldsmobil” for 4personer 7
hkr. - 30 k. storsea fart. — Olds Motor Works (Detroir,
USA,, repr. af E. C. Gjestvagns H. & F. A-B.

124. Kommendérkapten E, LIND. {Vagnen numera sild ill
Finland; n:ret i alla fall vakantsi Eiﬁ vida.)

125, Direketr RAGNAR FLODQVIST. Tonneau for 4 perso-
ner. 18-20 hkr. — 60-70 km. st&rsta fart. — Winson Motor
Carriage Cio (Clevland, U.5.A.), rept. af Ragnar Flodquist.

126. Bruksparron CARL KJELLBERG. Tonnean for 4 per-
soner. 12 hkr. — 46-50 km. stérsta fare.— Motor-fabriken
1 Goeborg {tillverkar ef numera).

127. Firman HECTOR & Co. "Oldsmobil” f6r 4 personer 7
hkr, — 40 km. stérsta fart. — Olds Motor Works (Detroit,
U.S.A.), repr. af E. C. Gjestvagns H. & F. A-B.

128. Arkitekt W. O. A. DAFIN. Tonuean for 4 personer, 12
hkr, — 70 km. stérsta fart. — De Dion- Bouton (Frankrike),
repr. af A.-B. Amerikansk Cycle-Tmport.

129. Arkiteke W. O. A. DAHN, Vakant. (Numret uttaget fir
lastvagny).

130. Direktor H]. WICANDER. Tonneau for 5 personer 24
hkr, - 70 km. stdrsta fart, — Daimlr Motoren Gesell-
schaft (Marienfelde, Berlin), repr. af Erik Hedlund.

13
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. Grosshandlare EDV: FRANCKE. Limousin (carroseri Her-
komer) for 5-7 personer. 20-24 hkr. — 65 lcm, stérsea
fari. — Neue Automaobil Gesellschaft ("N. A, G” — Beilin),
repr. af A.-B. A. Wiklunds Velocipedfabrik.

132. Grosshandlare MARCUS SELIN, (Orebro). Voitureste for
2 personer 4-5 hkr. — 40 km. stdsta fart. — Nurnberger
Mororfahrzeuge-Fabrik Union ("Maurer Union™), repr. af
Heland & Selin (Orebro). i

133. A-B. DISTRIBUTIONSBYRAN Vikanr.

134, Kassir A. O. ENELIUS. (Ar under anvindning endera
af nir 46 cll. 47).

Benzinmotor. Krafiens dfverforing: kuggvixel. Ringar frin
Michelin & Cie.

Benzinmotor. Kraftens éfverfring: kedja. "Dunlop”-ringar.

Benzinmotor. Krafiens sfverfiring: kedja. "Continental”-ringar

Benzinmotor. Krafiens dfterfSring: till bakhjuler.

Jérnringar.

Benzinmotor. Kraftens dfverfiring: kedjor. Ringar frin
Michelin & Ciie.

Benzinmotor. Krafiens éfverfiring: kedja. "Continental.”-
ringar.

Benzinmotor. Kraflens dfverfiring: kardanaaxel. ”Continen-
tal”-ringar,

Benzinmotor. Kraftens ifverforing: kardanaxel. *Contnen-
tal”-ringar,

Benzinmotor. Kraflens dfverféring. kedja. "Continental”-
ringar.

Benzinmotor, Kugghjulsviixel. Ringar frin Michelin & Ciie.

Benzinmotor. Keaflens dfverfiriing. kedja. (differential). "Con-
tinental"-ringar.

Benzinmotor, Kraftens bﬁe@‘ﬁring. 2 kedjor. 920 x 120
"Continental”-ringar. och "Samson”-ringar.

Benzinmotor. Kraflens sfierféring: kedja. Ringar frin Michelin
& Ciie.

Detta register 4r en direke avskrift ur Stockholms (och Sveriges) forsta Bilregister,

med dess fel -och gammelstafningar och andra konstigheter.

Ake Osterdahl

Diverse T-Forddelar siljes p g a platsbrist Ake Osterdahl tel 019-27 15 55 dagtid
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T -Ford i sn6 vintar pa t6

Ordférandens forsta bil en T-Ford av drsmodell 1920
koptes straxt fore klubbens bildande.
Har forgyllt bide bréllopsresa och silverbréllopsresa.

Pa bilden lite djupfryst

men har nu tinat upp infor sdsongen.
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Nyinkomna

Vagnmirken f6r placering pi kylarepaketet
Mirkena kostar 175:-

Kontakta Birger Magnusson
Tel: 08- 756 31 81




Man ser pd bilden att det finns med i lasten dven T-
Fordarav1926 drsmodell. Denna drsmodell harnu

'T-Fordsleverans i Stadsgirden
fate svingda rutor i underkant.

ngare till Wallenins biltransportbétar!

Aret ir formodligen 1925. Béten ir troligen fore

detta pansarskeppet Agir eller Odin.
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Som ni kunde l4sa i férra T-bladet s& hade véran
skattméstare Inger Fahleson ett selebert besok av
tidigare ordféranden i Model T Ford Club of
Australia, Ron Gamble med hustru Beth.
Besoket blev si lyckat att det resulterade i en
artikel 1 deras klubbtidning THE BENT WIRE,
dédr det moleriskt beskrivs hur det gir till pa
trangre kiubbtriffar i Sverige.

T-bladet

Argiing 22 Nummer 28

1985

organ fir

YA aa eIk ol gn sheons Trat
o el eIl far vk gu—mlo
- - v

vy ot sa
Art et Medragass -

" "

ot ) LT qeneat

Brdrm fria f@Askn 1)L rolh
[y

KD AL och 117 foop oe alE qurmes
1Ay s miegatyejlgn e b

Club President Carl Johan Liungwaldh and his wife Ulla
joined us for a traditional dinner at lnger and Lars' home.
And what z dinner it wasl The steaming food was set
asida while we had our first toast with a glass of
Cointreau!

A little while later, it was time for the Schnapps Visa
(song) whersupon our four Swedish friends leapt to thair
feet fike "ABBA of old" and burst inta song. We then
gulped a large glass of Schaapps, more song, more gulps -
an exercise repeated many times untlf finally we had to
place the uptumed glass on our heads! We folfowed this
with a beer chaser.

| couldn't understand a word of the S0hyg - it was probably
part of some ancient Vikirg chant used to terrorise
coastal villages in Britain, | can row surmise that the tin
helmets Vikings wore were their upturned Schrapps
drinking containers.

Swedish people are exceptional hosts. | hope that | upheld
the honour of the dub. it was & most glericus night.

Hodel Ts were marketed as "The UNIVERSAL CAR,"

We know them now as
"THE INTERNATIONAL CAR OF FRIENDSHiP™

Ren o Beth Gamble

On the next page is a photo of the Gambles' nost Inger
Fahison in her 1920 Tourer
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MIVIA,

SV ENSKA
1 FORD KLUBBEN

Some vears ago our club was delighted to receive a visit
from Inger Fahleson, a charming member of the Swedish T
Ford Club. Inger met members of our club at a Kogarah
Street Parade, then Norma and Bill Webh and Beth and |
spent a few days showing her the delights of Sydney.

In August last year, Beth and 1 renawed the friendship
when we spent a few days with Inger and Lars on our
short visit to Sweden.

Stackho!mn, "The Venice of the North”, Is a city of 13
islands linked by 36 bridges, the old sixtesnth century
city with its narrow cobbled streets and quaint buildings
occugying the central istand. The water is sparkling clsan
(a little different from Venice), a lock dividing the
freshwater fake system from the watars of the Baltic
Sea. In winter, the whole system fraezes over and snow
blankets the city.

The Swedish T Ford Club was formed in 1955 and this
year celebratas thalr fortieth year, Their cars are
traditional American design and manufacture, left hand
driva and maostly black. Inger, Treasurar of tha club,
drives and maintains her awn 1320 tourer in excellent
condition. We fittingly complated our sightseeing in her
Model T, being driven up the highway over many bridges to
the Royal Palaca,

15
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T-bladet nr.28 som inneholl Ingers skildring av
sitt besOk hos Australiens likasinnade och deras
T-Fordar skickades ner och uppmirksammades
i deras tidning med véran inledningssida.




Annons frain AUTOCENTRALEN

Auktoriserad [Grsiljare Special verkstad for
for FORD MCOTOR COMPANY A UTO CE NTRALE N FORD AUTOMOBILER

Gver hela Sverige. CARL [ONSSON Ford Original Reservdelar.

7 FORD PERSON- OCH LASTAUTOMOBILER gjﬂ”;;’;?;;;g’f’;
MOTORPLOGEN FORDSON -
i AUTOMOBILTILLBEHOR OLJA, BENZIN, GUMML
Fordson
KONTOR, VERKSTADER, GARAGER ] ¥
Norra Strémsgatan 19. g/a@‘)@iﬁﬂﬂ /-«éﬂd-éz/ﬂk}yze%j A dizre, ¢
f Kontor ) N =2
RIKSTELEFON 4172 | Verkstad N. STROMSGATAN 19, o
. { Aakn. Bostaden
Telegramadress: "AUTOCENTRALEN" FILIAL JONKOFING,

FORD, kombinerad Person- & Paketvagn.

Nigot av det mest fdrdelaktiga, man kan tinka sig i automobilvdg, #r en kombinerad
person- & paketvagn. Med denna, som garanteras for en belasining av 430 kg., kan Ni ibretaga Edra
varutransporter {Gr Eder aifir, och Ni kan hava nytta och glidje av den &l privat bruk fr Eder och
Eder familj.

Den omiindring, som skall gbras for att Igrindra vagnen irin paketvagn till ndjesvagn, dr mycket
enkel och utidres med ldtthet pd c:a 15 minuter,

Vi hava redan levererat ménga sidana kombinerade vagnar, och alla dgarna uftrycka sin stora
belitenhet med dessa.

Ni behéver aldrig tinka pd, att, om Eder vagn skulle krdngla under vigen, felet ej genast skall

Psnual Ays ULy suniniy

5
3

5 kunna avhjilpas och att Ni ej genast skall kunna fortsitta fiirden. Vart Ni @n kommer pd olika platser B E
3 mellan Ystad och Haparanda, skall Ni alitid pd Eder viig finna FORD-reparationsverkstider, och kan Ni dir = ;
£ erhilla den hjilp, som behdves. Avenledes r Ni alltid siiker pd att vid sidana verkstider erhilla fikta 2
B u FORD-reservdelar. 3 ek
E R Efter kop av en kombinerad vagn skall Ni inom kert til komma underfund med de stora =z :
% [brdelar, den erbjuder Eder. Ni har en praklisk vagn, som Ni kan anviinda 6l aill, och som Ni har den z [
2 & verkliga nyttan och glddjen av. % 2 o
N " Tdnk nu dver och ritkna efter Edra nuvarande transporiemkostnader, och vi iiro dvertygade om, 3 © 4
3 S, att Ni bestimmer Eder f6r kbp av vdra kombineradge vagnar, ] ?__ ’:
L@ Flaken till dessa vagnar [ramstilla vi efter koparens onskan. = ; 2
5 Dimensionerns 4 gummit ill denna vagn &ro 30°x<3%," p# alla hjulen, med avtagbara filgar, o X %j
3 reservidlg, reservidlghillare. . 5o .
2 Vi bedja samtidigt 4 rekommenderz oss i Eder berdgna higkomst, s& snart det giller automo- Y 4
o biler och automebiltiibehér, ~ b
2 P4 grund av vir mingdriga praktik inom branchen dro vi mestadels i fillfille std til tjidnst med EY i
“ dnskade uppiysningar angdende alil, som giiller automobiler, och iiro alltid i tilliille erbjuda #6rméaniiga z ;
prisec. Avensd fr Ni alifid siker pA att hos oss erhflla en viljusterad och viil eftersedd vagn. z -
Gor oss cit bestk eller skriv till oss, och vi skola giva Eder alla eriordertiga upplysningar. & i
& man. garanti.  Undervisningshok [8fjer varje vagn, ey [
Alltid med néje till Eder tjinst hava vi &ran teckna = -
Féauktningsiullt - E
-
AUTOCENTRALEN [
CARL JONSSON, [ 1
|
e 2
4
¢ 4
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i Norrkoping som silde Ford

wrowieo o  AUTOCENTRALEN St |0

dgver hela Sverige.

Ford Original Reservdelar.

CARL JONSSON

FORD PERSON- GCH LASTAUTOMOBILER LADONINESSTATION
MOTORPLOGEN FORDSON CHAUFFRSKOLA
AUTOMOBILTILLBEHOR OL)A, BENZIN, GUMMI. :
Fordson
KON, MERSTIOE, mAceR Siling, postctimpiodas ddiom
Konior v f’ / ﬁ ’ -

RIKSTELEFON 4172 { K:'lkr:’;gslldzn N. STROMSGATAN 19.

Telegramadress; "AUTOCENTRALEN" FILYAL JONKOFPING,

N : :
W I-tons Lastbil

THE UNIVERSAL CAR.
S HOT.

Under de i 4r, som FORD I-tons lastvagn har varit i marknaden, har den blivit mycket populir.
Det senaste fret utgjordes amtalet av alla i Amerika sdlda lastvagnar &t 1, av FORD t-tons iastvagn.
Deita dr ett rekord, och kan detta endast uppnds, niir vagnen besitter de storsta fdrdelarna.

FORD I-tons lastvagn har nedbringat transportkostnaderna 6 tusental av firmor, landtbrukare,
fabriker och institutioner. Tusende av fgare kunna intyge, att den ir billig att kdra och hdlia i stind.
De kalla vagnen ett oumbdirligt ting fr sin rirelse.

Byggnaden av lastlaket och konstruktionen av samma kunna vi garaniera det mest fullindade. -

P& grund av vir linga erfarenhet 1 att bygga dessa tlak har det Iyckats oss aft framstilla ett
t8rstklassigt sddant, och som vi sjilva fabricera dessa, kunna Ni vara dvertygade om, att endast verkligt
forstklassigt maferial anviéndes.

Aven dr Ni alliid siiker pd afl frn oss erhdlla iill alla delar vili justerade vagnar.

_: Jimfor icke vdra flak med andra, som levereras {ill billigare priser, di vira flak vida Gvertriifa
& dessa. Vi dro ocksd i tillidlle leverera lastilak i billigare utidranden och pristigen.

=§' Hjulen iro irsedda med CORD-luitringar 32"x4'/," 3f. pd bakhjulen och 30"3¢3v," Chlincher
& canvas pa framhjulen.

Féraresitsen Hr tillverkad i rund torpedform och klidd med zinkpldt, med stoppad sits och ryggstsd.

el B0 R WA R A Gy B

gt 5725 SR S B A s s

Ed Vindrata \videlad i stilramar 8 m/in spegelglas.
:9=§' Sidosiycken och bakstycket pd flaket nerfdllbara, med )dsar.
Sk Firg grd, eller efter Snskan,
=z Storiek kan fis pd flaket efter dnskan.
= Gor nu ett gverslag Sver Edra transportomkostnader, sitt Eder i férbindelse med oss och elferhés
£ 1 dagspriset pd FORD 1-tons lasivagn, och vi dro Gvertygade om, atl Ni skall bestimma Eder 151 att in-
E=  kopa en dylik.

sud a8t [y sauuty $peadspeisyaoa pow RIONSI0NRITY

Elterfrdgan ir nu stor pd lastvagnar, varfor vi vilja rekommendera spekufanter att i 4id inkomma
med order, vilka expedieras i den ordmng de inkomma.

Edert besok skulle glidja oss, men om fid diirlér icke finnes, bedja vi Eder skriva eller telefonera,
och kunna Ni vara dvertygade om, att vi alltid std till Eder fjiinst och skola efterkesama Edra Gnskningar,

s Idngt | viir fBrmdga star.
Vi teckna Hégaktningsfullt

AUTOCENTRALEN

CaRrl JOMSSON,

S wna by
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Képekontrakt pa T-Ford Z143, och

i

i

3

KONTRAKT.

e s

. % E
Gijestvangs Au‘omobilaffiar i
Emellan Gostusmpmibangdulliglhes® -is0m siljare och . Doktor. Birger Xgerstrdm, %%

SYeg. e b e e . S80I kOpaTE

har denna dag foljande avtal iriffata.

g e
e e

S

)

. EES

Herr Birger Egerstrdu, Sveg kop @Y. av b

Ciestvangy Automehilafiar :
) ! - - rikning och pd hir nedan angivna betingelser: 4
L

- En Automobil, enligt omatiende av koparen godkinda specifikation: %%

4 =

Pris: Kr._ 8.8002=_ . . _netto kontant. éz

Likrid: fdem&-dug-&ehis—mh-i—fﬁmkoﬁ-eﬂngd—md S .o L Ko £.800:2- é

“Rewteranrhe-

skall képaren erlaggn: vild leverans, . e e

T r—
R o
e e e Y

Leverans; skall ske fritt = Stockholm av férsta inkKomwmande sindning. e
i

#vedten Slutet av mars eller ®3rjan av april. it

e

4

HEl

sitljarne dvertagi foljande

GARANTL

Skulle hos levererad sutomobil férekomma med fabrikationsfel behifiade delar, ersitter sil-

- PR )
e B T

a4 R e

Jaren dessa, utan sirskild betalning, med nya felfria delar under forbehall dock: %Zji
dels att ansprik pA dylik ersittning framstalles inom 6 manader frin den dag riknat, di i%é
automobilen levererades, E%
dels att 1 sidant avseende felaktig del franco till siljaren.inséndes under uppgift om 1} iga- 5%;

vens namn, 2) namnet p4 den fabeik, som tillverkat auiomobilen, samt 3) automobilens fabrikations-
nuammear.

Utan noggrannt fullgérande av givma foreskrifter limnar siljaren varje ersittningsansprak
atan hinsyn och tager ingen befatining med eventuellt insanda delar, vilka situnda bliva liggande
for avsindarens rikning och risk.

[ denna garanti som icke owfattar skadur, fororsakade av potning, slitning, missbruk eller
viirdsléshet, inbegripas icke guramiringar och ej heller Ivktor eller andra losa tillbehdr.

Garantien giller icke dérest antomobilen av kdparen uthyres.

Icke heller ansvaver siljaren fir hos andra firmor inkopta ersitiningsdelar eller utforda re-

parationer. 2
. L+

Garantien omfattar icke skada & person eller egendom, uppkommen pa grund av fabrika- 15
tiemafel i
N
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besiktningsinstrument pa samma T-Ford

Besiktningsinstrument.

Ar /7/? den é@% ot

... verkstdlides av undertecknad i . _§Z e~

besiktning & en auwlomobil tiliRGrig ...

Beskrivning 84 automobilan? -

Automobilen dr . WM e < —/%%
avsedd for % ..... A T R W e L

Dess tangd, P .0 em, hejd  ~——. __cm, stirsta bredd .. 7 6. om.
Axelavstdnd ”Z‘j (5 .em., kjulavstdnd fram //5? .em., bak /?Jﬁqcm,

w
Y
-
i

E
i

+

&

¥

&

%

L

H

E

5

g Z e (e O F
E Dess tillverkare & ... \/45'1/9{’ . : " L5
B (_1__;
&
é Typ L/éﬁ—&/ -
g P {mirke eller fabriket)
E Fabriksnummer . 7. fd‘-g ﬁ 2 & e . o
%
£
w Automobilens egen viké . ot . /Jb kg,
i
g .
4 Driviraftens art - . €A AA . T
E Motarens cylindertal . W . S
z Cylinderdimensioner , ?\jﬁ mm. diam. .. .. //é’»f mm. slag
. -
& R S Ce e - - - 2 A, - PR —
% —— Antal hdstkrafter o S : - e e
& .
i
s Automoebilen &r avsedd at! kunna fira m personer.
£
5
5 Lastningsformdgan . N kg.
5
E Hégsta hfaltryck & framaxeln ... .. — kg, d bakaxeln - kg
5 Aufomohillens heskaffenhet.
£
E& Overenssédmmer aufomobilen (il sin beskaffenhet med de i § 1 av K. F. av 30 Juni 1916 med-
® r
¥ ’
i delade besldmmelser och dr automobilen jdmvdl i dvrigt Idmplig for sité Gndaméi? ./ e
3 N Id
84 {
I
B
¥4
: ) _ 4
: Géteborgdyn s i . 19.0%
For Goteborgs och Bohus ldn forordnad besiktntngsman
é " for awtomobier,
*
b Att hari omfdrmalds automobil denna dag blivit hdrstddes regisirerad samt ddrvid
s
¥
24 tilldelals igenkdnningsmdrke, bestdende av, utom den lnet befecknande bokstaven % , ordnings-
it g /3
EE namret /4/3 .y bedygar
L A
¥ u—
i O et \ ¢ landskansket, den .. 1949,
£%
E Ex officio
3 7 g Bta “d
$E LEsen -
€ sf;: &: 5 e M TN
w Regomgtre/ &3 ~, .
i Sma /& 5D
i) \
£ Luenr s sonan st
s
Y .
141
igd
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Bref

P

Hej Ake.

Tackar for senast, vi triffades ju pd 40-drs jubileumet i Gysinge i sommar, det var en hirlig
helg for T Ford ilskare. Ett STORT tack till dom som hade hand om det.

Hir i norr har hésten gjort sitr intdgande med stora steg. Triden "Bjérkarna stir kala mot
den grd hosthimlen och rimfrosten ligger som en vit matta pd marken. T Forden dr ompysslad
i garaget for vinter somnen, oljebytt rundsmord, uppallad, m.a.o. klar for nisca &rs

T B B

vedermédor, hoppas att vintern blir kort.
.

Har under dren samlat p& T-bladet men saknar ndgra ex.
Vore dirfér tacksam om jag via annons i T-bladet kunde fi képa original eller kopierade

ex.
Saknade T-blad nr. 1. 3. 6. 18. Soker dven viinster dérr till T-27 Tudor, samt reservhjuls-

Tackar pd forhand hélsar;

Tore Oskarsson Tallparksvigen 17C 903 54 UMEA
Tel 090-13 46 10, 010- 257 82 53

hillaren Y-et.
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