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Eftersom vi ligger efter med wigivningen av
T-bladet, bar vi pd redaktionen jobbat lite
extra for att fa fram ett nummer till 1 dr.
Detta innebdiler mycket om T-Fordens
trimmnings-tillbebdr och denna speciella bil
1 tdvlingssammanhbang. Man kan konsta-
tera att det fanns en uppsjé av tillverkare

allt fran specialramar; karosser, och till 16
ventilers topplock med dubbla 6verliggande

kamaxiar nin.

Ake O

God Jul och Gott Nytt Ar




Nér jag for en tid sedan besokte Motorhistoriska
Riksférbundets kansli i ndgot forsikrings-
drende, triffade jag den stindige gammel-

bilsentusiasten Bjérn-Eric Lindh. Han rér sig

mycket ute pa viigarna och da sirskilt i anslut-
ning till var hobby.

Till min stora férvaning nimnde han bl a, att
man alltmer sillan ser nidgon T-Ford, som
forskonar trafikbilden.

Eftersom jag sjilv ofta tar en tur med I-Forden
och upplever det som en njutning, forutsitter
jag att samma kiinsla finns hos alla vira med-
lemmar. :

Att jag numera séillan eller aldrig deltar i andra
"veteran®-klubbars arrangemang, beror pi den
méngd av i mitt tycke moderna bilar (tillver-
kade efter 2:a virldskriget), som deltar. Visst
finns det klassindelningar pa rallyn, men vad
gar upp mot att umgds med endast 20-talare
eller dldre pa vigen. Mihinda delar &vriga
klubbmediemmar min uppfattning och ir det
kanske dirfor andra inom hobbyn inte ser oss
sdrskilt ofta.

Vid styrhjulet

Svenska T-Ford Klubben 4r en modellklubb
som saknar resurser att arrangera evenemang,
som far ndgon storre anslutning, dels pa grund
av begrinsat antal medlemmar spridda &ver

‘hela landet, dels beroende pa lig medlemsav-

gift.

Med vart 25-arsjubileum 1980 pa Stjernfors
Herrgard med 6ver 20st deltagande T-Fordar
i friskt minne och med vir nye klubbmistare
Alexander Engstrém som idéspruta ser jag
dock fram mot vart 40-drs jubileum 1993 med
tillforsike. _ S

Till dess - Kor ndr ni har lust! S6k upp traktens
sevirdheter! Ta kontakt med T-Fordgrannar!
Far pa picknickturer! Allt natutligtvis iférd T-
Ford!

Till slut én liten pamminelse: MHRE-forsik-
ringen kriver att fordonet #r utrustat med
huvudstrémbrytare och eldslickare. |

God T-FORD-FORTSATINING

Carl Johan Ljungwaldh




Det kommer mycket
gott fran Ford

Ford Motor Company




T-Fordens vaxellada

- varfor ar den -

[TTTEITT

Det som [0rst dyker upp som argument ir att
konstruktionen dr kompakt och Litt att repa-
rera. Men Henry Ford hade ytterligare ett skiil
till att vilja en planetvixel, och det ir att den
ger en hog verkningsgrad dvs sma férluster.
Lat oss studera vixellddan litet mer ingiende.,
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Planethiiraren 2 sitter pa motoraxeln
och kugghjul 6 ir forbundet med
utgdendle axel.

Halvfarten

Farthandet B, dras dt och kser trumman.
Kugghjulet 7 blir d4 stillastiende. Utviixlingen
fdr man genom att studera planetviixeln med
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hjul 7 dvs

/7’6 (zr_% - trdy ) >0
Da giller

Ao (ed, -wd =—pl M YRR
7 7 ) /4- 6 (M “z.)

Momentsambanden blir ¢i
Verkningsgraden blir alltsd med ] =< #&
I A1 _ {f/ -
7 AL e //(,_.ﬁf»l H—7pt
g
4 / ‘@ Z
Helfarten

Kopplingen C iir tillslagen och ingdende axel
iar forlust fritt sammankopplade / / =/

4/

Backen _

B, atdrages och trumman ldses. Kugghjul 8 blir
da stillastdende. Utviixlingen  fis ur
planetviixeln med kugghjul 3,5,6 och 8.
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Man kan snabbt konstatera att vixelladan
genomgdende uppvisar hoga
verkningsgrader. Tyvirr kommer den totala
verkningsgraden for.varje viixel att forsim-
ras nigot pga viskds bromsning dd
kugghjulen drar med sig olja. Totalt sett ir
dock forlusterna sma i jimférelse med
konventionella viixellidor, och det iir ju
tacksamt med tanke pa motorns effektuttag,
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Justering av generatordrev
pa model T

Ur Bergwik motorreparationer

Pa Ford kan man bestimma spelrummet mel-
fan generator- och kamaxweldrevet medelst
packningen mellan kdpans bdda delar.




Var Henry Ford {forst
med det avtagbara topplocket?

Imotoringenjérskonstens tidigare dagar var
det vanligt att anviinda ett dlummmmvevhus
som var delat i tvd halvor medelst ett horison-
tellt snitt jlimns med vevaxelns centrumlinje,
och pd detta vevhus sutto var for sig losa
cylindrar fastsatta. Snart upptickte fabrikan-
terna, att motorerna kunde goéras stadigare,
om cylindrarna gotos i ett block pa fyra eller
sex, allt efter typen. '
De dstadkommo en motor, som blev bekant
som typen med ej avtagbart cylinderhuvud,
och en del av fabrikanterna hilla sig fortfa-
rande troget till denna typ. Det dr en bra
motortyp, men dyr att framstilla och icke si
litt att sota som andra. , :

Ar 1908 konstruerade Henry Ford sin ryktbara
modell T och foérsig den med avtagbart
cylinderlock.

Denna hans nyhet mottes av betydande oppo-
sition fran kritici, som sade att den skulle
komma att liicka, och att en titning icke skulle
kunna dstadskommas.

Numera anvinda mer f{in 80% av alla vagnar

det avtagbara cylinderlocket. Dess forniimsta
fortjinst dr dess ldtthet att fabricera.

Ford gjorde cylinderblocket och dverdelen av -
vevhuset i ett stycke, och de flesta billiga
motorer anvinda denna metod, dven om det
pa hogklassiga tillverkningar icke édr ovanligt
att fa se ett tvadelat aluminiumvevhus med ett
cylinderblock.

Detta ir icke billigt, men helt naturligt dstad-
kommes dirigenom en littare motor, ty
aluminiumhalvan av vevhuset ir mycket Lit-
tare {in en gjutjirnshalva.

Cylinderblocket kan borras litt och fort, och
med limplig verktygsutrustning kan den dter-
stiende maskinbearbetningen fullbordas

mycket snabbt.

Toppventilerna ha gjort mycket fér att befodra
utvecklingen av det avtagbara cylinderlocket,

och man inser litt, att ganska betydande be-
sparingar vid fabukauonen hiir dro méjliga att
goOra.

Detta ldst ur boken Automobilens ABC (av
Jobn Harrison England, dversatt och skriven
pé svenska 1929),




En kanske ndgot kryptisk rubrik. Den repre-
senterar helt enkelt en semesterresa med T-
Ford Stockholm-Simrishamn tur och retur.
Sedan silverbrollopsresan 1981 har vi, d v s
Ulla, Karlavagnen och jag, pa ett undantag
niir, gjort en veckas sommarresa tillsam-
mans varje ir. 1992 skulle den liingsta expe-
ditionen bli av, om man bortser fran cden som
dgde rum 1957, ndr malet utgjorde rallyt Ham-
burg-Travemiinde. Det var ju emellertid i vir
ungdoms fagraste vir och i sillskap med ett
antal likasinnade ekipage.
Milet var denna gang Osterlen vid
Kniibidckshusen i nirheten av Simrishamn,
dir syster och sviager huserar sommartid.
For att resa sd ldngt med T-Ford boér man
planera och férbereda allt i minsta detalj. Nér
rundsmaorjning, oljebyte samt polering var
Firdigt ansdg jag det viisentligaste vara gjort.
Forsta dvernattningen var ocksa fixad genom
att etappmal nr 1 var hos klubbens revisor
Egon Nebel med hustru Jutta i Skoldinge
niira Flen. Detta vackra par har vid ett flertal
tilltiillen berett oss husrum. Trots detta 6ns-
kade de oss iin en gang vilkomna.
Semester - nu ska vi inte jikta. Det var parol-
len. Jag tog det sa till den milda grad lugnt, att
vi inte kom iviig forrin 16.30 mandagen den
20 juli. Néir vi viil viint ryggarna mot storsta-
den kunde vi som sd minga ginger tidigare
behagligt glida fram pd Gamla
8

 Egon har hintat [judddmpargaval

Sodertiljevigen och  vidare  pa
Katrineholmsviigen.

Nistan uppe pd krénet av en smal brant
uppforsbacke stannade maskineriet. Tyvirr
var vi inte ensamma pd viigen, sd vi kunde
inte undgd vissa tecken pd illa dolt missndje
hos bakomvarande langtradarchauffor. Med
hjilp av smidighet och viss motorkunskap
var episoden snart ett obehagligt minne blott.
Nir vi vid pass kl 19.30 svingde upp pd
grusplanen framfér det Nebelska resedenset

~villkomnades vi hjirtligt av virdparet. -Efter

urlastning av bagaget gjorde jag en kort be-
siktning av automobilen. Jag hade nidmligen
under resans senare del iaktagit en viss for-
dndring av motorljudet. Snart kunde jag kon-
statera vad orsaken var. Bakre fistet till
lijuddimparen hade skippt, och vad viirre var,
gjutjarnsgaveln till dimparen hade gatt forlo-
rad. Nir den gode optimistiske Egon forkla-
rat att problemen hérde morgondagen till
och dessutom tillagt att en maltid var bade
serverad och upphilld kunde jag inte annat
in natta Karlavagnen och ligga pa skynket.
Kvillen blev underbar och mycket ling, siir-
skilt som jag efter det att vissa hidmningar
slippt fick tilifille att présva mina tyska sprik-
kunskaper pa Juttas moder, som var pa bestk
frin Tyskland och pigg trots nybrutet larben.
Tuppen hade redan upprepade ginger pi-
pekat att klockan for linge sedan passerat




sjuslaget niista dag innan en god och niirande
frukost inmundigats och tickelsen frin den
skadade firdkamraten fallit. Inte nog med
ljuddidmpartelet - néir huven blottade sitt inne-
hall, visade det sig att fliktremmen inte liingre
-ar indlds utan mera lealds och helt avsdgad.
Egon var redan djupt inne bland sina gdbmmor
letande  efter  Limpligt “surrogat  till
ljuddimpargavel, niir jag under baksiitet fann
en reserviliiktrem. Segerviss provade jag mitt
fynd, men erfor efter en ganska kort stund att
remmen var néstan 10 cm for ling. Plotsligt
befann jag mig i arbetsledarposition. Jag ka-
pade den nya remmen och uppdrog at hustru
Ulla att medelst ndl och knapphdlssilke mdtt-
sy en fliktrem. Samtidigt kunde jag med ack-
lamatien godkinna Egons senaste
ersiittningstorslag till ljudddmpargavel - en
sexpipig stimpelhdllare i gediget utforande.
Mitten passade och hallarhdlen skulle ge
avgaserna fri passage. '

Efter reservdelstillverkning, montering och
slutprovning serverades en héirlig lunch i det
frin - fruntimmersveckans regn detta
viilsignade dr var helt intorkat. Efter
avskedskramar och - vinkningar bar det om-
kring kI 14.30 av mot nya okiinda iventyr.
Efter tankning i Katrincholm fortsatie cen
solbelysta firden pa sméavigar séderut mot
kusten. En Firja bjod oss pa skon seglats dver
Braviken till Vikbolandet, dir vignitet tog
vid och bar oss vidare mot nista sjotur pa
Slithaken till Stegeborg.

Dagens mal lag vid S:t Anna, nidmligen
Batsholms Pensionat, som nu drivs av tredje
generationen i samma familj. I huvudbyggna-
den far man kiinslan av stillastdende tid sedan
de tvi forsta decennierna pa 1900-talet. Efter-
som detta inte var vart premiirbesk pa plat-
sen, ville vi giirna aterse sjoboden, vars ena
yttervigg ir prydd av troféer. Dir sitter fak-
tiskt finda sedan trettiotalet huvuden av gid-
dor, som dragits upp av pensionatsgiister.
Graverade missingsskyltar ger besked om
giddornas vikt och fangstdatum samt de stolta
fiskarenas namn och titlar!

Stillet bjuder inte pa ndgon onddig lyx. Sing-
arna skiinker god vila, wittméjlighet finns pa
rummen, toalett och dusch ligger i korridoren
och  vid midltiderna  krivs inga
pensionatsarmar.

Redan kI 10.30 dagen dirpi efter riklig

giistgiverifrukost fortsatte vi i solskensvider
pd smdvigar via Valdermarsvik och
Norrlandet till Viistervik, diir vi med ftull tank
och dddsforakt kastade oss ut i trafiken pd
EGG:an. .

Efter nagra frivilliga raster for niringsintag
och ndgra ofrivilliga genom avbrott i
stromforsorjningen avslutades dagens linga
etapp kl 19.30 pa Rasta Motell vid Kalmar, dir
vi fick logi.

Den 4:e resdagen bjod pa lika vackert viider,
som de féregiende och det var inte utan att -
det hettade i vara ansikten, sd utsatta som de
blivit for sol och fartvind. Dagens portion av
kultur intogs vid Brémsebro, dir vi svalkade
av historiens vingslag och triidens skugga
betraktade Fredsstenen. Hinner man inte till
Turkiet kan man i dessa trakter istillet bestka
det lilla idylliska Kristianopel med tin dstersjo-
hamn och gammal befistningsmur. I Karls-
hamn Eiskade vi oss med "Danskstruten” det
storsta format av glasstrut vi nigonsin sett.
Vid 8-tiden pd kvillen korde vi i mdl hos
syster och svager vid Kniibdckshusen och tog
oss niistan omgiende till stranden for-ett
behagligt och resdammsborttagande bad
innan aftonens maltid och trevna samvaro

sent omsider avslutade dagens program.

Fredagen innebar fridag fér Karlavagnen,
medan besiittningen och viirdparet efter obli-
gatoriskt bad besdkte kuststaden  Simris-
hamn fér shopping. Efter grillkyckling och
mousserande vin mm pa terassen i ndra nog
patriingande solsken utforskades terriingen
bort mot Stenshuvud blott med hjilp av vira
timligen rorelseovana apostlahiistar, Expe-
ditionen avslutades mot skymningen med
barfota promenad pd Ostersjo-kustens
solvarma sandstranc.

Karlavagnens kraftpaket spann ljuvligt efter
halvtidsservice och hemfirden kunde antri-
das arla (kl 9.30) pa lordagsmorgonen. Vid
Karlshamn stilldes kosan norrut mot Tings-
ryd. Urshultsnejden med sina stora frukt- och
birodlingar passerades och via Sirkdén bar
det av tviirs 6ver den vackra, miktiga sjon
Asnen. Det morkaste Sméland visade sig fran
sin soligaste sida och skyltarna vi passerade
bar namn som antingen slutade eller borjade
pd “hult”, en sammansiittning som vi senare
skulle f4 svart att gldmma. Vi rastade foljakt-
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ligen vid sjon Strdken i niirheten av Ugglehult
och tog slutligen in pd Hotell Smaland i
Klevshult. Ett vackert och vilutrustat rum

hitd bl a pa TV, sd vi fick avnjuta OS-invig- -

ningen i Barcelona.

Djupa skogar med avbrott fér vackra gliantor
och solbelysta smasjdar omgav de slingrande
viigar, som férde oss vidare pafdljande sén-
dag. Helgdagen manades till kyrkbesok. Ef-
tersom jag planerat att tanka pa en JET-sta-
tion i Trands rastade vi vid Frinnaryds kyrka,
som lag fridfullt utmed firdviigen. Vil framme
i pilsstaden borjade sdkandet efter tankstiillet,
Vid en av stadens tva signalreglerade kors-
ningar upplyste en av urinnevinarna, att fiven
han var T-Fordigare. Efter
att hovligt ha tackat for upp-
lysningen fortsatte sdkandet
efter JET. Resultat uteblev och
jag heslot dteruppta kontak-
ten med mannen vid
trafiksignalen. Han blev pa-
tagligt fortjust vid dterseen-
det, men ville prompt visa
sin T-Ford innan han Eim-
nade viigvisning till den vil
dolda hensinstationen. Stilld
infér ultimatum accepterade
jag ett besok pd hans villa-
tomt i staden. Innanfér hans
garagedorrar torevisades oss
en Dblinkande klarrod
Touring -25 med svarta skiir-
-mar och spar av nyligen av-
verkad brudparstransport.
Det som mer fangade var
uppmirksamhet pa tomten
var en demonterad liten ang-
hat, vars kommandobrygga
var prydd med mitt eget for-
namn "CARL JOITAN" i svarta
bokstiaver. Tankarna vand-
rade genast 36 dr bakat i ti-
den, di vi pa hréllopsresa i
Karlavagnen vid Sommens
strand sett samma stolta far- hotfill,
tyg, som da fungerade som kaffeservering.
Var nye bekantskap, Lennart Holm, kunde
med siikerhet bekriifta att min minneshild var
riktig. Virlden hade i detta sammanhang i
sanning varit liten. Vi konstateracle att CARL
JOHAN hade kommit i ritta hiinder [6r en

Skogen reste sig nmier i vanligh

tryggad framtid. Efter att vara tankar till
bridden blivit fyllda med nostalgi fick Zintli-
gen Karlavagnens tank pdfyllning vid anvi-
sad JET-pump.

Fran Trands hade vi tinkt oss att pd sméviigar
fara mot Atvidaberg. Den senaste tidens
omtumlande upplevelser gjorde att kartan
dgnades alltfor liten uppmirksamhet.

Smavigarna blev allt smalare och backigare.
Bebyggelsen glesnade alltmer och skogen
reste sig mer {in vanligt hotfull pd dmse sidor.
I en brant utférsbacke hinde det! Nir jag
trampade pd bromspedalen uteblev
fartminskningen helt. Det kiindes som att
trampa i djup mossa.

Som van T-Forciigare tillgrep
jag dia nodbromssystemet,

backpedalen, samtidigt som

jag styrde in pd en om moj-
ligt smalare timmervig med

en smula uppforslutning,

varefter handbromsen slutli-

gen fullbordade wupp-

bromsningen. Tystnaden se-

dan motorn stannat och

chocken slippt var fullstin-

dig. Efter trostitning ur
matforradet dppnade jag

inspektionsluckan till vixel-

lddan -och fann till min be-
stortning att bromsbandet

forvandlats till veckband, se-

dan samtliga nitar lossnat. En
blick pa den provisoriska

fliktremmen gav ingen stérre

trost i elindet.

Knapphilssilket, som an-

vints vid resans forsta

reparationsstillfille, hade

inte klarat pafrestningarna,

$4 sOmmarna var mer upp-
sluppna in resendirerna. Vi

var vilse utan fotbroms och

inom en snar framtid {ven
utan fungerande kylarflikt.

Med halvfarten nedtryckt

fortsatte vi tappert nedfor den branta backen
i hopp om att triffa pd nigot vilgskil med
lokaliserbart ortsnamn. S4 smaningom kom

vi till en pa kartan ej utsatt gard med namnet
Mosshult, vilket omedelbart gav mig en obe-
haglig association till det misslyckace
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bromsforsdket. Enda levande varelsen pa
girden var en hiist, som inte verkade siirskilt
samarbetsvillig,

Utan mojligheter att reparera Karlavagnens
brister pd plats beslot vi att dtervinda samma
vig som vi kommit, tills vi hittade oss pa
kartan igen. Detta lyckades utan storre drojs-
mdl och med nytt fotarbete pa pedalerna. Med
néistan slaka mustascher styrdes nu kosan
mot Mantorp. Det hade niimligen kiints nigra
regnstink. Utan att hehéva "cabba upp” niadde
vi Sjogestads Motell, dir vi fick bade sov- och
bilplats under tak. Som pldster pa dagens sar
utgjorde bl a gott vitt vin till viillagad spiittafilé.
Strax efter kI 10.00 pd mandagen limnades
Sjogestad for lugn viigrensfiard pd E4:an. Ett
en smula snopligt atertdg, men ytterligare
obehagliga 6verraskningar i obygden kunde
litt ha dventyrat sdavill virdig hemkomst som
besittningens humér. Sista dagens kulturdos
intogs i form av hiillristningar fran fordom vid
Himmelstalund, Norrképing. Bade Viister-
brons och Tranebergshbrons utférslopor kla-
rades med reservmanédvreringsmetoden och
den 27 juli vid kI 16.45 kunde Karlavagnen
gora malging i Bromma {or vilbehovlig gara-
gering av sdviil fordon som reseniirer.

Eit varmt tack till Rarlavagnen fran
Ulla och Carl Joban Ljiungwaldh
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e ‘Every Ford
Needs It"

Without Lifting Cushion

EVﬁ Ford owner is tired of lifting cushions. This com-
bined gasofine gauge and filler makes an instant hit hecause
it filla Ford tanks withoul lfing cushion. ‘The gauge is
always in driver's sight to keep him from running out of
& Makes Ford tanks handier than a tank at rear,
. L. Porter, Colorado, Texas, sold 314 dozen in 414 hourd,

Kirsfin
Fil

Weighs two pounds, simple, strong and durable, Pro-
lected by basic’ patents. Absolutely no competition—
nothing even pretemnls to serve the same purpose. Fil-
Gage. a combined Filler‘und Gauge, sells for less than a
good visible gauge afone.

SALESMEN! DEALERS!
Read These 8 Big Points

%. A gasofine filler and gauge combined,

{or less than usual price of good gauge

alone.

2. No competition. Protected by broad,

basic patents. .

3. Every Ford awner a live prospect,

4. Clamps into regular gas tank opening.
. Ahsclutely guaranteed—MNothing to

gr&ak or get out of order. =

&, Circular matter, windnw and rounter

" displays, free co-operative local news-
Clamps inlo paper sdvertising furnished.

Tank Openiing g, Profitable—Quick Salce—No Service

~—No Griel. .

8. No price resistance. Fair established

zetail price. Liberal profits Lo salesmen

and dealers.

Retail Price 6522

Forclozed carn e
50C extra in West

Wire or Write Today

. Send for eales plan, prices, advertising

Filts Tenk—  helps, etc., toda}a before territory you

Gauges Gas want is closed. If you wish, send $1.00

wilk Cushior,  for sample; C. O. D, for balance of dis-
in Place tributors” price.

{A. J. KIRSTIN CO., Msgrs.
552 Firse Sereet EB‘!{\NABA. MICH.

[
GAUGES YOUR Cas

Delar till missing Ford kopes,
allt av intresse.
‘Rolf Olivestedt Tel: 08 - 56 04 26 88




Hur man gor en racer av en Ford

Av Ingenjor G. Lindstrém

Ur  "Tidskrift  faor M oto1-
Antomaobilverksiciderna” dr 1927

och

Ford-vagnen ir inte snabb men med exempel-
vis ett Frontenac cylinderlblock (tillverkat av
de >verkliga > broderna Chevrolet), dubbla
forgasare, dndrat chassi ete. blir den en forst-
klassig racer. Dessa forindringar bli dock en
dyrbar historia, och fér-en person, som ¢j har
for avsikt att tjfina pengar pa sin vagn idro de
knappast att rekommendera. ‘

Man kan fiven pid en gammal Ford gora en del
forindringar som ej bli alls kostsamma, och d4
fa en vagn , som gor dver 100 och med ctt
lampligt karosseri dnda till 120km i timmen.

Cylinderblocket.

Med massfabrikationen av Ford-vagnar kan
man knappast viinta sig en fullgod borrning av
cylinderloppen. Detdr dirfor tillradligt att lata
slipa om loppen i ett nytt block. Ar det frigan
om ett block, som gatt en lingre tid, ir en
omborrning till forsta Gverstorleken ( 1/32
tum ) ati rekommendera, ty slitningen blir
alltid mer eller mindre oval, '

Cylinderlocket.

Det dr ett fOga kiint faktum, att Ford cylinder-
locken ej alltid varit likadana. For nagra ar
sedan var kompressionsrummet mindre {n
det nu éir. For att erhilla den hogre kompres-
sionen, som {r nédvindig for "racers” dr dir-
[or ett cylinderlock av gamla typen att fore-
draga. Enda sittet att konstatera detta torde
emellertid vara jimférande miitningar med ett
lock av nuvarande modell. Dessa hog-
tryckslock utdva storre pafrestningar pa lag-
ren och ge dessutom motorn benidgenhet att
knacka, varfér manga dgare av en gammal
vagn antagligen girma skulle gd med pd ett
byte av lock, om detta forhillande papekas for
dem.

Skulle det visa sig omdiligt att erhdlla ett
cylinderlock av gamla modellen, kan man
erhilla dkad kompression genom att hyvla
hort c:a 3mm av locket. Detta maste emellertid
utféras med stor forsiktighet, sd att ytan blir
fullkomligt plan, di man annars riskerar lickor
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savill av vatten som i kompressionen.

I detta ssammanhang kan pipekas betydelsen
av att kompressionen noga kontrolleras, s
att den dr densamma i alla fyra cylindrarna dé
annars motorn fir en ryckig och ojimn ging.

Kannot'.

Kannor av aluminiumlegering iro givitvis s,
men de héra vara forsedda med lister inviin-
digt, vilka dels stirka kannan, dels bidraga att
avleda den vid explosionen bildade virmen.
Vid inpassning av dessa kannor maste man
taga i betraktande, att utvidgningen fér alu-
minium ir avseviirt stéree fin for jirn och 7 4
8 tusendels um (= 0,17 4 0,20 mm.) vid
kannans 6vre del torde dirfér vara nodvin-
dig i stillet for de vid gjutjfirns- eller
stilkannorna anviinda 2 4 4 tusendelarna,
Detta storre spel mellan kannan och cylinder-
viiggen kan, siirskilt innan motorn blivit varm,
leda till att kannan pumpar olja och tindstif-
ten nedsotas. For att undvika detta fr det
limpligt att gbra en oljeriinna under nedersta
kannringen, i form av en 45 graders fas. 1
denia borras 8 oljehal cirka 3mm. i diameter.
Fordbolaget har visscrligen tidigare avratt fran
detta tillvigagdngsitt men har pd senaste ti-
den sjilv horjat anvinda det pd sina littvikts
(stal)- kannor.

Kannringar.

Kannringarna bor vara av god kvalitet och
inpassas med ett avstind av 4 tusendels tums
(c:a 0,1mmi) avstind mellan dndarna.

Vevstakarna. _ _
Vevstakarnas vikt kan avseviirt minskas ge-
nom avfilning och genom att borra hil i den
inre, tunnare delen mellan de yttre listerna,
dock ej i de nedersta 2 4 3 centimeterna, ckir
pafrestningen ir storst. Erfarenheten har vi-
sat, att vevstakarna gott tala denna vikts-
nedsittning.

Vevstakarna hor dven justeras och déirfoér dr
den av Ford i marknaden satta riktapparaten
att rekommendera.

Kontrollera ocksé att alla fyra vevstakarna har
precis samma vikt,




Ventilerna.

Det iir ganska vanligt, att Fordson ventiler
(huvudet av tungsten-stal) anvindas i stillet
for de vanliga Ford-ventilerna. Diametern pa
huvudet pa de forra dr ¥Y/,," och pd de senare
1%/,," Detta nédvindiggdr naturligtvis en ut-
vidgning och omborrming av ventil-
oppningarna. Att ventilerna skola slipas in
noggrant iir viil ej nddviindigt att pdpeka.

Ventilfjidrarna.

Dessa midste vara kraftigare och detta kan
ennds antingen genom att anvinda starkare
fjddrar eller annars genom insittande av
brickor éver eller under standardfjidrarna.

Kamaxeln.

Sérskilda kamaxlar for ombyggda Ford-vag-
nar foras i marknaden i U.S.A. men torde vara
svira att anskaffa hiir { Sverige: Lampligast
torde vara, att man férsdker fi tag i en kamaxel
frin nagon ildre modell; Ford-kamaxlarna
hade niimligen tidigare hogre kammar 4n de
nu tillverkade. '

Svianghjulet.

Tag bort magneterna och limna blott magnet-
hillarna och miissingsskruvarna kvar, Dessa
komma att stinka upp lika mycket olja som
magneterna. Miissingsskruvarna maste forkor-
as nagot. :

Smorjning.

Trycksmorining iir naturligtvis att féredraga
men installation av dylik blir en dyr historia.
Avseviirt forhiitrad smorjning kan emmellertid
erhillas genom att borra ett hal i 6vre delen av
transmissionskdpan utanpa svinghjutet och
nagot till héger om magnetkontakten, frin
vilket man drar ett c:a 2 cnus stal- eller
miissingsror, som utmynnar just Over kam-

axeldrevet. Vidare kan man installera en skil- -

jevigg av tunn jimpldt just bakom fjirde
cylindern och av den hojd som man Onskar
oljan i vevhuset att hilla.

For lingre turer blir det nodvindigt att instal-
lera en reservhehillare for olja med en sir-

skild handpump, varigenom olja kan tillfdras
motorn vid behov och till vars konstruktion
jag skall aterkomma senare.

Tiandning.

Hirfor dr det impligt att anviinda nigot av de
tindningssystem for Ford-vagnar som finnas i
marknaden. En hégspind magnetanordning
ger kanske det bista resultatet men det dtgar
merd kraft An man i alimdnhet tror f6r att driva

“en dylik, och dirfor torde batteritindning vara

att foredraga.

Kylning.
En stor cellkylare av V-typ iir antagligen biist

och med en dylik blir det knappast nédviin-

digt att anviinda flikten. En sadan dr emeller-
tid dyr i inkdp och utmiirkt resultat uppnds .
blott genom att dka utrymmet i dvre tanken
genom att 16da tll en bit, antingen balktill
under huven eller framtill i form av en spets. 1
alla hiindelser méste standardkylningen for-
Iittras, om man har [or avsikt att "kora” fort.

Forgasningen.

En forgasare med storre kapacitet (stGrre myn-
ning) #in Ford karburatorn (som har 1/.") bér
installeras. En dylik med dimensionen 1/
torcde vara limplig. Forgasare av denna stor-
lek finnas pa bl. a. foljande vagnar: Auburn 4,
Case, Chandler, Chrysler 10, Flint, Hupmobile
8, Jewett, vissa modeller av Moon, Nash (med
undantag av litta Nashen-Ajax), Reo,
Studebaker Special Six och Willys-Night.
Insugningstotet bor vara av samma dimen-
sion (1/.". '

I detta sammanhang kan det vara av intresse
att ndmna, att en del konstruktdrer anse att
insugningsror med tvira vinklar ge biittre re-
sultat fin de vanliga avrundade. Forklaringen
Ar att i de avrundade gasen litt kondenseras i
"kniet” medan i dem med tviirvinklar en form-
lig liten virvelvind uppstar i vinkeln, som helt
omdiliggdr kondensation av gasen.
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Fords forsta Racers

Med dennaFord 1901 Racer
tavlade Henry Ford med
Alexander Winton.

DennaFord var den som i folk-
mun blev dopt till 999.

Fords Racer 1910 gjordes av en model T.

Motorn idr annorlunda in den som anviindes i Notera motorn och kylarens bakilyttade lige, och

passagerarhilen, sitthrunnen med bensintanken som ér sa [angt bakflyteat
Niir Frank Kulick kérde denna racers gick den under ~ att féraren sitter vid bakhjulet. Kylaren dr pabyggd med
namnet 999 till minne av den tidigare Ford racérn. spetskylare for biista kylning.
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Idag belyser man i motortidningar, och
Trafikmagasinet om de nya motorerna
" som utvecklas med aluminiumtoppar

UNDER direktinsprutning, éverliggande kam-

. . S ‘ l axlar, och 4 ventiler per cylinder mm.
MODEIR SOL' Men vi som hdller pd och lusliser allt
_ 4 : POl cammalt i facklitteratur, som vi kom-

mer Over ser att et bara dr gammal
... OM DAGENS teknik som utvecklats, och den gamla
16 VENTILERS MOTORER OCH hederliga férbrinningsmotorn an-

'OVERLIGGANDE KAMAXLAR MM.  |RCGIEEERCES

I alla tider har man byggt om och utvecklat
motorer, och speciella tillbehorsfirmor som
har tagit sin chans att utveckla och silja sina i
manga fall sinnrika idéer.

I och med T-Fordens ¢kade antal lades grun-
den for bilutvecklingen i Amerika, man kan

. nog siga att tiviandet bérjade med denna illa
billiga bil, i backtivlingar, och pd grushanor.
Idag skrivs det mycket om vara nya bilar med
sina mer och mer utvecklade motorer, men i
grunden ir det gamla patent som bara utveck-
lats, vi har fatt mer hogvarviga motorer och
verkningsgraden bara 6kar. Skillnaden med
dagens utveckling ér den att vi kan fi denna
teknik som standard direkt efter test i vara
bruksbilar.
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Det har gjorts mycket reklam om 16 V motorn/
4:a ventiler per cylinder, det fanns att kdpa
som tillbehor redan 1916 (enligt vad jag kom-
mit fram til). Special grenrdr for dkad effeke
Vissa hade ocksi dubbla ¢verliggande kam-
axlar (se bild). Speciella grenrér for okad ef-
fekt for den som énskade, och insugningsror
[or dubbla forgasare. Aluminiumkolvar kunde
ocksd kdpas pd 10-talet.

16 ventiler med dubbla &verliggande
kamaxlar med "Frontenac" topp.. No-
tera att kammarna ligger langt isir pa
denna topp, medan den nedre har dess
liggande nira varandra. '

Spindlarna hir pd bilden gér att hjulen kommer en tum bakom centrum fran
axeln sett,
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backtivlingar fanns det
mm att koépa se an-

For bhana och
specialramar och kylare
nonsen nedan. ‘
Har i bild och annons hara tagit med en
brikdel av vad som finns i dimnet, men det
kommer fler nummer som skall fyllas.

Det skulle vara roligt om nagon ldsare har
svenska annonser mm som kunde
avlotograferas och ta med i nigot kommande
nummer som behandlar tillbehér mm. Aven
vore det intressant om niagon har bilder mm
om T-Ford motorn '
som flygplans-
motor, har du eller
vet du nigot om
detta skriv till redak-

i,

Sapenb ol e

M7 gk

tionen {(adresssen
finns pa sid 2).
AO
Green “Super -Ford” Specml R.lcm0 Car

Engineering Co.
Special Design
and Manufacture.

Built for Dirt,
Brick and

Board Tracks.

SPEGIFLGATIONS

FRAME

wd St 67 et snter, g pal s

b
Mopzedar LTl
REAR

N o LSS
HMI IFLI BRIVER, 1% ASSURED [F YOU DRIYE ‘\ *SUPER-. ]t)l(l) RAL]\(‘ & 'All.

Furek 4
18

Kuprr Ford Ghistis complete ax piciured ..

TIRANSMISSION

RUPFROHAR

Racing Radiator

T TY [T

No. 224, racing radiator.

r

Raciag Car of
Great Specd,
Lisht Weight

and Wonde

Superior on

SPECIFICATIONS

Stawelwil Fond Cloga . peverss o
et 1 bl dearng 1t 1ot ol

RADIXTOIR

Vawsiis Fepe, 127 wble S

. I TANK

% gallons Gaaarity .

Kufer Ford Racing Car complete pXeepl Super-charger . §1x00.00 Vieven Fangineering spacial ddeics.
Super Forid Racing Gar camplete with Seper-cliarger.., . ANNOD  WELGTIT
FH0.00 Weight of comylete car 1030 prasmeds.

Durability.

Brick and
' Bqard Tracks.

ar ool

rful

Ditt.

Sand typr.
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Laurell var en stor
tillverkare avspecial
topplock och andra
tillbehoér, pa den ti-
den dadetbegav sig.

OBS! denna topp pd bilden har bara
Stoppventiler. :

isien Bodiding e
Andorson i Indiaun

4 Wheel Drive Attachment
for Ford Cars.

1923

Modell T som
driver paallafyra,
kan det vara na-
got i vintertider?
Ett roligt och intressant tillbehor, denna
annons fann vi i boken "Henry’s

WONDERFUL Mocdel T" skriven av
Floyd Clymer.

Roligt att veta om det fanns att kdpa i
Sverige, och isdfall ir det nigon som
kinner till ndgot, hor av er.
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9 dec. 1993

Svenska T Ford K.lubbez2
Drotiningholmsvigen 5

1 B

< P v De < f

i hen me
994 til almindelig utbredelse i klub b
Rundt 1 g | )
S Med vetes anhﬂ.s‘e]:1
. Allan Pih! Hanse

y aner
Bornholms Motor Velter:

Bornholm rundt 1994,

Bornholms Motorveteraner indbyd

er ti] fnrkrigsrally 1994 d. 2.3 Juli 1994 tpeq start
ved ﬂstermarleh_allen. 3761 Bstermar; .
L@RrRDAG: Rally “Bornhoim r

matie.
til middag, Rallyet afslutteg m

undt”, hvor der Ca, midtvejs kan kobes e jot anretning
ed spisningffast 0g pramier om aftenen, Morgencom.

Plet kan kpbag for 35, kr, S@tX:... el antal hyis Morgencompiet #nskes,
SQNDAG: Parade frg kl. 0900-11

00. Stumpemarkeq fra ki. 09001 100. En mindre
udflugt fra ki, 1100-1230 o4 regede sild,
MA

AG: Bustyr med Tage,

P4 onsdaga kI, 1900

-2100.
rkuvert ved tilmeld;

hg.

1 stk startgebyr incl, 1 Spisebillet....... S 250,- kr.
stk. ekstra Spisebillet s ..

s, 78,-kr. ..
stk. ekstra spisebiliat {barn}a..... e, 48, ky,
S@INDAG:
stk, anretning meg fegetsilda.......... . . e 40, kr.

!ndbetaling til Alian Pihy Hansen, Telegrafstien 3, 3730 Nexp ved check affer
overfarsel til UNIRA K - konto nr. 0650/ 655 57 19
ti!meldingen. Rét ti

052, Ved overfarsel skriv dette pé
il sndringer forbeholdes._ .
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Kors(F)ord

Skicka oss 1ésningarna Fina priser vintas de 5 forsta ritta 16sningarna
(Adress se sid 1)

unitEo Ty 3 - 3
STATES & o8 ¥ KLURR,
oF & §§ TIoNNG!P -
AVIRIKA w [Z
v
AnRA |
FINNS| T- -
vheeh, ‘
-~ Kunewew | T T T
" Amm;q, oov | ware
KIuRRE QCH
(3 . N 1RLEK
AN AN . v
Bka " GR ‘J,QE
GER 055 PA ot owf’
HONUNG TR i
v GAMNT] Y KL,
L. ' i . g (Egglgﬁ\z Fiivy L,
ﬁRM : ENeRe | son FINNS | fy v
UNENQ ’ M Tiu FINNS MIUkASHE
HENRY vy
KART - v ;
Mercsts] FORNAY> . IFINNS H , 3
190 | FINNG S ' | TR o (P
) KARRSS z
> R
YRKE T
MERER
Las TR PLAN | N1O
ANGEIES|P BRER Fdr
K RONHIY : .
v alRan
MNTE Géra, [
COMBAY
v
»
LITEN
DOuR " S L
PER | 1, - BETRUN
ToRzaN|® SIO v
RDV-
FRexL) Co. p
KVINNG (LATIN )
NAMN P : OF P BLY
FORKORTH,

Visst ar T-Ein limpligt
for T-arsmotet 1994
...ev kaffe istillet for T
Har ni synpunkter ring Magnus
08 / 756 31 80.
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