


=bladet

ARGANG 27 * NUMMER 3

1

%

1991

INNEHRHALL

viart att notera
Jubileumsrally pé& Getland
Min T-Fords historia

vi har valt fel hobby
Portréattet

Utflykt till Rosersberg
Mest om lastbilar
Pekingrallyt

Ett grymt straff

En gammal Ford TT lastbil
Angdende T-Fordens tadndning
Kanonkule-rallyt

T-Forden blir aldrig olaglig

10
12
14
18
20
22
23
25
28
31

Redaktionskommitte: Bengt Ekbom, Birger Magnusson,

Hakan Stenberg
Layout: Hans Strémberg




Vart att notera

Raven raskar dver isen ar
en hogaktuell ramsa som latt faller en pa
lappen sd& har 4rs. Men f6r mig blev det
egentligen enbart en association till
6verraskning.

'FOor visst blev vi &verraskade att reger—'
ingen nyligen beslét att bilar och motor-
cyklar tillverkade fére 1951,slipper den
arliga kontrollbesiktningen.Som T-Ford
dgare ar vi férstds mycket tacksamma

for den lattnaden.Den nya bestiammelsen
trader i kraft 1 jan.1991.

Detta innebar nu att Du som &gare

till en gammelbil tillverkat fére 1951,
tar pa Dig ett eget ansvar att fordonet
verkligen &r i sadant skick att det nar-
somhelst vid anvadndning skulle klafa en
besiktning.I fortsittningen kan Du ju inte
hanvisa till eller skylla pad att fordonet
"ar nybesiktigat",om nagon skulle ifraga-
sdtta skicket.

Folksam vars gammelbilférsékring maénga
har,kommer fran varen -91 krédva att vara
gammel fordon skall vara utrustade med
brandslackare och batterifranskiljare.
Dessa argdrder ar tamligen l&tta att
leva upp till.Vi aterkommer med férslag
pa lampliga grejor och tips om montage,

Stockholm i adventtid, Bengt Ekbom




Det har alltid
varit flikt over Ford

ord Motor Company, Stockholm




Jubileumsrally i behaglig fart i Visby

Text och bilder fran reportage i
Gotlands Tidningar och Gotlands Allehanda




Bengt Ekbom med s&nerna Pontus och Jeel

Ett femtontal T-Fordar hade pa
lérdagen 40~kilometersrally i
Visby med omnejd. Svenska T-
Fordklubben firade 35-ars-
jubileum. Farden gick till
hembygdsgarden i Tofta, 6ver
bland annat Visby bilmuseun.
putsade ekipage stod parad vid
Paviljongsplan fére start. Det
var svart att tro, att det
yngsta av dem hade dryga 63 ar
pd nacken. Sista T-Forden till-
verkades namligen i april 1927.
Stolt agare av en -dylik, april-
tillverkad 27:a, var Bengt Romare
fran Nacka. Han ar nummer sju i
klubben, som han var med om att
starta. I likhet med flera andra
av de pa loérdagen narvarande
férvarvade han bilen 1955, samma
4r som klubben bildades.

- Jag korde med den genom Europa
1956, bland annat till Paris,
pberattade han for GT.

EN FORMOGENHET

I dagens lage matte en akta T-

Ford i gott skick vara vard en
formogenhet :

- Det &r synd att sédga sa,
kommenterade Bengt Romare.

Det handlar ju om sa mycket

annat. De som spekulerar i
vardestegringar, foérstor hobbyn.
Aldsta representerade T- -Ford var
fére detta gotlannlngen Max Endres
bld, av 1910 ars modell.

- Svenska T-Fordklubben har
ndrmare 270 betalande medlemmar,
berattade ordférande Bengt Ekbom,
innehavare av en svart bil fran
1919. Arsfest och 35-arsjubileum
sammanféll denna gang, och tog
formen av rallyt i Visby. Detta
var férsta gangen som T-Ford-
klubben och Gotlands veteranbil-
klubb, bildad 1967, traffades.

Flera av de ndrvarande pdapekade,
att dagens automatiska viaxellador
har tagit sin konstruktion fran
T-Forden, med dess hel- och
halvfart. Och Mats Larsson fran
Dalhem, innehavare av en 25:a
under renovering, berattade




nigot som lat helt fantastiskt:.
-~ En av bilarna har i dag stod
under vatten i tio ar, och glck
anda att renovera. S84 bra var T-
Fordarna! ' L

40 KILOMETER

Normalfarten fér en T-Ford ar
dryga 40 kilometer i timmen. Den
lar kunna pressa sig upp i 70,
men helst inte. ‘Under rallyt,
vars utformning var mer eller:

mindre hemligt fér -de deltagande, .

fanns skamtsamma tavllngsmoment
av olika slag. :
- De har lekarna var: mycket

roliga och uppskattade,,berattdde:

efterdt Rolf Harlevi, &agare av
Visby bilmuseum och tllllka
kassdér i Gotlands -
Veteranbllklubb De tavlande
fick sig en extra besvarllg
cykeltur vid Galgberget -da
gallde att sla .omkull ett antal
dunkar. Vid Oskarsstenen blev
det sacklopnlng P& - ett sta11e~
gallde det att peta till ratt-
fallor med kvastskaft och -1’

| det

';Eskelhem kastade T—Fordsfan—
:tasterna varpa.. Pahlttlgaste'
kontrollen - var nog vid Ygne,

dé&r den tavlande fick stoppa’ in
handerna, iférda grova handskar,
i en tralada fér att: gissa v11ken
T- Fordsdel som lag dirinne.

ATTA KONTROLLER'

Tavllngen omfattade atta kontroller.

Segrare blev Gary Johansson,

w;hemmahorlg i Marsta och agare till

en T-Ford modell 1926. Han tog

44 -poang av 80 mogllga. Han
'férarades en kanna i massing

_ plus en del tillbehér till

T Forden. God tvaa.blev hans son

;‘Rlckard Johansson, med 43 poang
- I'rallyt deltog tolv T-Forddgare
* frdn Stockholm.och tre fran
“Gotland. Med tanke pd .detta

klarade ‘sig Gotland bra, i och

med’ att’ Sven: Dahlstrom frén ‘Boge

och Rune Hedlunh 'fran Roma delade

_pa.tredjeplatsen.

'Gotlands Tldnlngar..

Aldst: Max Endres bla Ma531ngsford fran 1910
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quality for

& sested Landaulet, %6 ILP.. ¢ cylinders
Price: $2,150.

WHY BUY A MOTOR CAR

For $4.000 when you can get
a more poweriul car of better

. HALF THE PRICE.

Walch the car No, 303 now
running In Singapore.

That’s a FORD Car or

* High-Priced Quality in a Low-Priced Car.”

-Seatad Touring Car, 2 H.l'.. i Crlipdere

Price: £2,000.

Svensk

2= .. GADELIUS & COMPANY.

forste Fordimportoren

En svensk var en av de forsta
Fordimportérerna. Redan 1909
bérjade Carl-Erik Gadelius
importera Fordar. I forsta
vandan képte han sex bilar och
sen bara rullade det pA&.

Fast, svensk eller inte. Till
Sverige importerade han inga
bilar. Carl-Erik Gadelius bodde
och arbetade i Singapore, pa
brodern KGs kontor.

1908 képte han i Singapore en
utstdllning av ~ malajiska
redskap, for till USA for att
sdlja grejorna,men misslyckades.
Istdllet xom han, aret efter,
tillbaka med en agentur fér Ford
och sex nya bilar. Priset pa
gatan var mindre &n 4000 svenska
kronor och agenturen lyckades
ratt bra efter omstdndigheterna.
Dussinet bilar per ar lyckades
man fa ut under en tid.

Undra pa det. Annonseringen var
slagkraftig med ©priset som
framsta argument. I The Straits
Times kunde man mandagen den 20
december 1909 ldsa en annons med
féljande inneh&ll:

"Why buy a motor car for $ 4000
when you can get a more powerful
car of better quality for half
the price. Watch the car No. 303
now running in Singapore. That's
a Ford car or high-priced
quality in a low-priced car."

Annonsen var undertecknad
Gadelius & Company, sole agents
och illustrerades med tva bilar:
en femsitsig landaulet, 20 hp 4
cylindrar, pris: $ 2 150 och en

femsitsig tourer med samma
motorbestyckning och priset
$ 2 000.

H.S.




Har aker Feldt SKATTEFRITT
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Min T-Fords historia.

Tillagnad Magnus i Stockholm.
Jag fick ett telefonsamtal fran
en Magnus 1 Stockholm ett par
dagar fére midsommarafton. Han
och hans fru Vivan tankte besdka
Ransater under midsommar och se
sorglustspelet "Varmldnningarna"
pa friluftsteatern pad Ransaters
hembygdsgard. Men de hade tyvarr
ej lyckats fa biljetter. Hur han
fatt min adress vet jag inte
kanske genom T-Forden. Jag ar
anstdlld pa hembygdsgarden och
kunde pa sa vis ordna biljetter.
P4 midsommarafton var det ocksa
invigning av Tage Erlanders
minnesgard. Kjell-Olof Feldt

var invigningstalare och klart
var att han skulle aka stdnds-
massigt. Jag tog fram min

T-Ford som vanligt nar det
kommer kandisar till Ran-

sater. Birgitta von Ottner, vast-
gotaspetsen o Kjell-Olof tog
plats foér en aktur (skattefritt)
i Ransatersbygden. Flera kandisar
har &ven Akt i bilen bl.a. Lill~
Babs, Tage Erlander, amerikanska

ambassadoren Franklin Forsberg m.fl.

Nej jag skulle ju beratta bilens
historia. Forden har tillhort
slakten sen den var ny. En farbror
till min far képte bilen i Karlstad
vid Husells jarnhandel i augusti
1921. Farbrodern dog sedan i sep-
tember 1922, det blev arvskifte

efter honom ar 1927. Sonen Axel
fick da arva bilen, han hade inget
kérkort, men tankte val ta ett sa-
dant, men det blev aldrig av.

1952 fick jag képa bilen av Axel
fér 85 kr, di hade bilen statt
oanvand sen september 1922. Den
gick alltsa bara i ett ar. Jag
registrerade den ater 1964 och

det enda jag behdvde gdéra var

att sadtta i batteri och montera
diack. Den ar fér o6vrigt oren-
overad och i orginalskick.

Magnus har kért den och sager

att den gar bra.

Géran Edgren fran Ransater.

Delar kommer

Det har varit lite ont om
reservdelar pa sistone.
Avsiktligt, sager Magnus, och
inte av sldéhet, Anledningen &r
enkel: Delarna kommer frédn ett
antal 1leverantérer i USA och
haller vanligen god klass. Det
. ror sig antingen om nya delar --
tillverkade efter Henrys
specifikationer -- eller om

renoverade.

Men det har kommit lite smolk i
gliddjebagaren. Vissa bestiallda
varor har visat sig inte halla
den kvalitet man har ratt att
védnta sig. Det har rort sig om
nytillverkade detaljer. Made in
Taiwan. Tidigare har delarna
alltid varit amerikanska. Att i
forvag fa veta ursprungslandet
har inte varit mdéjligt. Det har

inte framgatt av . katalogerna,
inte ens av férpackningarna.
Daremot har det pa sjalva

delarna stdtt detta férargliga
"Made in Taiwan", men d& har det
varit sa dags.

Dock: Hav trést! Ny leverans A&r
pd vag -- av valpassande delar,
vardiga de Ford-on som finns 1
klubben. :

Annons

TRA-FORD

Hela trastommar eller delar
darav tillverkas for T-Ford
karosser. '

Ring eller skriv till
Ingemar Simonsson
Ruriks vag 3

237 00 BJERRED
Tel:046/292236
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I "Kabinen" syns klubbens Flygande Holldandare

Rubriken  asyftar annu ett
typiskt uttalande av var
mingarige  tekniske = rddgivare

Adriaan Praag. Mangarig 1 sa
motto att han 1 1likhet med
flertalet styrelsemedlemmar 1
sveénska T-Ford Klubben  axlat
sitt stora ansvar under en
avsevard tidsrymd.

Naval, uttalandet ifraga kol
fran hjartat
samband med ett mycket lyckat
lokalt klubbarrangemang den -3
oktober. D& besdktes néamligen
Arlanda Luft- och Ryndfarts-
mucseum, en fér de allra flesta
helt ok&nd institution, men icke
desto mindre vard ett besok.

I en stor och nyuppférd hall,
bakom flyghégskolan (var nu den
ligger?), arbetar tva aldre
gentlemdn av vilka den ene, Gote
Johansson, stod fér vardskap och
mycket initerad guidning bland
flygande rariteter fran seklets
parndom (1912) till reaalderns
barndom (1950-tal).

Tank om man hade levat pa den
tiden d& allt var nytt och da
det enklaste sattet att skaffa
sig ett flygplan = var att
fabricera ett sjalv och ge sig
upp. D& ingenting var svart bara
man hadé lite verktyg och bond-
forstand, och for all del, en
portion tur och brist pa omdome

och gjordes i

(som pappa brukade saga till
mamma nar hen drog ut barnen pa
diverse aventyr).

Nar Ad satte sig upp i en Fokker
Wulf frdn trettiotalet, en san
dar 1liten maskin med  &ppna
brunnar, da ifragasatte han
édmjukt om han inte wvalt fel
hobby, och jobb ocksa £o6r den
delen. '

Det roliga med museet pa Arlanda
Ar ocksa att féremdlen inte star
och blanker med rep omkring utan
alla &r mer eller mindre under
renovering. Var varderade vard
varvar sitt arbete pa TV med att
renovera flygmaskiner. Han
berattade bl.a. att man &an i
denna stund kan hitta gamla
luftfartyg 1 lador. Vidare att
man inte renoverar maskinerna
med tanke pa att de ska fungera
i luften. Ett motorkrangel kan
ju f4 odesdigra foljder....

Ndgon detaljerad beskrivning av
allt kul och intressant som
kunde beskadas pa Arlanda Luft-
och Rymdfartsmuseum blir det
inte pd4 denna plats. Vi ar ju
experter pa annat i Svenska
T-Ford Klubben. Istallet
rekommenderas ett besdék. Pa
museet nar det en dag oppnas for
allmanheten.

Hakan



Amerikanska bilar.
Pa svenska villkor.

Importér: VanMasters Goteborg
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Portrattet
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Redan 1957 néar jag med T-Ford
passerade Storvik stétte jag
ihop med Byman. D.v.s Bo Byman
fradn Bro i Storvik som ligger
strategiskt mellan Gavle och
Falun.

T-Fordiagare som férsta gangen
traffas har Jju inte svart att
finna samtalsamnen. Delas
veteranbilsintresset med ett
lidelsefullt samlarintresse av
gamla ting overhuvudtaget som
absolut maste forevisas
besékaren, héll detta pa att
kosta mig en tid i buren pa
grund av fér sen instdllelse
till A4 i Ostersund, dit jag var
pd vdg. Det var ju inte latt att
slita sig frén allt som Bosse
demonstrerade fran sina gommor
runt om i grannskapet. '

Huvudattraktionen var forstas
den engelskbyggda massingforden
fran 19212 som bréackte allt Jjag
dittills sett i T-Ford samman-
hang. En Flanders frén. samma
epok och chassin till nagra 20-
tals fordar bara det en samling
som vackte (be)undran. DAartill
ordkneliga prylar av de mest
osannclika slag travade i alla
- vrar. Med  Bosses speciella

i2

intresse ar det naturligtvis en
valsignelse att bo pd en plats i
landet dar utrymmen under tak ej
var(ar) en bristvara, ty som
alla samlare val Xkanner till
kraver “intresset stora
forvaringsvolymer. Nar det blev
dags att sla ihop pdsarna med
flickvannen Ulla inhandlades
Kvarnbacken, en fastighet nara
vattenfall och allfartsvig.
Stugan som blev bostad var som
klippt ur en Elsa Beskow saga
inte minst med tanke p& stor-
leken. Men vad gjorde det for de
tu. I reserv fanns ju pa tomten
en lidnga med en mangfalld sov-
utrymmen som = med tiden
utvecklades till hotell/
pensionatsverksamhet. Det senare
visade sig passa synnerligen val
nar T-Ford vannerna gastade
Bymans. Nar vare sig paradséangar
i méssing eller av  enklare
turistmodell ej rackte  till
fanns alltid plats i kaffestugan
(f.d. ladugard) eller i skid-
fabriken, en enorm byggnad som
under ett flertal ar tjanade som
gillestuga ndr T=-Ford génget
drog in. Den f.d. fabriks-
byggnaden visade sig bli en
perfekt lésning till £foérvaring



av allt Bosse samlat pa sig
under aren. Det lidelsefulla
intresse fér gamla  tekniska
grejer parat med en oférklarlig
férmaga att férvarva dem och
ibland t.o.m. att folk spontant
donerade saker, bidrog till att
byggningen snart blev sprang-
fylid.

Vad gor man i Bymans
situation? Jo man Oppnar ett
museum. DAr kan man idag hitta
telefoner, radio- och V-
apparater, motorfordon och
cyklar, kameror och musikma-
skiner av alla de slag - det
finns pa& Kvarnbacken tidiga
exempel pa de flesta tekniska
konstruktioner.

Dartill Kommer méngder av andra
bruks- och prydnadsféremal och
kuriosa, samt en liten autentisk
handelsbod av anno dazumal dar
besdkarna kan f4 koépa gotter i
pappersstrut. Trots att Bosse
inte &r aldre &n 57 ar kan han
kalla sig veteran som samlare.
Intresset fér gamla ting véacktes
redan nadr han gick i skolan. Det
stora intresset gallde gamla
bilar. 1948 tog han itu med den
- forsta, och lagom till kérkorts-
dldern hade han en veteranbil
korklar.

En rad tvahjulingar med och utan
motor har Bosse skaffat, allti-
fran trampcykel i barnmodell och
féregangare till moderna mopeder
samt lattviktsmotorcyklar upp
till en Indian motorcykel av
drsmodell 1916.

HEMGJORD TV-APPARAT

Den midrkligaste konstruktionen i
Bosse  Bymans samlingar ar
méjligen en  hemmagjord TV-
mottagare. Han som konstruerade
den hette Helmer Widlund, doéd
sen nagra ar. Det var redan 1932
som han hemma i Storvik kunde ta
in de forsta TV-bilderna fran
London. Engelsménnen var Jju
tidigt i farten med television.
Musikapparater av skilda slag
finns det gott om, bade in-
‘strument att spela pa av egen
kraft (ett helt skip med drag-
spel exempelvis) och automatiska
ljudmaskiner. Edisons fonograf-

apparat finns representerad,
liksom grammofoner.

Ett behdndigt bordspositiv av
market "Ariston", frén ca 1875
med ett 15-tal skivor att valja
bland kan vi namna.

En mycket stor samling leksaker
har han stéllt samman, och inte
sallan A&r det leksaker med
tekniska finesser. Sammanlagt
2000 leksaker roér det sig om.
Hjadlpmedel av olika sorter for
halso- och skénhetsvard finns
det ocksa. Lat oss bara namna en
apparat for elektromagnetisk
behandling av sjukdomar, och
tidiga versioner av hartorkar
och permanentningsutrustning,
som narmast fér tankarna till
elektriska stolen...

En jattekollektion av rakblad
kan Kkanske vacka nostalgiska
kanslor hos herrarna som rakade
sig "fér hand" pd 30- och 40~
talen.

Husgerad och apparatur for
hemmet finns i riklig sortering.

Bosse Byman tillhér en handlar-
slakt. Familjen  hade fyra
butiker i gastrikebygderna.
Bymans kaffe var kant. Det Kkom
inte frédn eget rosteri, men var.
av egen specialblandning.
Samlare Byman haller den ganmla
lanthandlartraditionen vid makt
i sin museibutik. Dar ar
hyllorna fulla av gamla tiders
varufoérpackningar, = dar hanger
allskéns saker i taket som 1
gamla handelsbodar, och dar
finns bréstkarameller och annat
gott att képa i pappersstrut.

En paminnelse om den  gamla
lanthandlarepoken far man ocksé

av reklamskyltarna, fér
Pepperins margarin, Persil,
Tomtens skurpulver och vad

annars man gJjorde fina reklam-
skyltar for.

Med ett urval av sina 300 skyl-
tar och diverse andra fdremal
aker Bosse Byman runt till
moderna butiker och bygger upp
en 1liten handelsbod 1 gammal
stil. Den  uthyrnings- och
konsultverksamhet Aar val en
férutsattning fér att  kunna
hdlla pd med samlarhobbyn.

13




Rosersberg

Den 9 Jjuni i &ar wvar en fin
forsommardag i Stockholms-
trakten.Ett idealiskt  T-Ford
akarvader som vi kunde avnjuta
med en utflykt till Rosersbergs
Slott, ett kungligt 1lustslott
belaget i Uppland ndgra mil norr
om Stockholm.

Traditionsenligt samlades vi med
ekipagen vid Blasieholmskajen
dar KAK tidigare hade sitt
klubbhus och koérde gemensamt
genom Stockholms fororter pa
minsta méjligt trafikerade vagar
och kom till Rosersberg nar
solen stod som hdgst pd himlen.

Vid entren till den gamla
barocktradgarden stod slotts-
tillsyningsmannen Petter

Ahlander och hdlsade valkommen.
Med dennes tillstand fick vi
parkera dar vardagsfordonen var
férkbjudna och dessutom behagligt
nara groéna grasytor dar vi
sdsmaningom kunde duka upp for
picnic.

Det ar for mig ej méjligt att ge
en korrekt beskrivning av ett
tiotal T-Fordar uppradade intill
slottet och fa hela héarligheten
inramad av 16vtrad som
planterades for 300 ar sedan.
Inte heller 4&ar det 1latt att
beskriva slottets interidér. Jag
kan dock  férsidkra att med
Petters hjalp fick vi bade se
miljén och hoéra om hur hertig
Karl och Karl XIV Johan med sin
Desiree levde i fest och vardag.
Naturligtvis var det

14

intressantast att f4 se séadant
som vanligtvis ej visas
allmanheten. T.eX. 1énndorrar
som méjliggjorde  besék  till
sovgemaken utan att bli sedd av
égon som inte uppskattade
eventuella besdkare.

Slottet ger prov pa en
inrednings konst fran tidigt
1800-tal. Det mesta ar helt
intakt och oférstért och torde
vara unikt pa den  punkten.

Inte ens Versailles utanfor
Paris kan visa upp en sa
autentisk miljé som Rosersbergs
slott. Ja, bast ar ju att &ka
dit sjalv och kolla. Ett besok
som varmt Kkan rekommenderas.
Fast varmt i slottet var det
inte. Det kompenserades dock vid
den efterféljande maltiden i det
gréna.

Slottet visas under perioden 12
maj och 16 september alla dagar
utom mdndag och fredaq.

Bengt Ekbon

oV P — L
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LOTTENLUND MARIEFRED
TEL. 0159-100 23

dverst en sallsynt T—FD"rd,. Gary Johanssons Delivery.
Darunder ettt av Svenska T-Ford klubben understundom hesokt
vardshus. Nederst en nostalgibild vald av Birger Magnusson.
En Mercury Fickup som hans pappa salde 1939.
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sedan

Mest om lastbilar:

Ford for
70 ar

1920 var det ar da USA
dterhdmtade sig pad allvar fran
forsta varldskriget. Inte foér

att landet som sddant drabbades

av kriget, men en hel generation
unga man, den férlorade genera-
tionen, hade varit ute i kriget.
1920 bdérjade man glomma, och se
framtiden an med tillforsikt.
Kommer fred kommer Ford sKkrev

man i reklamen efter andra varlds-
kriget, och likadant var det efter
det forsta. Men innan bilen kunde
erdovra USA maste det byggas vagar,
som komplement till det jarnvags-
nat som redan var i stort sett ut-
byggt. Highway Research bildades
1920. Meningen var att den skulle
ge kongressen rad om hur vagnatet
lampligen kunde byggas ut.

Behovet av vagar understroks av

en jarnviagsstrejk 1921. Om inte
lastbilar kunnat trafikera det

an sa lange glesa vagnatet hade
USA:s ekonomi kunnat fa allvarliga
skador. Strejken gjorde att ut-
byggnaden av det federala vag-
natet satte fart under 20-talet,
och tack vare att det fanns vagar
satte férsaljningen fart, bade
last- och personbilar.

Men 1920 var ett overflédets ar,
vilket marktes i Fords order-
bécker. Personbilstillverkningen
slog nytt rekord. Det gamla var
fran 1917. Lastbilstillverkningen
i USA okade ocksd, till skillnad

dréjde. For den som pad egen hand
ténker forska i Fords historia kan
det vara vart att namna att fore-
taget just 1920 bytte bokfdéringsar.
Man gick 6ver till kalenderar,

fran att tidigare haft verksamhets-
ar, augusti till juli.

Henry Ford fortsatte att bygga pa
fabriken i River Rouge, med huvud-
inriktning pa stdlverket.
Foretagets jarnvagssystem byggdes
ocksa ut. Redan 1 januari fanns
over 38 km spar.

1920 innebar ocksd bérjan for en

av Henry Fords ideer: byfabrikerna.
Han menade att fabriksstdder var

av ondo, eftersom de innebar foér-
sdmrad livskvalitet fér dem som
bodde och arbetade ddr. Istdllet
tankte han bygga en rad sma fabriker
éver hela landsbygden, sa att boende-
och fabriksarbetarlivet kunde
kombineras. Fabrikerna var vatten-
kraftsdrivna och meningen var

att de skulle ge sysselsattning

at bonderna pa vintern, nar

jorden var i1 vila. Han fick inte
uppleva forverkligandet av drommen
innan han dog, men han hann i alla
fall bygga en rad smd fabriker

utmed Rouge- och Huronfloderna i
syd-6stra Michigan.

Den forsta fabrik som byggdes,
och den enda som fortfarande ar
igang "om den inte hunnit laggas
ner de sista aren" var en ventil-

fran lédget i Canada, ddr expansionen fabrik i Northville, uppstréms
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fran Detroit. Idén om byfabrikerna
innebar att Henry Ford hade tankt
om helt. I alla fall om man tanker
pd den stora anliaggning han byggde
i Springwells, inte ldngt fran
Centrala Detroit.

Infér modeller 1920, som bdérjade i
augusti 1919, infdérdes en del for-
dndringar. Elektrisk start, som
varit tillval blev som standard

pad alla tackta bilar. De éppna

modellerna fick ovala bréansletankar
istédllet fér cylindriska, fjadrarna

fick delvis annan utformning med
mera. Fordsontillverkningen
flyttades under aret fran Brady
Street i Dearborn till River

Rouge och férsdljningen overfordes

fran Henry Ford & Son till moder-
bolaget i augusti. Fordson
presenterade ocksa en ny, tung
lastbil under aret. Det var en

tretons frambyggd bil med 136 tums

hjulbas. Motorn var hamtad fran
traktorerna, liksom kylaren, men
bilen blev aldrig serietillverkad.
Fast vissa Fordsonférsdljare
plockade ihop egna lastbilar med
hjalp av olika chassidelar och
traktormotorer. Det aret bdrjade
Henry M Leland tillverk den
lyxiga Lincolnbilen i sin gamla
flygplanmotorfabrik i vastra
Detroit. Detta kom att fa viss
betydelse fér Ford Motor Company,
men férst sedan T-Forden ersatts
av mer prosariska vehiklar.

En LASKIG bild
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Pekingrallyt 9 juni 1989

Fran RKungliga Huvudkommunen var
vi tvd bilar som pd egna hjul
skulle ta oss till Norrkdping -
Ad i Lady Bird och Inger och
lLasse i Gamle Henry. Fredags-
morgonen var aningen kylig men
vadret var sd pass bra att det
blev skoéna stopp for kaffe och
lunch. Vi undvek de stora
vagarna och njoét av den vackra
haturen.

Vdgen frén Jdndker mot Kolm&rden
och utefter Brdaviken var toppen
och sdrskilt minns vi guldregnen
som blommade praktfullt 1lidngs
kustvigen. Tidig ankomst till
Hotel Kneippen mdjliggjorde
sightseeing med spdrvagnsfird,
kaktusinspektion och &ven
shopping. S& smdningom anlinde
per trailer: Magnus - med

bdrgare, Ragnar - med lastbil

och klubbens ordfdrande Bengt -
med Jakob. Vdrdarna hdlsade oss
vdlkommna med jdttegod pytti-
panna och vdl kylda drycker och
det pratades bilar och gamila
vdnner en god stund. Nagra fler
deltagare ddk ej upp fore start
pd ldrdagsfdérmiddagen sid del

blev bara fem fordon som gav sig
ut pad den &stgdtska landsbygden
fér att leta reda pa kyrkor och
svara pa om$jliga fragor om MC-
Bilar-Flyg och Spdrvagnar.
Frdgorna var av A B C D-model-

len s& det fanns utrymme for
gissningar. I pittoreska Séder-
kbping blev det gemensam kaffe-
paus och picknic avdts i stlnds-
mdssig miljd bland Stegeborgs
ruiner. Magnus passade pa att ta
"firjbilder" ndr vi Sver Slitbaken
fortsatte norrut. Solen sken foér
det mesta men ndgra ordentliga
4skskurar friskade ocksa upp till-
varon fo6r deltagarna. Efter genom-
fért rally hade vi tid &ver fér
att "packa in" T-Fordarna och ordna
till anletsdragen och sedan bar det
av 1 moderna bilar till Garden Party
hos Ulla och Hakan. Vid vilkomst-
drinken ber&ttade Hakan att han
for att godra det 1ldtt vid rdttningen

20

av tdvlingsresultatet hade satt "A"
som rdtt pd alla frigorna. Var klip-
ske ordfdrande hade genomskidat det
hela och stod i en klass fér sig
sjdlv. Fodr att skilja de andra
deltagarna &t anordnades en krocket-
tdvling i trddgirden. Som
illustration till en av fragorna
hade Hikan sin egen "“moped" - cykel

med pdhidngsmotor - en mycket tidig
argang, som han stolt forevisade
oss. Darefter drog vi oss inom-
hus och hade en mycket trevlig
rallyavslutning med god mat och
mycket sdng i glada vanners lag.
sondagen inféll med ett sagolikt
vader sd aterresan till den
Kungliga Huvudkommunen blev

om m6jligt &n njutbarare an
farden sdéderut:

Inger

|

\I,q

VN

R

Parord

Nedanstaende bokstavspar skall
plockas ihop fyra och fyra si
att sex ord om vardera atta bok-
stdver bildas. Vilka dr de sex

orden?
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Svensl{a F()l'll Klul)l)en

Hirmed hava vi dran inbjuda Eder till medlemskap i Svenska
Ford Klubben.

- Klubbens indamal ir:

ait samla automobilférare och andra motormin, vilka hava
intresse {6r Fordvagnen;

art med all kraft arbeta for hdjandet av wrafikkulturen samt

@ genom tdvlingar, utflykter och sammankomster stk
dstadkomma ete gott kamratskap medlemmarna emellan.

Klubben bestir av olika lokalavdelningar. Dessa dro
sammanslutna under en centralstyrelse med site i Stock-
holm.

Klubbens emblem bestir av dels etr méssmirke 4 5: —
dels ett vagnmirke 3 25: — och dels en klubbnil a 2: 50.
Méossmirket och ndlen rekvireras frin klubbens sekreterare
Dalagatan 8, Stockholm, vagnmirket diremot frin Spot-
rong & Co., Kungsgatan 17, Stockholm,

Styrelsen utgbres av direktér  Ernst Nilson, ordf, in-
genidr Frnst Ahlén, v. ordf, hetrar Nils Arfvidsson, O.
Katlsson, E. Erne, B. Notlin, P. Svensson och Ake
Vagnmirke Traneus, sekr.

Medlemsavgifien #r endast Kr. 10: — per dr (plus pose
forskottsavgift) och avgtften for 1931 giller dven for 1932

Inskicka nedanstiende anmilan eller insind Kr. 10: —
pi postgirokonto nir 1121,

STYRELSEN.,

Klubbnal

L O R I T T T R R B B R R N B R N A A A R NN NS AR AR ]

Svensl(a FOI‘J K]llllllen

Dalagatan 8
STOCKHOLM

Hirmed fir jag anmila mig som medlem i Svenska Ford Klubben., Med-
lemsavgiften for 1931—1932, Kr. 10: — (plus porto} torde uttagas per postforskot

Namn

Adress

i N b TR R OSTHUT

LEL SN B

o

Vad &r nu detta?
Ingen tycks veta, men om nagon i T-Fordsklubben
kinner till nagot om Svenska Fordklubben,

kontakta oss, 3r ni snilla.

Redaktionen
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- Ptrooo Larka - ptrooo!

S4a lar Per-Ludvig Pettersson i
Sunnanfors ha utropat en gang -
nar hans ekipage var pad vag rakt
ut i terrangen.

Det var bara det att hasten
Larka inte alls wvar nmed.
Pettersson hade namligen Jjust
bérjat kéra bil. Nar det karvade
till sig glémde han bort att han
satt 1 sin T-Ford pa en V&g
hemma i Baggadalen!

Den gangen gick det val, men vid
ett tidigare tillfalle i 20~
talets férsta ar stallde P.L.
Pettersson till det riktigt
ordentligt. Vid Sandstroms affar
i Baggbron for han med sin nya
bil rakt in 1 racket pa bron
over Hedstrommen. Straffet blev
grymt - Pettersson hamnade 1
tidningen.

"En bilolycka, som kunnat fa
ddesdigra foéljder, intraffade 1
lérdags da hemmansagaren P.L.
Pettersson i Sunnanfors,
Skinnskattebdrg, skulle prov-
kéra sin nyinképta bil. Han Kkom
kérande landsvagen fram i full
fart och skulle dar passera
befintlig landsvagsbro.

Som han ej férstod att skota
ratten térnade han emot bro-
racket med sdadan fart att en
passagerare f6l1 pa huvudet -ur
bilen, 1lyckligtvis utan att
namnvart skada sig. Tack vare
brorackets styrka s& sluppo de
é6vriga passagerarna undan med
blotta forskrackelsen.

gom det &r flera personer inom
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Ett grymt straff:

Bilforare
Pettersson
kom 1 tidningen

Skinnskattebarg som kopt nya
bilar och ej ha kunskap att koéra
ar det néastan en fara for
hastdkande att mobta dylika
chaufférer efter vagarna. Darfér
fragas: Ha dessa herrar
chaufforer ratt att kora bil
utan att dga darfér erforderlig
kunskap, fragar en meddelare
till Bbl."

Precis sa stod det i Bargslags-
bladet.

Fast Per Ludvig kom &ver nesan,
han tog in T-Fordens krokta
framaxel i gardssmedjan, dar den
ratades ut. Och sa smaningom lar
han ha 1lart sig att beharska
kérningen - Larka férutan..

Om Larka, liksom de flesta
datida hdstar, var bilradd vet
inte var sagesman, Rune
Johansson i Sunnanfors.

Men det fanns ocksa hastar som
tidigt insag att konkurrens
hotade biltrafiken.

En sadan hast levde i just
Baggadalen. Den behandlade
bilarna mycket resolut.

vid ettt tillfalle stoppade
hasten en T-Ford och bet ett
stort stycke ur suffletten!
Bilféraren lar ha blivit
rasande.

Med facit 1 hand héaller vi pé
hasten. Det borde inte krusas sa
mycket for ny teknik.

Tage Berggren



En gammal Ford TT lastbil

Man kan finna sin gamla T-Ford
pd olika satt. Jag kérde min
hustru till arbetet. I hennes
arbete som fritidspedagog hade
man hyrt en stuga pa en av
Malardarna foér att barnen skulle
fa4 vara ute i naturen nagra
dagar. Jag kérde henne dit och
hade i tankarna en bok jag last
om kommunen férr i tiden, i
vilken det talats om tidiga
bilar. Efter en del akande
mellan gardar och hus,
refererande till uppgifter ur
boken, kom jag fram till en av
de tidigt bildgande gardarna.
Den 73-arige mannen som jag dar
traffade, talade med kristall-
klart minne om alla de tidiga
bilar och med den férknippade
hdndelsen han upplevt. Dar hade
funnits Opel och T-Ford pa
tidigt 10-tal. Senare.manga
olika modeller och argangar av
T-Forden, flera A-Fordar, Chevor
och aven Volvo. En i sanning
imponerande bilpark hade man
haft i tidiga ar. Da jag fragade
om nagonting fanns kvar kunde
han férst inte dra sig till

minnes att ndgon bil sparats pa
garden, men efter en stunds
letande i minnets gémmor kom han
ihdg att det stod ndgot i ett
skjul allra langst bort.

Det skulle visa sig vara en Ford
TT lastbil, om vilken han fér
mig berdttade féljande:

Under férsta varldskriget, 1917
eller 1918, hade man till gdrden

bestdllt en lastbil av Fords
fabrikat. Dock torpederades den
bat med vilken Fordbilen kom,
ute p& Nordsjdén, av en tysk
U-bat, varfér man vid det till-
fdllet ingen bil fick. Men
ordern stod kvar och sa fort
fredstraktaten skrivits under av
de krigfoérande i slutet av 1918
kunde handelsflottorna bérja
sina transporter igen.

Den gamle mannen bherattade att
med den allra forsta transporten
efter kriget, kom sa fran Ford-
fabriken i USA den lastbil man
vantat pa. Bilen levererades via
Gjestvangs pa Strandvdgen - som
dd salde Ford - och han mindes
sin far ndr denne kom hemkoérandes
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med lastbilen, sittandes pa den
runda bensintanken. Bilen lever-
erades ramren varfér en enkel
helt éppen hytt samt ett flak,
tillverkades av en dldre slakting
i familjen, vilken var snickare.
Darefter var bilen i daglig
trafik in till Stockholns
knaggliga, stenbelagda gator och
ute pad Malarodarnas gropiga grus-
vidgar fram till ca 1924. Det &aret
fick kilen en tackt hytt, de med
massiva gummiringar forsedda bak-
hjulen i dimension 32" x 3 1/2
béts ut mot hjul med luftgummi-
ringar 33" x 5, efter en lag-
dndring som forbjod de vagfor-
stérande massivringarna. :
Darefter gick bilen anyo manga

ar 1 daglig trafik. 1936 avfodrdes
den ur bilregistret som skrotad
och hamnade sd smaningom 1
namnda skjul langst bort pa
gardstomten.

Dar vilade den i manga ar, tackt
av alltmer brate, tills sa jag
tillsammans med gardens son, den
d& 73-arige mannen, glantade pa
doérren och genast kande igen den
typiska Ford TT bakaxeln. Darefter
vidtog en full dags arbete med
att réja och plocka undan alla

de gamla lador, batmotorer, bojar,
plankor, hastvagnar etc etc, som

i artionden vuxit &éver bilen och
slutligen dra fram den. Allt detta
hédnde 1984. Bilen, med alla bort-
plockade detaljer som lag pa
vinden, bredvid eller utanfér
skjulet, transporterades hem pa
trailer. Val hemma blev den
stdende nagra ar medan en annan
Ford TT chassirenoverades. Den

- bilen, en 1926-ars saldes
sommaren 1989, foér att ge plats

i verkstaden at min "nya" 1919
ars modell. Arbetet med
renoveringen hade pabérjats

redan i cktober 1988, di bak-

och framvagnar renoverats, men

nu togs chassit i sin helhet in
och motorn stalldes i ordning.

De delar som felade inférskaffades
frdn andra entusiaster och bilen
bérjade vaxa upp igen. Flaket
fanns kvar men av hytten fanns
inga rester bevarade, varfdér jag
fick rekonstruera denna efter
gamla fotografier och bilder.
Allt arbete, med undantag for
nigra tillklippningar och
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bockningar av ny plat, skedde

- hemma i garaget och varen 1990

stod bilen fardig fér en forsta
provtur. Med sedvanlig justering
av bromsar, band, lyktor och hjul-
instidllning avlépte allt till
slut val, trots ett lange envist
kvardréjande, nastan omdéjligt att
lokalisera, missljud i motorn.
Detta visade sig vara ett slitet
kamdrev vilket skramlade och
liange lurade mig att gang pa
gadng 6ppna motorn och ytter-
ligare satta om lager eller

rikta vevstakar. Naval, onsdagen
den 16 maj 1990 antraddes i
farden i maximala 30 km/h, till
AB Svensk Bilprovning, dar
besiktningsmannen vid ett flertal
tillfallen, gaendes fram och
tillbaka under bilen, endast
meddelade att "...jag myser..."
Efter ca 1 1/2 timme, vari ingatt
dtskilligt bladdrande i gamla
handlingar och fotografier av
bilen, var saken klar och den

gamla kampen hade &ter fatt ratt
att fardas pad vara vagar som
OCP 196. Som kulmen pa ca tva
adrs renoveringsarbete
tilldelades

ekipaget lastat med silltunnor,
gamla élbackar, tvattkorgar mm,
samt betjédnat av hustru och mig
sjalv utkladda i gamla akare-
paltor l:a pris vid Stockholms
jubileums varbilparad pa Gardet
séndagen den 20 maj 1990,

NAGRA FAKTA OM BILEN.

Arsmodell 1919 med motornummer
3.007.009. Bakhjul luftgummi-
ringar 33 x 5" alternativt
massivgumnmiringar pa traléthjul
32 x 3 1/2". Framhjul falgar pa
traldét med ringar 30 x 3%,

Bilen saknar batteri, generator
och startmotor varfér belysningen
far strom fradn kransgeneratorn i
vaxellddan. Lamporna &r serie-
kopplade och saknar hel- och
halvljus. Istdllet finns ett
avblandningsmotstédnd som minskar
strommen &ver lamporna - alltsa
svagare ljussken vid moéte.
Parkerings och bakljus medelst
de traditionellt fotogeneldade
fordlamporna.

Maghus Wiberg



En liten vink
till Ford-agare
angaende tindningen

‘'Var och en som under nagon
lidngre tid handskats med
explosionsmotorer har sa-
kerligen lart sig inse vilken
cerhort stor betydelse tand-
ningens intensitet har for
explosionens kraft och £fél7j-
aktligen fér motorns prestat-
ionsférmdga, men darjamte

aven for dess "valbefinnande",
varpa dess livslangd beror,

samt slutligen for bransle-
atgangen. Ju kraftigare tand-
ningsgnista, desto snabbare
explosion av gasblandningen

i cylindern och desto full-
komligare férbranning. En
mdjligast kraftig gnista ar
darfér efterstravansvard.
Betraffande Fords tandnings-
system har jag under nagra ars
intimare bekantskap med ett
exemplar av ifraga var-

ande bilfabrikat gjort en del
rén, varav sdrskilt ett visat
sig vara av stor betydelse, till
nytta och glddje fér mig sjalv i
umganget med min Ford. Att en
hel del andra Fordagare gjort
samma rén tar jag for givet, men

manga torde dock de vara, som
denna detalj undgdtt och som
f&ljaktligen kunna f4 nytta av
ett bekantgbrande. Jag vill ddr-
fér meddela mina erfarenheter.
Under de fyra fdrsta mdnaderna,
sedan den d& nya vagnen kommit i
min dgo, hade jag ndstan alltiad
stort besvir med motorns igdng-
sdttande. S&vdl andra som jag
sjdlv trostade mig med att
motorn &nnu vore k3rv och si
smdningom, i den mdn-denna egen-
skap upphdrde, skulle f&érhdlla
sig mera védlsinnad. Tiden gick,
men ifrédgavarande ovillighet upp-
nérde ej, tvdrtom tilltog den s,
att motorn ibland vAgrade att
komma igdng, &dven d& den var
alldeles varm. Flera olika Ford-

reperatdrer synade motorn och
dess tindningsanordningar,
petade hir, pillrade dir och
skruvade p& ett annat stélle.
Efter varje sddan behandling
visade motorn sig lite medgdr-
ligare for nlgra f& dagar, men
dterfdll snart i sina gamla
otrevliga vanor, ehuru vibra-
torerna voro rena och ratt
instillda. Anande att felet
dock var att s®ka i indukti-
onsapparaterna beslét jag att
sjdlv sdka utforska detsamma.
Jag skall hir fdrbiga de sys-
tematiska fdrs8k som verkstdl-
ldes, for att genast komma
till det som ledde till resul-
tat. Jag léstog den T-formade
vibratorstédplatta, som finnes
tverst pd varje induktionsblock,

. samt spinde ddrefter den nu till-

gidngliga breda vibratorfjiddern,
genom att f&rsiktigt bdja den
uppdt. Det visade sig vara det
riktiga. Efter den stunden har

jag aldrig. haft nagot allvarli-
gare besvir med igdngs#ittningen

av motorn, med undantag fér
igédngsittningen vid stark kyla.
och motorn utvecklade efter den
dagen en kraft som vida &versteg
den dittills presterande. Hur pass
stark bdr di spinningen vara i
ifrdgavarande fjdder? Efter nog-
granna f£8rs8k har jag kommit till
det resultatet, att det bdr erfor-
dras en vikt av 90-100 gram fér att
trycka ned fjddern, sd att den ej
fullt kommer i berdring med den
fr&n blocket uppsjutande magnet-
polen. Bekvimaste sdttet att &stad-
komma denna viktkontroll &ver
fjdderns spédnning &r att

avsdga ett 3/8-tums fyrkants-

jdrn till en ldngd av ungefér
138mm., samt placera detta

pd fjddern, i rdt vinkel mot

dess langdriktning, t&dtt in-

til1l hammaren. Om da fjddern

25




tryckes ned s3 langt, att

endast en brékdel av en milli-
meter &terstdr mellan denna

och magnetpolen, sa dr spin-
ningen lagom. Om man sa fér-
varar detta lilla fyrkants-

jarn i sin verktygsldda, sa

kan man, var man an befinner
sig, vid behov kontrollera och
justera fjdderns spénning. Det
har ndmligen visat sig att om-
justeringen ndgon gang kan vara
av behov och ibland ins#ttes ju
nya vibratorer. En annan sak som
e} fdr fdrbises #r den noggranna
justeringen av avstandet mellan
de bdda vibratorerna. En instdl-
lning pd ett ungefdr &r ej till-
ricklig, hur gott omddme man &an
tilltror sig &ga. I Ford-hand-
boken #r detta avsténd angivet
£ill knappt 0.8mm., och det
avst&ndet dr ocksd utan tvivel
det riktiga. En noggrann just-
ering kan ej &stadkommas utan
ldmpligt mdtinstrument. Jag

har f3r detta &ndamdl avfilat

en liten flat nyckel, sd att
dess tjocklek motsvarar ovan
nidmnda matt. Fér att fast-
stdlla den exakta tjockleken

av ett s& pass tunnt féremal
maste man ha ett mikrometer-
mitt till fdrfogande. Skulle

ni sjidlv vara &dgare till ett
sddant, bdr ni vidnda eder till
en mekaniker f£8r att fa det
lilla md3tinstrumentet iordning-
stdllt. Ar det ej, liksom

mitt, en nyckel, si forse det
med ett h&1 i ena &ndan, si

att det kan sittas pa en
nyckelring, det blir pa sa

siatt sHdkrast fdrvarat och
l1ittast tillgdngligt. Som
bekant skall avstandet mellan
tindstiftets elektroder &dven
vara 0.8 mm. Under fdrutsédttning
att allt i dvrigt dr i god
ordning, vibratorernas och
elektrodernas avstand noggrant
instdllda och vibratorfjddrarna
spinda till angivna tryckmot-
stind, s& 4r man tillfdrsdkrad
en utomordentligt kraftig
tindning. Att en kraftig
tindning minskar brénsledt-
g&ngen #r uppenbart. Hér vill
jag ndmna att jag vid gott
vdglag och ej allt f&r tung
belastning med min Ford Touring
k8r milen pd 0.72 liter bensin.
(Jag har kért 35 mil pd 25 liter).
Jag bdr kanske tillégga att jag
alltid anvidnder s& mager
gasblandning som omst&ndigheterna
det medgiva. D& motorn &r
ordentligt varm och vdgen ej
sirdeles tungkdrd, har jag
regulatorndlen uppvriden ej
fullt ett helt varv, noggrannare
bestidmt 340 grader.

B.H.

Ur Motorjournalen, 1926
genom Malte Hammarin.

HITTAR DU INTE DACKET DU SOKER?

RING 010-77 13 65 — SA KANSKE DU FINNER DET.

T e %

Box 4047

{

Bestall girna var nya sortimentférteckning. Den omiattar
over 800 dacktyper av 34 olika fabrikat. Vi sénder den
gratis.

RALLY TIRES AP

S 630 04 Eskilstuna
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* The NEW FORD "TUDOR” SEDAN

TUDOR

SEDAN CGAR DET

TUDOR

STARTBAT TERIER

ATERF@RSKLJARE OVER HELA LANDET
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Kanonkulan =

19-20 AUGUSTI 1989

Visst borde man vagra. Nar man
blir ombedd att skildra ndgot
som hidnde fo6r mer 4&n ett ar
sedan., Det dr minnet eller
snharare bristen pa minnet, som
ligger en i fatet. Man vill ju
emellertid inte heller gérna bli
kallad ambassaddér bara av den
orsaken att man inget minns. Vid
ett dylikt evenemang vdller en
mangd intryck over deltagarna.
Det galler alltsa att sdlla, och
det goér var och en efter sitt
huvud. Alltsd kommer har mycket
att bli forbiganget eller fel-
aktigt skildrat.

I BEGYNNELSEN VAR TRASSEL
Vid arets héjdpunkt vill man Jju

visa upp sig sjalv och framfoér
- ]

éNéKQS rOoPA

HAR Fiat 500 C 1954
VILL KoFA T-Ford
Herrman Eriksson
o2l - 11 65 7%
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automobil i sa
presentabelt skick som méjligt.
Dagarna fére eller 1 varsta fall

allt sin

tidigt pa startdagens  morgon
dger putsningen rum med ett fér
en otranad kropp ovant och
kraftédande rérelseschema.
Resultatet blir en skinande
blank model T samt en vark-
bruten lekamen, som med
svarighet lyckas maka sig till
ratta bakom styrhjulet. Under
dessa inledande évningar kommer
diverse putsmedel och massor med
trassel val till pass.

Trassel 1 en annan och mindre

angenamn betydelse drabbade
tvenne av de anmdlda ekipagen.
Nagonstans pa Malardarna

startade ett férhoppningsfullt
och tidigare mycket framgangs-
rikt langfardspar mot samlings-
platsen viad Kungens Kurva.
Enligt hoérsagen, men Jjag Kkan
naturligtvis minnas fel,
drabbades de av  allvarligt
motorhaveri efter bara nagra
kilometers fard, sa de tvingades
lamna sin kara T-Ford hemma.
S5jalva kom de med hjalp av
modernare maskineri till
Mariefred.




SAMLING VID PUMPEN

I kallelsen angavs kl 9.00 som
starttid fran Statoilmacken. De,
som varit med forr, kdnner
mycket val till scenariot pa en
samlingsplats. Alla skall halsa
pa alla, utbyta vaderprognoser
och gamla minnen. Nagon skall
tanka, en annan maste képa mer
proviant medan en tredje tar
fram termosen och tullar pa
innehallet. Det kanns pd nagot

satt som om man redan koért i
mal, fastadn man inte ens Xkommit
till den riktiga startplatsen.

Till slut bérjade Bengt Joel,
som 1 egenskap av banlaggare
sjalv inte skulle vara med, bli
orolig att vi skulle raka 1
tidsndédd. Sedan han rédknat in
alla Romare-deltagare (10 st
inkl blomma, barn med tillbehor
samt barnbarn) vinkade han av
oss med ett mangtydigt och en
smula langtansfullt leende.

ME

-y Pl

RA TRASSEL

Undantrangda

gled Fordarna
kunde svanga in pa gamla
Sédertdljevagen, dar trafik-
rytmen och vagbredden kandes mer

pa E4:ans
fram tills vi

vagren

passande. vi hade knappt
passerat Botkyrka Kkyrka férréan
det blev mer trassel. Romare-
ekipaget hade  boérjat tappa

tempo. Inte pa grund av oéver-~

bglastning, som nagon kunde
tankas tro - nej det fanns
foljebil, utan Bengt hade

uppfattat orocande signaler fran
Ford Evers maskineri, saktade
farten alltmer och stannade till
slut vid wvagkanten. Han hade
diagnosen- klar. Topplocks-
packningen lackte. Att fortsatta
farden vore att utsdatta - motorn
for allvarliga invartes skador.

ALDERDOMSHEMMET

Man éverger inte sin T-Ford utan

Rengver ingsverksamheten inom klubbern har nu taglt fart.
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att sérja for dess trygghet,
&ven om man tycker sig sviken av
den vid ett synnerligen
oléampligt tillfalle. S& klokt
resonerade aven var Bengt. Efter
inventering av lediga  sitt-
platser i friska automobilar och
kort radslag inom klanen sandes
kunskapare ut for att utforska
grannskapet. Snart genljod
nejden av glada rop. Man hade
funnit den perfekta foérvarings-
platsen fér den krassliga Ford
Ever. Alderdomshemmet 1lag bara
ett par hundra metér fran vidgen
och medelst ett oként antal
manniskokrafter  bragtes det
trétta ekipaget inom  hemmets
skyddande héagn.

RALLYT

vad jag nminns kunde resten av
farden till Mariefred avverkas
utan vidare intermezzon och
efter att ha fatt en kort glimt
av det vackert renoverade
Gripsholms vardshus & hotel
samlades vi pa hamnplanen med
utsikt mot slottet. Vi férsags
med fardbeskrivning i form av en
karta samt diverse skriftliga
fragor. Huruvida vi (jag sjalv,
hustru Ulla, sonen Jan med
fastmd Molly) misstolkade kartan
eller verkligheten, har jag annu
1 dag inte fatt alldeles klart
f6r mig. Sadkert &r emellertid
att vi tillryggalade nastan
dubbelt sa lang vag som nagon av
de 6vriga deltagarna. Den fyllda

reservdunken raddade oss
férmodligen fran  det otacka
trasselspdket. vid Malarens

strand framfér Malsdkers skona
slott kunde wvi avnjuta vara
lunchkorgars innehall medan
solen blédnkte 1 automobilernas
valpolerade lack och massings-
detaljer. Att Tunas kyrka varken
dterfanns i KAK:s eller motors
kartbécker eller pa nagon
vagskylt gjorde ingenting. Vi
hittade den &anda. Att vi inte
lyckades ta oss 1in i Toresunds
kyrka retade oss  en smula,
eftersom svaret pa en av
fragorna fanns dar inne. Den
gode Bengt Joel hade sdkert inte
kalkylerat med att Kyrkporten
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skulle vara 1lést pa 1ldérdagar.
Under intensivt spanande efter
vissa takbeldggningar kom vi,
efter nagra avvikelser fran den
kortaste vagen, ater till hamn-
planen. Dar vidtog de avslutande
manoverproven, som innehéll bade
karusell- och blindkérning.

AVSLAPPNING OCH PARTAJ

Efter dagens ndjsamma men
kravande arbetspass var det
underbart att ta sitt lyxiga
hotellrum 1 besittning. Fran
sitt valtempererade skumbad
kunde man nd en av svitens tre
telefoner och bestédlla sin
favoritchampagne, vilket man
naturligtvis inte gjorde - men
bara tanken! Festkladda och
utvilade inspekterade ' vi sedan
under informativ ledning av
Peter Hjelm hotellets ovriga
utrymmen, som innehaller Kkakel-
ugnar fran 1700-~talet, hand-
malade tak och vaggar samt
takbjalkar gjorda av palar, som
ett gammalt kloster vilat pa.
Rundvandringen slutade i baren,

dir vi bjéds pa utsdékt gott vin.

Maltiden avats pad Akers stycke-
bruk, dit wvi fardades i vara
automobiler. De som haft
rostbiff och potatissallad i
sina lunchkorgar, kanske log
igenkannande ndr serveringen tog
sin bérjan, men inga sura miner
visades. Det fanns ju annat

ocksa. Efter ett antal "roliga"
historier ur bl.a Pelle
Petterssons fatabur samt video-
filmsférevisning av Bornholms-
rallyt avslutades kvallen med
adterfard till hotellet. Egen-
domligt nog kandes inte natt-
temperaturen sdrsklit besvarande
trots avsaknad av bade huvud-
bonad och ytterklader. I solen
under dagen utgjordes Kkladseln
av tjock tréja, skinnstdll och
motorhuva.

Ett stort tack till initiativ-
tagare, arrangodrer, sponsorer
och banlédggare. - Vem vann da?
Jo, det var Richard Johansson,
fallen efter Gary, och han
gjorde det 1 en vacker ny-
importerad méassingsvariant.

Carl Johan
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