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- Till drsmbtet i mars 1977 hade jag, efter att klubben statt

REDAKTION: RAGNAR FORS

ut med mej som ordfdrande i 21 ar, tackat nej till ett even-

tuellt och fb6ga troligt omval. -

Trots att jag foreslaglt en. synnerligen l&mplig och merite-

rad eftertridare i Bengt Joel Ekbom, just hemkommen fran ett

antal 4r i Afrika, fick jag till straff f&r min avgang for-

binda mig att std som ansvarig utgivare av ett T-Blad.

Med hj&dlp av en liten stab av flitiga skribenter och teckna-

re kan jag nu presentera det efterlidngtade bladet, som jag

hoppas skall sprida glddje och kunskap i vintermbrkret.

S& hdr i slutet av dret tar jag tillfdllet i akt att Onska

alla tidningens l&dsare en God . Jul och ett Gott Nytt T-Fordar.
Ragnar
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BILEN GeENGM TIDSRNA
S4 hette en bilutstdlining i Sollentuna misshallar mellan den 28 okt och 5
nov. i &r. Dir hade men samlat Bver 100 autemobiler och bland dem en del
T-Fordar (6 st). Svenska T-Ford Klubben fick utan kostnad sitta upp sin
nya “annonspelawve™, skinkt av ordfSranden. Annonspelaren i form av en
stéende 3-siding, 2,5 m hig var prydd av PR-material f&r klubben, bl.a.
det siora kKlubbmirket (diam. ca 100 cm§q fotofﬁrstaringér; data~blad etec.
I sanband med etta hade klubben arrangerat en liten tavling, dér.det gElli-
de att svara pd 10 Trigor med alternativet 1, X eller 2. Frigorna var:
1. Vilket dr tillverkades Over 2 milj T-Fordar: 1) 1914 X) 1923 2) 1927.
-2, Vilken cyl.-kompression har motorn: 1) l:4 X) 1:6 2) 1:8. |

3, Uttrycket "slaks mustascher? betjder'
1) Vdrmen fréan motorn Hr sA kg, att fdrarens mustaschvax smalter.
X) Bilsn kOrs for full meskin.
2} Fird med nerfdlld sufflett och vindruta.

4. MNir vildades ursprungligen Svenska T-Ford-Klubben: 1) 1955 X) 1965
2) 1975. _

5. Vad kostazde en T-Ford &r 1926: 1) ca 2.600 X) 4.850 2) 6.500 kr.

6. Vad har den mittersta pedalen f6r funktion: 1) Halvfart X) Backviixel
2) Broms. :

7. Vixellddsn i en T-Ford &r av foljande typ: 1) Helsynkroniserad
¥X) Segmentvixel 2) Planetviixel.

8. Cylindervolymen i T-Forden Hr ca: 1) & 1it. X) 3 1it. 2) 2 1it.

9. Bensintanken sitter vamligen: 1) Under férarsitet X) Under baksitet
2) Under fotsteget..

.10, kar fick T-Foxrden elmbe1ybn;“g som_ 5Fandard 1) 1915 X)1917 2) 1922

Vi hade laglt fram 500 tavlingsformulér, som alla gick at. Av dessa hamna-
h dé 103 et i svarsl&dan,_och-nﬁgra £411 kan komma till klubbens adress,
dir sista dagen var sati{ till den 10 nov. Vi har i juryn tittat igenom
alla sver och hiitat 6 st med 10 rétt, 22 med 9 rdtt, 13 med 8 riitt, 25
med 7 rétt, 8 med 6 rHtt,15 med 5 rétt, § med B ritt, 6 med 3 rtt, O med
2 ratt onh slutligen 1 st med 1 rEtt svar, -
Av frééorna tycks nr 1G ha varit svirast, ddr fanus bara 20 som hade den
ratt. IAttast var nr 7 med 90 riatta svar.
Vi gratulerar vinnarns. som komwer ati fA pris: Annica, Carina och *
Peter Fyhr, Hedesundav. 6, 81800 VALLY, Sven Larsson i Ostervéla, Karin
Berglund, Valbov. 401, Valbo och Michael Uberg; Fégringsbrinken 5, Spanga.

‘Ev. ett trostpris till Eva Hallberg, Killv. 3b, Sollentuna, som hade ritt
endast pd fraga nr 5. (I vArt tycke dock inte den ldttaste frigan).
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Svenska T-Ford Klubbens Registrator
rapporterar dagsliiget den 19 mars
1978, och har nagra synpunkter.

Nér jag idag som Registrator behand
en medien d

C\.
sansdlan 411 ﬁluhboq? gx deﬁ
drende nr 108 och medlem nr 421, Det
dr alltsa for rﬁg.%t: atcrn bekant, att
vi nu k¥nner i1l 421 T-Fordar, &

dessa gr nu inte Tillverknde 1923 och
av typen Touring ock sverta. Nej,
Svenska T=Ford Klubben kan visa upp en
samling velersnbilar av de mest skif-
tande utidr nwma]htaPNWHSMﬂﬁh:
gtt en och samma ui1k0ﬁa+;olu"on \ 13-
verkad 1900-1927) ken VLS& upp et SP
breott modell?eﬂiaue Frin Cpera-
Fo“pé til] Omnlbuss¢ Frén Pzkeivagn
till Racer. Detta. mot Gakgrinden av
att &r i923 tillverkade Ford Motor Co-
mer 8n 2 mili, bilar, ock d& den Cppna
b-sitsiga Touringen med tre dorrar och
klassiskt svart, sénir som pd kylar-
knepp och navkapslar. Svensika T-Ford
Klubbens register redovisar 72 st ay-
Jist denne modell tland Kiubbens totalt
209 Touringumodeller. Vara T-Fordrallyn .
ken framdeles komna dtt visa en sLorre
voristion av Temodeller, da viara medlem-
mar i allt stdrre utstréckning fér sina
fordon ia:ulg:eslavre“ade

.
i._l
-

Peglsfratorns viktigaste dokument dr ju
matrikeln, som varje mediem skall s&nda
in i ifyilt skick. D& nu ménga medlem~
mar vet med sig, att just deras matrikel j
inte ar korrekt idag, 8r det avy siorsta
vikt, att en ny sHnds {111l Xlubben.
THnk att en dag f& irycka upp alla ma-
triklar och ge ut i bunden ferm ti1l
alla medlemmay . Vilken informations.
¥8lla. Na, ddt drdjer sfkert manga ar
dnnu, fdr det blir dyrt, ca 10:000i~ kr
sadir, dst vere givetvis om fote (1
svart-vitt) fanng med. Men da Bliy st
kery priset dei dubbla, Som registra-
tor vill jag girna fira fram denna mél~
sditning, som med lite mdlmedveten
satsning kan f8rverkligas, om bara en
arbetsgrupp tillsittes. ‘Tnk er, T-
Pordbrider vilket dolumeut det skulle
bli. J jag har redan for ett par &r

sedap varit i kostakt med Bsselte
Tryckeri och f&tt offert av en vanlig
flicka, som kunde rekiam. D3 jag sa
att det gHllde ett viktigt dokument,
som Ju redovisade grunden till hur
viriden sattes pa hiuwl, fick jag bara
il svar, USCH. Dern com velb bittre
tar ett sddant svar med Ingn. T--For-
den bullrar inte ooh fororenar inte
sHirskil® mycket. Det kan Du sjdlv
konstatera vwid Sv, Bilprowmings tes-
ter. ©& 1A% vss en dag se 111l att
detta dokument en dag 1‘“ verklighet
och dEr man ocksd kan lisa om visent—
liga fakta.

Men na lite om T-dgarna. i
Det dr idsg glddjonde Ffel att bara
sage Twbreder. Svenska T-Ford Klube-
ben har némligen mofiagii anstkan om
medlemskap fran 2 flickor, systrarna
Aanna och Maria Kavlsson. Det dxdier
dock ett bra tag. innen vi f&r se dem
ratta sina T«Fordar, fOr dom @ iote
IﬁhvamPEdee'O"N Anna, gom Hr stora-
syster, Hr blott 5 &v . Klubben har
tidigare haft kviunligs medlemmar, ed
det Hdr inte ndgon nyhet, men det finne
fakiiskt ingen kvar idag. Vi miste
sl bHttre vakt on damerna. Hela
Varldens Fesimd: Mary Pickford korde
ju TpFerd.
Vl_dﬂQe medlemuzs A8y man da och da
tzlas om, .Ja,; 1 alia foreningar finns
dessz. Det &r (111 skada, att:-alltfdr
13 P=Forden utan at
nora av sig. ndratretticnio med-
Memanumwe” kommer hdHr att *akqav upP.
Ja. olats] h]alpaa &%, att spara ds sak~
nada. Det 8r dags nu:

50hnéc80160190213225_9 33,357 0 58 39,40,
L Uh 56 48,.51.,62.63.65.66.67.68,69.
70.71.73.76:79.80,81.82.88.89,91.,93.
Qb 7. 100 102, 107 . 109,111, 112,213, 116,
117120, 126,129, 1310133 136,137,128,
L3 145,186, 107,151,153, 154,155.157,
156.16C.163.164,169,170. 173,174,176,

»



178.179.183,134.186.187.191.195.199.
200, 201..205.206.207.208.215.216.219,
220,225,228.229.234.236.239, 241. 243,
245,246,255, 262,264 ., 265. 266, 279. 281,
262,.286.288,2%4, 295,297, 31]&340,/4_[.0
345,347, 349,352,355, 358,367 . 374. 575
778.379,381.388.389.395. och 397.." -

Detta var en hel del, inte sant?

Kan vi f& rdtsida pa -en del av dessa
fdrlorade uppgitter, cch senare Hven
fa in medlemsavgifter, kan vi rikna
med ati k‘hbben cm ett par Ar verk-
ligen kan ataga sig att QentmiO“a né--

Ock sa slutligen lite bilstatistik.
I klubben finns kEnunedom om foljan—
de:

Touring
i9, Coup
vegn 1, Buss 1

Bedan 19, Runabout
wstvagn 1k, Paket-
¢ Sport-1; Racer 2

[nY
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Spmma 399 T-Ferdar,

Avsmodeller: 1911 6 st, 1912 3,
1913 4, 1914 13, 1925 4, 1916 1,
1917 4, 1918 3, 1919 21, 1920 22,
10 1016, 1922 41, 1923 89, 1924 45,
225 39; 1926 7% och 1927 13 st.

Med hilisningar: Bengt Romare

got stowrslaget och fér v&r hobby vEr- Registrator
defullt,
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AVENTYR PA DROTTH:

Jag ké#nde mig ritt nsjd, hade just
bytt fartbanden pid T-Forden, som nu
gick som en drbm. De gamla banden
var inte mycket att hurra fir, av
bromshandet var endast hilften kvar,
vart resten hade tagit vigen frsted
jag inte fBrrin senare vd Drotining-
holmskren.

P2 hemviigy efter en skon utflyk: pa
Ekerd med goda vénner, bdrjade mo-
torn 18tz konstigt och tappa_orken,
fér att sedan stanna, mitt pd bron.
Vara medfdljande gister undrade om
de mdste gd hem. Jag klev ur och
kiinde pa startveven. Motorn gick:
tungt, men efter ndgra tag kindes den
som vanligt och startads sndlit, och
v1 kbrde hem utan misstden. Vid ett
senare tillfHlle - innan vidare ut-
flykter - tomde jag motorn pa olja
ech skruvade bort inspektionsluckan
och kollade vevstakslagren, som var
mycket glappa. ZEfier vederborllg an-—-
stittning, kinde jag att l:a kolven
var mycket repig, kclvarna gar som
bekant en bit nedanfor cuylindern i

|

INGHOLMS

sitt nedre lége.  Jag tog snabbi av
topplocket och tog ut kolven, den

sag hemsk ut, men turligt nog fanns
skadorne endast nedanfor ringarna,si
det gicl att r#dda den. ILHttmetall~
kolvarna saknar den nedre ringen.
Cylindern klarade zig med ett nddrop,
en tunn repa blev kvar efter Atskil-
lig kor nrog fed en s.k. honingsmaskin.
Men varfdr hinde nu detta? Jag tog
bort frimre kapan , dir oljeraret
mynnar ut, och hur jag dn vevade, s&
kom det inte en droppe olja. Ser-
viceboken sager att man ske blasa ur
ol]evoret d4 och dA med trycklufi.

58 bort meL vixelladskapan och si,
tratten pa ulaexore* var full med o]~
ja och forblev s&., Det nedslitna
bromsbandet hade f8rvandlats ¢iil
ludd, som tHppt igen tratten, antag-
ligen léngsamt, £Or en nirmare kon-~
troll visade att hzla veviwset var
Ytapetserat" invindigt med detta ludd.
Biste T-Fordigar tag varning.

e,
Gustaf Clsson



Vi renoverar, avsnitt 20.

Kopltel XY

BATTERIETS SKOTSEL.

1115.‘ Den enkla tillsyn, som batteriet krdver, mdste dock givas samvetsgrant
och regelbundet. s ' ' '

a) H81ll battariets polskruvar och kabelskor (fig 523 A) alltid rena och vil in-
smorda med vaselin.,

b) HAll pafy1¢n¢n gspropparna val tillskruvade, si att syran ej ken taga sig ut.
HA1l hela batteriet rent och se till att det sitter vl fast och ej kan skaka
omkring i sin 13da.

¢) Lit oj mubtrarna pa kramperna lossna.

d) PAfyll ofta destillerat vatten, s& att cellerna alltid &r vl tickta.

e) An'ana hayverﬁplovaren varannan vecka, men ej omede¢bqrt efter en vatten-
péfyllninp, Ett fullt laddat batteri visar 1,250 tlll l 300, Mellan 1,150 och
1,225 angev ats 1addn1nwen &r mindre &n halv., Var sparszm med lyset och sjdlv-
starfen, till dess mitaren visar mer #n 1?2505 Mndre 8n 1,150 anger, att bat-
teriet Hb tomt osh-mésﬁe in pa en laddningestaticon. On batteriet Hr felfritt,
88 sok efﬁef srmtsiga eller glappa kentakter. -

1136, Batte: ripolerna och kabelskornsa miste hdllas vil reaa och insmorda, ty
eljeé+ Trdtas de fort upp, likevHl som isoleri: ngen C. D& uppstér kgrtélutning
mot bat r,ladar av plit. Om avvittringen A positiva polen oj hdlles bhorta,
vaxer den ut och kcrtsluter mot batterilocket av plat, |
1l1?. solskiruvarna rengo ras och tvattas bdst med en svag ammonlaklosnlng.

Var noggrann med rengdring och- insmSrining med vase]in, Samt ansHtt mittrarma.
1118, Batteriet kan urladdas P.g-a. en ldcka eller en Joraledmlng=1 kabelsy~
stemet. TEnd lyset och tag ut alla glédlamporma. Avkoppla en av batteripo-
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1121, De ménga forbidtiringarna 3 denna vagn f8rdndra delv1s tldlgare in-
struktioner,
1322.: Foljendespa¥agrifer kompliettera de firegdende, sd att: 1ngen svarlg-fh

het finms vig reV¢SlO& av . Temodel >l 9?6
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1125, Fy]afca m"s’e forst uttagapn
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1158, aot tag saxpiunar, mitirar och hylasor & K)ria‘“Pmnbul tama (flg 526 A PEAL]
P
och B), vﬁ |

1129. Bryt upp de_tre $d091kiammovna & kylaren bottentgnk (fig-527.4)

och uttag 1ju kabelna e fis . (I R I E

b oo

Jléo Lossa &abmaﬁterr kylafaTaﬂaﬁ (flg 528 4) cvh skruva ut_&taget e LUk

fran farfet B pa b“ﬁudkautet :mle _ bv_ S RSy 7Luxi}1$£ £y

1131y, %ght ylaren fri frin phnnbuivdinaq 1arei%e“ slapgarnaekunna sad ARG TRIS
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1132 Uttag saxpinmen (?¢g 530) fran piJnen Ad klokoppllngen péd start-



veven, som drives ut med en jJagare, vareficr klon kan avd;agas frén veven.
1133, Drag ut Veven med hylsan (fig 53k &) vareice“ de undre plnnbultuhylsorna
B och spwvawfgédva“pa C.samt kylarskiirmen avlyfias. : EARE

113%. Aviag mgptrarna P& de tva bultarna (fig 524 C}'gfﬁijeféngéfen samt de
tva muttrarna'(f‘g 524‘D3:§ huvbloeket, vilked amlyfteb ehln fig 532, :
1135,  4vkoppla Kon akktpluggarna pd strélkastarna, geucm att skjuta in och vri-
da motsols.. - . : ‘

1136. - Avkoppla striikastarstativen. genom att uttaza au‘“arna (fig 533 B). -
1137. Uttég de tvd bultarna mellan framskirm och fotsteg (fig 53# A)

1138, Likaledes de % bultarna B mellan fram- sch sidoskirm.

1139. idkeledes de tre bultarna mellan skiirmen och ramen (fig 535 A) samt av--

lyft skarmen ‘enl. fig 536
INSATTNTNG AV FRAM SKERM,

1140, SHtt skarmen i ]age och insitt de tre bulta“na genem ramen (fig 535 A).

Tva av bultarna férses med kreomuttrar, som doek ej sHkras fdrrdn alla baltar

Hro inne. - Tredje bulten lfses med fgaderbrlcka och sexkantmutter, Drag ej -

fast for gott. 7 A

1141. sdHtt slatd br;ckor pa de 4 buTtarna genom framskirm och.sidoskﬁrm, innan
de insattas_(flg 534 B), PasHitt siit bricka och TjHderbricka samt muttef,.men
drag ej fasta ‘ ‘

1142. Likaledes med de tgd bultarna genom. Iramhbavm och fOLsteg (fJg 534 A),-
114%, Inldgg ljuskabeln i sparet 8 huvblocket, som passas mot ramen. Insitt
sedan de tvd bultarna genom huvblock, ram och oljefangére‘(fig 524 C). Pasatt
fjéderbrickor och muttrar, men drag ej fast. : _
1144,  Sdtt sldt bricka pi en av de tvi bultarna gemom mavblocket (fig 524 D),
damt insitt bada tultarne och drag fast vl med fj&derbrickor under muttrarna.
11#5.. Drag nu fast alla muttrar f8r got Ty och sg@kra de-tvé‘skﬁrmbultarna1genom

ramen~med“§axpinnar-(fig 535).
INSATTNING AV KYLAR&N

1146, Placera kyla;ska*men Sver pinhbultarna (fig 530 B), Triid hylsan pi
startvever (fig 531 A) och infbr veven i sitt lager. (Glom ej hylsan, som hil-
ler veven-stédigt; 6ch-hindrar‘skrammel)u' PRsitt kopplingen (fig 530 C), driv
in 18spinnen (f‘g 530 A) och sékra med saxpinnen D

1147, SHtt 5prral?3adrarna C och undre hylsorna pa pinnbultarna (fig 531 B).
1148, Inkoppla slanglednlngarna (flg 529 A orh B) orh se till, att nedre slang-
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en kommer uwnder 1juskabein, Placera kylaren ngggfant pé'pinnbﬁltarﬁaa
. Pastitt Svre hylﬂorna (fig 526 B) och drag ned matirazaa sgf att de kunna
silras med &ayp1nnar * Aterstdll ﬁy$arsfaoet 3 mctmrukarmenq ‘och ansdtt
lasmittern (fig = 528} saz ﬁlafgﬁompim garna. W b S
1hg, Aterstill strilkasterna DA fwdePaﬂma. 1a. onh giikra muttrarﬂa
5. Aok £ ideshrioior.
1150. TIukopplia kenialk p?aoga;na i stralkastarna.
1151, Tﬂ;agg ljuskabeln 1 5 k?am“orna pa undre kylartanken och klam
fast vdl (fig 5 ?}a .
1152, Inkoppls. ﬂbothWadVA A pa La;bspgal et {fig 524 B).
1153, Da3ag% hyven; bt’ I8 ky‘afk:areﬁ odh y1¢ pa med rent vatten, det
gar at ca_lé ‘ ,
1154, Konfr@miéra nt stralkastaras upprikining och fokusinstéllning.
KONTROLLERTNG: AV ¢ STRALKASTARN Ac.
1155, Dessa Hvo THstade med siabiv pd sténkskErmarna, och sitta hogre
och mer isHr, Hn pA den dldre modellen. wo ) ‘ SN
1156, Kontroll och fokuslnstdllning eker enl, pkt 156 - 158.
1157. Ett aytt brytjérn anviodes {dr stativen enl. fig 538, B
1158, Ilds noga pkt 157 = 158, Strilkastarma inriktas och justeras med
detta brytjérn sedan stinkekdrmarna dro vil fastdragnae
i 1154. Fokﬁsinstﬁll#iﬁgén sker med skruv C_gfig 533) .
| OMBYTE .AV. BAKSKARM. . . xu Lus | o e hos G TR
1360, Avtagning: bving de"f‘-?ib“ %'%réuwiiéi}”g“ﬁaélian skiirm odh fotsteg (fig
| 539 4) samt de’2 mulfarra B, me_laa baku Aﬁﬁﬁsidabkéﬁm,icgﬁfsi&t de 4
| bultaxna/ék'uvarna (fig shi AY meIIan SkErm och kaross (muEtrarna sitta
iaagﬂ ﬁéarOﬁggngf;EEaio iivi ijgkﬁrmeio Mg e .S
! 1161, Tag b & ¢e qlggen 111 baklfk?dﬂ, sofl sitter pa“vanstra bakskar
T{u‘men&eni flg 540 | Loska syablvet gerom att ubfagd de b bujtdfﬁi“B
o1 PASETTNING AV BAKSKHRMEN, |
R 1162. - Placera skirmen i lige ooh drag in de 4 skruvarna genom skirmen -
due(fig 541 A), med fjHderbrickor under skallarmay.: .insiit ej fér gott.. &l
. 1163. Tnsitt de tvéfbulharna genom sikEim cch fotsteg (fig 539 A) med -

i 1ubing jédetbrickor under muttrarﬁaa Ansitt e £Or gotta . : g
1164, Iika med de b¥a:bultarna genom Stinkskiiim- och sidoskiirmducSlEta ys
#E2 L0y Jot T et pad . bolodil JIBLE

.,

AT ¢




orickor under:qksJWarna och fjéde?}ri skawr undex muutrarna
11655 D“ag davefbnr faﬁt alla. skruvar £or gott,

OMBYTE AV‘FOTSTEGw,f-

166. Det nya anuteget 8x 38 wa bredare, cch ¢lggeh narmare marken, vilket

gor inwueh wbet 22 ‘bekvimare,

1167 . Fo%stéget fasthaliles med f0ljande 8 bultar2 .TI
1368, iviagning: Utbag de tvd bultarna genom framékﬁfﬁen (fig 534 A).

1369, Samma med de tvd bultarna genin bakskiirnen (£1 ig 539 A)ﬂ

ll?dﬂ Sowmma med de 4 bultarna genom fotsteget (fig 542 A), som avtages.

1171, Ins@tindng: lﬂégg £orst n*ampllanéagwen pa fotstegSJdrnen och darpa
Totgteget. a ‘ ‘ s

1172, Tasitt de k taltara (£1g 542 A); och stikra med fjiderbrickor, men drag
e} fasf. ' ' ' ' '

1173, BSamma med de tva buliarma genom bakskirmen,

117%.  Sarma med de tvA bultama genom ;ramska"mean

1175. Drég vill fast alla § bultarna,
OMBYTE AV STDOSKARMEN.

1176. Avtagnings Borttag forst foisteget enl pkt 1168 - 1170,

1177, Utt§ggde”tv§rtréskruvarna i karossen (fig 542 B).

1178, Uttéé Saxpinnen i bakre huvkrampan, som uttages'(fig’S#}zﬁ);
1179. Uttag bulten B gemom'hﬁ%blocket (fig 543) oeh sidoskirmien.

1180. Likaledes de tvd bultarna i framskirmen (fig 534 B), samt

1181. De tva bultarna i balskirmen (flg 539 B}.

li82u DJ ag bkarmeﬂ ‘L:.Lba:aﬂ $ills den klarar Tramskirmen enl, f::g 5#4
1183, DasaL%u ﬁgs fpror Kd”mﬁp mellan ramen O;h bakskarmena,

1184, Inlavg mell anlagg ¢ nuvblﬁ{ke€, och in¥ikta detta mot hilen f5r huv-

¥

vyt
Vo

krampo“na i ramet. _
11856 kgut sl rmen fwamau, thl¢s den v11ar pa nuvblockets st8d och bulthilen
passa, ‘ '

1186, Insiitt bialten B, fig 543 och sikra med fjHderbricka, men drag ej fast.
1187. . iterstal; huvicrampen - -med fjdder, bricka och saxpinne (fig 543 A). .
1188. ImsHtt de tvd bultarna genom bak- och sidoskirm; med flat bricka under
skallen och [jHderbricka under muttein, men drag ej fast.:

1189, ILikaledes med de fyra tmliarna genom fremskirmen (fig 534 B), samt drag

fast dessa.



1190, Drag fast muttrarna pa bultnn genom huvblocket och de tva i bak—
skiitmen., ‘ o '
1191. Drag fast’ de tvd trdskruvaraa i karossen (flg 542 B).

- 1192. TFotsteget insdttes sedan enl pkt 1171 - 1175. -

DEN NYA INDUKTIONSLADAN.

1193' Denna sitter nu bekvam» t*ljgangllg under huven och pa vanster sida
av cyllndertOPpen. _
1194. Vibratorernas surr stor numera J.cku forare DCh passagerare. )
'1195.' Fjddrar (flg 545 A) p& lockets insida trycka nu induktionerna sta-~
digt ned mot kontakterna. Locket t&tar fullkomligt mot 1§dan genot en Spe-~
cmalpacknlng (fig 545 B) och tvd starka, fjddrande kasthaklés C.
,Slutllgen hindrar en rimna (fig 546 A) pd baksidan, att nigot vatten kan
intranga pa induktionerna. | _ _ o
' 1196 Vid uftagning‘av ladan avkopplas forst delfy;ait§ﬁ¢stiftakahlarna
“och dé fyra fordelarsladdarna (fig 546 B).
1197. Avkoppla tdndkabeln & 1&dsns botten. . .
1198 Uttag dd tre bultarna i cyilnderuoppen9 vi ka samtldlgt halla 13-
dan (flg 546 C), som sedan utlgftae

1199 Insattnlng av ladan sket i omvand ordntngn

I nasta numner aterkommer serlen med ”Dan Nya Flakthqllaren" L
Det gar sedan vidare till pkt 1286 va:efter vi slutar serien med en or=

dentllg 1nneballsforte05n1ﬂg, med hanvs;ng till resp. T-BLAD och sida.
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DAGSA T BYT A STIF

Efter att avundsaukt ha asett huru sn klubbmedlem karde cmkring med original
CHAMPION-X téndstift, och d& jag skaffat en extra motor till min 1923:a, d&

originalet inte var vad det barde vara (se Aventyr P& Drotiningholmsbron), s&

“satt det 1 st or1g1nals+1ft kvar pé nv* rvirvet. Det var helt utbrant men dock
ott original med endast texten CHAMPICN FORD, o
Efter att ha fitt adressen frin US Trade Center pi Vasagatan, skrev jag till fab-
‘rikefi och fragade om mdjligheterna att kipa. De svarade omedelbart och Gversinde

- ett antal som gava i réda originalaskar med texten Champion-X Spark Plugs for
Ford Model T,  Firma Veteran Car Service kommer att ta hem dessa nu.

"En T-Ford gar bittre pA X-stift &n paA A25, som redan finns i Svefiges A25 Hr
inte avsedda fSr T-Ford, hirdhetsgraden stimmer inte med fordens idag_till sy~
nes‘egendohligé data: Stor cylindervoliym, kort slagléngd, ovanligt_lég kompres-
sion, légt varvtal men med mycket hig arbetstemperatur. X~stiffen ﬁrrsom sagt
gjorda enkom for denna motor ‘ '

" Man kan betdnka att, nir produkt*onen var som stdrst, gjordes en T—Ford var 4:e
sekund och per motor blir det ett té#ndstift per sekund (36 Q00 st per dag).

Ar 1925 férbrukades ca 8 miljoner tdndstift.
Den amerikanska T-Ford Klubben har idag Sver 8.000 mediemmar, s& det flnns ju en
marknad fér fortsatt tillverkning. Jag tror €6z ovrlgt att T—Forden ar den enda
automobilen i virlden), som har ett helt egel tdndstift. ' _

k3 Gustéf Olsson

—O=0=0~0=0=0- 0=

REDAKTIONS K VAL L.
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(Ett annorlunda rally, endast for gammelbilar)

. Hur mycket Hp rallyt for Yriktiga' veteranbilar mellan Stockholm éch.Upp-

sala i bdrjan av juni 1976 lockade, ndr jag liste kallelsen, miste dock

lockelsen ge vika for det faktum, att jag vid den tiden bodde i Ustafrika
och avstlndet hem till Sverige var ungefdr 7,000 km, ett respektingivande
avstind, dven f6r en flygresenir. ‘
Missmodet Sver att inte kunna deltaga, eller dtminstone Overvara ett i or-
dets rétta bemiirkelse veteranbilsrally, utbyttes emellertid ganska snart

av ett soligare humbr, d& Fast African Vintage Car Club meddelade, att de=-

ras Arligen Aterkommande rally skulle ordnas samma week~end, d.v.s. den 5

Juni, med start frén Nairobi upp till en plats pd sluttningarna till Mount

Kenya. Ja, faktiskt ..., till och med i Afrika utmed ekvatorn lever allt-

85 gammelbilrdrelsen., Kanske inte alltfor intensivt,; men tillrdckligt for

att ett par rallys per &r ordnas, sami nigra iriffar lika dem, som vi har

i vir klubb. Detta dr givetvis tacka vare att Kenya &r en f.d. engelsk

koloni och foljaktligen motoriserades pd ett tidigt stadium. Redan under
f8rsta virldskriget fanns automobiler i Ostafrika, men Pa EO-télet kom det
egentliga genombrottet fdr automobilen dir, samtidigt som vigarna utveckla-
des fran karavenstigar eller pi sin hojd leder for oxanaspinda vortrekker-
kirror. Andra viktiga skil till att gammelbilarna fortfarande finns kvar

dr ndrvaron av férhdllandevis minga européer med kinsla fér de gamla for-

donen, och inte minst viktigt, det gynnsamma klimatet. 1T den del av Kenya,

dir de flesta bilar anvinds, kring huvucstaden, samt i den Svre delen av
landet, ddr de stora farmerna ligger, Hr hojden Over havet minst 1500 mew

ter och luften myckel torr. Detta har i sin tur bidragit till att rosten

Hr ndstan ett helt okint begrepp i den delen av viarlden, och ddrmed har

‘manga. trevliiga gammelbilar blivit kvar till efterkommande.

Minga engelska bilar importerades naturligtvis till Ostafrika men forvi-
nansvért mycket amerikanska modeller, ofta utan kaross, sd att kiparna 7
sjdlva kunde bygga Sverbyggnaderna, vilkaibland hade tydliga drag aﬁ de
gamla vortrekkervagnarna fran Sydafrika, i trd och smirting. Dominerande
mirken var Ford (4) och Chevrolet samt Buick, men #ven enstaka T-Fordar
och litet forsatligt vore det vidl att inte nimna den relativt talrika nér-

varon av dyrbara engelska bilar, pd vars kylare man kunde l#sa RR.



gor maxt tv Niaotel: i ﬁat

Tillbaka tiil rallyt, som jag inledningsviﬁ némnde. I en liten klubb som hir

i Kenya, kan men inte vara sd exklusiv, att mau ax rangexa; rallyn for speciella
modeller eller Avgdapar. Dheidr kunde mam,skada dg mest. varierande bilar,

fran T-Ford 19256 *ill Dadge 1940, Ja Tooomm. Jagu:rCEQQS och Citroen 1950 bland
fallyfé eiva deltagagreo SJELY var jag kartiisarse i en T ----- Ford, «... vad annars.

4. i

De+ var en tva ,i

rs

ig 1926:a utrasbad med Tuael rat ell~ hdicayea ) en konstruktion,
scm medger eni extra vivixling farutdm hel~ och ha iiart el (Det finns &tmine-
tone en sddan 3 var klubb, en lasthil, som task vare deun kan fardas i en vettig
ﬂmt1ﬂm1ﬂﬁ6mmmmammwmh ' -

3 1

Trots att .vn¢ normalt hiy *’JL regnperioden sken solen f*an en k¢arbla himmel,

L8

v1lkﬂt Ee? oS5 nosdrow anledning till att kBra "oppau”, men i solrika lHnder
=ﬁller alt skydda sig f8r solen och dirfdr kir man med

uppfale suffiett. Rallyts ldngd var 100 km. Med stariten i lagom tid pa for-
o

‘mldda en 1; CAaaes arranzty erna A eitappoiien f&r fika och lunch att passs in
i b

pa trevllga narlngbsfa]]en, och 4 god tid i1l 5-théet anlénde vi 111 Moun-

" tain Lodge, hbueLLct ddi vi skalle dvernatta, Milet ver beldget 1 ett natur-

reservat A nluufﬁ¢ﬂbeﬂ zv Mourt Kenya, pd ca 7200 fois hdjd (2200 m). Ber-

gets topp Er p& 17000 fob, och Llikso Kilimanjare (19000 fot) sndtickt

hela aret. P& dessa hogder var nat eapuraun"an 1a@*och kunde ofta komma néra

nollstrecket. FOLP1lev; som var av god klass? kade fo den Laken omtanksamt

ordnat varmvattenflaskor att ha i biAdden, en sarvice spec e?Wc uppskattad av

ungkarlar och likstdllda. #n annan service, son erbjods var ‘en talrik skara

av?bﬁrare, som motte oss vid narkeflng Dlatsen? ’jﬁ e ﬁ 1ga att ta hand om
vArt bagage och o den oinvigde kzn det s& ianst vm*ka nmrma? Men huvud-

orsaken tiil alla %jénsteandars mengranna @ppub‘xlnlﬁg vid parkeringen, som l3g
ett lOOwtai:ﬁétom fréan hotellet, var at+' tjinst gdré som‘livvakter for géster-
na, om en’ nosﬂo*:”nln,g;\J b”ifel eller Tvag Lla ele énL skulle.kcmma for nd-
ra de tvabenba kn&rakta:nd. VELl installerade pa ho *iei,rsom var byggt pa
trépilar med forste vah j&ge ‘ﬂge;?r 5om ovan marlnLvén? zunde man frén sitt
rum eller utsikts#'*”s * beskAda dé vilda djuren s& ndra, att sivil kikare

som teleobJekt iv vav ovetflodﬁgao ﬂfberﬂand som kﬁéllsmérkreﬁ f61ll, samlades
alltfles dJur som lockades tiil ets vatneuhqd och av mdﬂdLuPQhand utlagda
saltstycken; ett mineral, som var mycket uppskattat, att dom| av allt slicken-

de. Efter midiagen med sedvanliga tal, prisuid etc. Atergick rallydel-

tagarna till stdllets vilsorierade bar., didr uwimdrita mijligheter att héja

kroppstemperaturen stod 111 buds.



- 15 -

Nigon tverkonsumtion tycktes dock inte fﬁrékpmma, varftr inga gkérs
elefanter heller blev inrapporterade. Innan var och en drog sig
tillbaka till sina kabysser, kunde man pd en lista notera vilka djur
man skulle vilja se under natten, i den mén de‘uppenbarade sig, var-
péd Jjourhavande vaktman vid upptéckten av,fﬁrprigkatfdjur knackade pd
dérren till den, som néterat sitt intresse pd listan. P4 detta sitt
slapp man sjdlv vaka hela natten till det "nskade" djuret behagade
komma fram ur mbérkret for en slick och ndgra klunkar.

Pifdljande morgon, som brukligt dr pd alla rallyn med &vernattning,
var det uppbrottsstidmning, enir médnga hade_en.léﬁg‘ﬁég?hem. Xylarna
vindes fbr fidrden nedfsr den branta, slingrande‘befgséﬁgéh, och wil
ute p& den stora landsvigen Vaf det fri kﬁfﬁing fir var och en hem
till sitt., BSjdlv var jag sirskilt angeligen att snabbt komma till-
baka till Nairobi, men enbart for att l&gga sista handen vid pack=
ningen f8r en annan resa - tillbaka till Sverige efter 3 &rs vis-

telgse i svarta Afrika.

Bengt Ekbom
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T-FORD FRAN 1922 AV

LOSA DELAR!

AV GERT EKSTROM

hir artikeln.

O 1 Efter att i nagra raliyn ha
sett en T-Ford lastbil, den filla
modellen byged pd personbils-
chassi fran 1920-talets forsta ar,
och forilskat mig” i den sé kom
jag pé den befangda idén att gora
slag i saken. Den jag hade

beundrat var fullt kemplett och

korklar och till salu om jag
betalade bra, d v s 15.000 kr. Hur
gdr man dé ndr man saknar sa
stora kontanter? Varfor inte borja
samla in T-Forddetar och bygga
upp en som byggsats’. Jag
avriddes ty slutbeloppet skulle
inda ligea omkring det som den
kompletta T-Forden kostade.
Menatt bygga upp enidelar skulle
ju fungera som en form av
avbetalning da jag rimligtvis inte
kunde hitta alla bitar pa en ging.
Jag hade dessutom inte brittom
att fa ithop T-Forden.

LAt oss folja denna kanske lite
egocentriska beskrivning hur det
gick till, jag tror &ndd den kan
tjana som forebild till minga
andras forsok att fa ihop till en
komplett bil. ' .
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Om du har ont om pe'ligar,‘gott om tid och vildigt girna vill
dga en veteranbil kan du gora som forfattaren foresiar i den

Hela' Sverige bidrar

Det gillde till en borjan att hitta
basdetaljerna, ramen, motorn och
besiktningsinstrumentet, allt frén
en skrotad T-Ford. | Uppsalatrak-
ten fann jag allt detta {or en dryg
1 000-lapp. Den hade slutat sina
dagar som mijolkkirra pa ett
storre gods och var frin 1922. Allt
utom de tre nimnda delarna maste
sokas land och rike runt. Vad
passade di? Litteratur anskaffa-
des, och nir det giller T-Ford i

alia Argngar kan bockerna’

“From here to Obscurity’’,
“"Henry's Wonderful Model T"
samt nytryck av kataloger och
servicebulietiner for T-Ford re-
kommenderas.- .

Nu visste jag vilka delar som
skulle sokas. Hjyul och axlar fanns
i Soderbykarl i Roslagen, hjulen
kom f & fran tvid skrotade mo-
torsprutor. Skiarmarna fanns pa
Vendelsd, ramens framiinda |

Halo, kylarsiangen och fotstegen-

i Soderkoping, rattstativ, cabrio-
letstilining, framvagnsdetaljer
och lyktor i Huddinge. motorhuvi
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Skattungbyn och till sist en massa
slitdelar och tillbehdr vid Nora
Bruk pa en Milard. Detta dr inte
allt som behtvdes men vi ska inte
gora listan for 1ang.

Nar val ramen och lastflaket
var. blistrade och malade s3
bérjade hopplockningen till en bil.
Under en lang vinter hade alla de
andra delarna atgirdats av mig
och kunniga fackmin. En T-Ford
fran 1922 var helt svartiackerad i
alia detaljer sd fargvalet var
enkelt, likasd behdvdes -nastan
ingenting férnickias.

smé och stora delar och jag riknar
med att fa leta aratals for att hitta
allt. Tack vare att det tillverkades
_drygt 15 milj T-Fordar och att ett
stort antal importerades till Sveri-
ge gir det mesta att fi tag i inom
landet. Nya tridetaljer tillverkas i
Sverige och plitdelar som skir-
mar, huvar m mkan man importe-
ra nytillverkade fran USA. Det dr
. ingen tvekan om att slutrikningen
kommer att stanna nidrmare
15 000 kr i alia fall men da har jag
§pritt utbetalningarna pi ett antal
ar. '

En T-Ford bestar av 1-000-tals-
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HUr gick det sedan

Foregdende artikel skrevs1975 f&ér Teknik och HObby, en arsbok
som kom ut 1976. Nu 1978 ir flaket och hytten pa plats och alla
de 100-tals delarna hdller p& att monteras ihop. Den erfaren-
heten har jag nu, att en T-Ford som betraktas som en enkel bil,
har massor av delar som fdrst mdste anskaffas och sedan dessutom
dtgdrdas i minsta detalj. Det tar tid, ldng tid, och det hade
jag vdl inte rdknat med - L -

Fram t o m 1922 hade man 30 tums hjul, efter 1922 21 tums hjul.
Att hitta 30 tummare har villat visst besvir men det ldser sig
férr eller senare. T-Forddgarna hdller ihop och hjilper varandra.
Att annonsera under ”kopes” har givit mycket lite, utan person-
~liga kontakter med andra Hdgare har givit det mesta. Det géller
att lidra sig hur bilen &r uppbyggd ett visst 4r s& att man letar
efter rédtta delarna. Det gor nu att jag har fyra 21 tums hjul
som jag inte behﬁver_men de kan fungera som bytesobjekt.

Man mdste ocksd vara envis och uthallig. Trots att T-Forden ir
”standardlserad" i minga detaljer genom dren sa passar inte
"bitarna' sd bra om man bygger upp en bil med delar fran mdnga
hdll. Har man nu hittat en skdrm frdn en 1923:a sd miste den
riktas och byggas om ndgot lite f6r att passa en 1922:a. Skidrm-
staget fram, fOr att ta en detalj, mdste riktas och hur f-n ska
det se ut? Sedan ska det blidstras, rostskyddsmalas och svart-
lackeras tvad gdnger. Nir man ska montera det pd ramens framinda
sd passar inte hdlen. Dags fér rundfilen tills.det passar och
sedan malning i tre lager igen. Sa hdr kan man hdlla pa i all
odndlighet och beritta om alla delarna.

.

Motorn ldg i en skrothég i nirheten av Lidkdping. Det var vatten
i cylindrarna, oljetraget saknades m f1 18sa delar. Det blev
helrenovering med hjdlp av Birger Magnusson, Higerniis Bil och
delar fran Veteran Car Service. Hur manga timmar vi har lagt

ner pd motorn vagar jag inte rdkna ut men det skulle vara eko-
nomiskt obverstigligt att bara ldmna bort motorn f6r helreno-
vering pa en verkstad med timpenning pa sdg 100 kr/tim.

En mer utférlig presentation kommer ndr bilen dr helt klar om
ndgot ar. Vill Du ha hjilp med tips séa f4T Du gdrna hoéra av dig,
£6r efter tva ar med b1len sa bor;ar man b11 bekant med T-Fordar-
nas egenheter .

T

gt
T LE

Ritning pa Gert Ekstroms T Ford 1922 500 kg lastbil

Svenskbyggd kaross och flak.
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Tre pedaler fran vinster for: koppling, dvs hel och halvfart,
back, broms.

Dessa skisser visar bilens huvudelement och har for mig va{it
till stor nytta ndr det gillde att ragga delar och sedgn fa
ihop dem pa ritt plats.

_J
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1 tons lastbilen anvindes ofta som buss. Hidr i det enklaste
utfdrande med trddgdrdsbidnkar pd flaket. Fdrebilden frin Staborg,
Anders Everts buss fran 1919,

Foto frdn Erik Michaelson, Fjirsds, som POGO ritat av.
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-Elsystemet 4r mycket enkelt, likasd att kdra bilen.

Att kéra med "slaka mustascher'" innebar fullt fart framét-dvs'
omkr 60 km/tim. ; : : :

WHEN STARTING ENGINE, SPARK LEVER FOR SPEED OF TEN MILEY PER HOUR ON RIGH f
18 FULLY RETARDED. GAS LEVER OPENED GEAR LEAVE SPARK ADVANQED FIVE NOTCHES, y ANCE SPARE
FUUR OR FIVE NOTCHES. UPEN GAS TWO UR THREE NOTCHES. FOR MAXIMUM SPEED ADVANG

AND GAS Afl FAR AS THEY WILL GO,
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KR. 2,950:—

med avtagbara filgar. Elekir. sidlvstart och avtagbara A 4.,0|)0= — KRy beroende
Elekt. sjilvstart 250: — kr. extra. ’ filgar. av utstyrseln. Levereras fulit komplet!
PRISERNA FRITT MAL M O, Luftringar och avtagbata filgar.

KR. 4,850:— KR. 3,500:—
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om vagnar. Vi forsdlja doer

Pd grund av den oerhiirda efterfragan idrd Fordvagnarna tillrdda vi drade
spekulanter inkomma med sina ordres omedelbart for att i tid fGrsdkra sig

hela Sverige pd ldmpliga qﬂbetalnlngs'ritlkor.

A.-B. AMERIKANSKA MOTOR-lIMPORTEN

GUTEBORG
HELSINGBORG

FORD-Automobilen. Modell ”T”.

MALMO 6 STOCKHOLM
KALMAR KRISTIANSTAD /

¢22

SPECIFIKATION:

Motor: Cemensams ior alla automohiler Ford fir en fyracylimdriy J-tukls motor
win 20 hike. Cvlindrarna dro giutn i ett block. Cylinderdiameter ¥5 mm.
och slaglimed e mm. Fords speeiella aviaghara cvlinderlock wora kannor
ach ventiler litt titlgdingliga ior sotning och inslipnimg. Motoruxel, vev-
stakar, ventiler uch veatilaxel med fters delar iro utiorda i varadinmstal,

Smorining: Olian paiylles i Ete atkomlist smarihilh a iriimre delen av motorn
direkt i vevstakshuset.  Alla lager ool arbetande delar smarjas automatiske.

Kylning: Vattenkyining "1ermosy

ion” utan pump.  Kylaren speciellt konstruerad

med lodrita kyirgr. En remdriven iliikt avhyler vatet,
Keppling: Lawelikappling Bestaende av 28 stalskivor och arbetande i olin, var-

igenom de bliva oltslitliza

Forgasare: Automaiiski verkande, sirskilt heriiknad for god fhrrasningsiirmaga.
ringa beusiniirbrukning tnedbract nli cirka ¥ liter pr W k) och bekviim

Bangsiitoing.
Viixeldda: Tva viixlar iramit-

ach hackuung.  Speciell Ford planetviixel, ena-

staende Lot atl mandvrera.
Magnet: Fords speciells magnetsysien, mhygel i motorn och hestaende av Iva
defar, en roterande awbragt pa balanshinlet acl en fast spolskiva tirenad

med eviinderblocket,
Axlar: Framaxel e °I° preodil

och e smidd i ett stycke vanadiwustal. Bak- -

axtarny drodiven av vanadiumstil, innes_hnua i bakaxelkipor av vanligt stal,
lagrade i fyra rullager. Karduan- uch differentialkugghinien av vanadinmstil.

Fjadrar: Savill ivam- s pakilidrarna itro haiv-eliptiska, tviirliggande och ui-

forda i Fords specictit hitrdade vamudinmstl

Karosserier: av tvm ohka ivper:

P oppet ior 40 3 persaoer. CYouring).

Fit . fos 2 pursoner. R unabont).
Eu tiickt - 2 B {Ceupe).
Fio . 4 personer. {Sedant

Bensinbehallare: Rymmer cirka 30 liter.

Dimensioner:

. Stirsta langd med wedidild sofflest . . . e AN .
storsta hojd med uppslagen T T S S N 11
Bredd . . o e e e e e 1,7
Hiulavsiand . 254 .
SPArvidd . . o o e e e e 1440 .
Viki: (den Oppna ivrsitsiga vagnensy ..o .o oo - - 651 k.

Hijul och ringar: L
Framblulen U N "_ :
Bakiiulen 3u™"3'"

Utrustning: Vindskiva, sufilett, clekiriska strutkastare, 4 jotngenlykeor, elektriskt

sivsatbary, leitpumpy. donskrait vely verkoygssats,



SVERIGES FORSTA KORKORT

Har ovan kan vi visa'étt généka unikt dokument. Det &r SVERIGES FORSTA KOR--
KORT. Det dr utfédrdat pa den allra forsta dagen efter pabudet att kdrkort
skulle infSras i véart land, den 1 januari 1907. Utfirdare dr Erik Lundvik
som bildade den forsta chauffirskolan. Det hette inte k&rkort pa den ti-

den utan "Kompetensbevis fér -bilfbrare."., Den som fick vart lands fdrsta
korkcrt var Ing. Josef Kastengren, fodd 1885, dsd 1976. I bilismens barndom
géllde olika ordningsfireskrifter. S&lunda hade Overstdthdllaredmbetet i ju-
ni 1905 forordnat att bil fick framfdrss med hogst 20 km i timmen vid dags-
1jus och 15 km vid mbrker eller dimma. Brott hiremot fick sonas med boter
pa 5 - 20 kr. Bilen skulle ha framlykta (obs singularis) med vitt sken, som
syntes minst 10 meter, och baktiil nummerlykta. Den som kirde sin egen bil
behtvde inte fdrarbevis, vilket diremot en polisfSrordming foreskrev fér per-
son som fgrde annans bil. Detta gillde fram till 1 jan 1907, di ett riks-
dagsbeslut trddde i kraft som sade att alla automobilférare skulle ha kompe~
tensbevis,

P4 den tiden fanns fér Stockholm tre besiktningsmén prof. Oscar Lundholm,
ingeniGren, sedermera proféssorn Anders Rosborg och ing. Emil Kjellberg. I
Stockholm fanns ocksd besiktningsmannen for Sodermanlands lén ingenidren Erik
Lundvik, som var fodd 1875. Ing Kastengren kiinde Tundvik och kom med denne
overens om att f& bli examinerad, sd att kompetensbeviset kunde utfirdas sam~
ma dag som forordningen tréddde i kraft, den 1 jan 1907. Det var alltsd nyars-

dagen och utrdkningen var att ingen annan besiktningsman skulle utfirda nagot
forts. pa sid 27.



Ja; sd blev. rubriken pd den hér artikeln, som haadlar om minsg T-Ford-
funderingar.

Historia hyggs upp langssmt osh man befinner sig Ju alltid 1 en del av
den. Jag skall bSrja frén borian,

Det hela birjade fér min del 1959, di jeg feun att min motoreylkel var
ett risklyllt redskap att fardes pd. Att vid gathdrnen i Stockholm bli
tringd och pékird, ath stindigt bli hinvisad t1il rianstenens ojémnheter

2 .

och overraskningar var ingen framtid. D& jeg slutli igen korde omkull i,

L §

o

en oljeflﬁck, var mattet rdgat, ett nytt och virdigt forden miste in-

. Hq“ las. . Uthudet var inte s8 siort som idag cch inte var kassan av den
storleksordnicgen att nagot:"frisigt? var att tédnka pd. Ett nytt fordon
skulle vara palitligt, virdig:, stnrki och stryktaligt, och'givetvis
utomordentliigt billigt i drift. Cch givaetvis ringa eller inget under-
h&ll skulle krivas. En god vén till mig hade ett s&dant fordon, som han
av goda skal skulle.sdlja. Om pris ozh ny Hgare stimde Sverens med vili-
koren att skota och nyttja defta 28 ar gamla fordon, som vid kritisk
granskning stdllde mycket ovrlgt att onska. DMen dock blev affiren sd bra
att den T-Ford, som jag kbpte d&, mu varit i min Hgo 2% 8r, och faktiskt
inte limnat mig stdende efter vageﬂ.i ndgrs ldngre uppehdll. Och jag har
varit en flitig T-Fordresenir., T Jamforejse med motorcykeln var T-For-
dens fardsitt allt bekviimare och vérdigare. Ja, s4 storslaget, att jag
1956 bestiimde att kira ner till Parlui cch verk&ng n T8 se de historiska
plesser, som mam ju f3xr eller sens re far . angtaﬂ thul av olika ski1.
Men iﬁt_ var det myckei av hilhistozua vid denna tid. Stder om Danmark
var det kunappt ndgon, som visste vad en T-TFord var -~ ettt idag mycket in-
trassant faklum. Men annat var det hemma- 1 Stockholm. Ragnar Fors ville
starta en T-Ford Klubh och hade redan funnit 11 T-For rdigare, som stillde
vpp for att bilda en klubb& Ragnar skrev i fBrsia pumret av T~BLADET:

" Vid denna tid fanns det 1 Stockholm adgra T-Fordar, som rullade omkring
med skrdnande studenter i. Vagnarna var mdlade péd det Tantasifullaste
och de stackars fordonen misshandlades farakréckligﬁ i .
Stockholms T-Ford Kiubb blev riidduingen f&r en fin bilkeliur och varde-

full bilhistoria till idag och fortssitningsvie. Den hil som Ragnar-d&.
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dgde var en Touring 1920. Den bilen finns idag pd Tekniska Museet i Stockholm,
Ténk va. Och fdrra veckan var intendenten Gert Ekstrdm vid samms museum hemma
hos mig p& Open-House trdff. Vi har alltsd kommit till’den tidpunkten, da var
hobby hogtidligen skall dckumenteras for kommande generationer bilfantaster.
Det dr ju mycket glddjende, fér det &r svirt att pd ett korrekt sitt klara den-
na uppgift. Ténk efter, om vi t.ex, stger att T-Forden var den tidens folkvagn
har man direkt gjort sig skyldig till felaktig information, d& ju ordet folk-
vagn skapades férst i slutet av 1930—ta1et och 8r en bestédmd produkt av annat
slag, i annan tidsilder, och med annan forutsattnlnga Ja, s& svir #r behand~
lingen av korrext hilhistoria, for har man besSkt ett museum, skall man i alls
fzll i minnet bevara fakta, som inte med virdeladdade intryck snedvrider bile
historien. 7 _

Av det skiilet har- jag satt rubriken TG T-FORD TEFAT. Vi lever idag i rymd-
dldern, som med de tekniska framstegen kommer att berbra . alla mﬁnniskor pa var
joxd. Bl. a. utvecklingen av nya méterial, nya energikillor, nya livsmiljSer,
och inte minst nya férdsitt och nya resmdl fér minniskorna.

TAget skapade denna mogllgqet

T-Forden skapade denna mdjlighet.

Tefat-(UFO) kanske &ar ett nytf fadrdsitt, vem vet siikert? ‘

I vilket fall - giller det bilhistoria, di giller det det inte s& mycket smi-

historier om promenad-akdon.

Halsniqgar:ffén Bengt Romare (f.d. Reserfdélsmﬁstare).
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SA BORJADE DET ~ T s
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T __,_,_,,.:,/,,;?:,_

Det Lhdar med T-Ford som hobby och allt uppslukande intresse boriade fir

‘mig 1954, Mitt emot dir jag bor pd Linndgatan i Stockholm bodde pi den

-

-tided en normmsn vid nama Kout Rorfiolt, inackorderad hos en Familj

Unger (i6r resten forildrar i1l de ga ska kénda pojkarna Unger, de
- Jng gan d A

s.k. Unger Twins),

Det som gjorde att jag lade mirke till REzhol® var, att han Hgde en T-
Ford, som alltid stod utanfér hars port, sommar som vinter. Jag sig
honom manga gangb; komta ned pa vintermorgnarna och mer eller mindre
skotta fram (och ur) sin T Ford, innan han kdrde ivig $ill sitt Jjobb,
sum jag tror var vid Norska Tur 1btbyﬁano Mu efterat Hr man full av
beundzran &Sver att han alltid Ayﬁkadem T2 igdng olleu¢ alla vet ju att
det kan ha qua problem att f8 fart pa en T-Ford en kall v1ntermorgon¢
A1l service och alla reparationer gjorde den gode Knut 4 gatan eller
uppe i sitt uthyrningsrum (hens virdiana ken int te alltid ha haft det
for latt) S8 smdningom blev Jag bekant med Knut oc“ i samma veva He
ven ned Ragnar Fors, som redan kiinde Knut., Vig sammu tid (pd hosten
1954) dok det upp en annons 1 Dagens Nyheter, som talade om att ett
stort an antal varor frin ett koukursbo skulle siiljas till hégstbjudande.
Det var:alit mojligt fran kldder, skox, armatuﬂg porslin och andra pry-

'lar, samt awﬂ* i annénsen er T-Ford 1919 och en ti ak%o¢¢ Visningen var

i ett gﬂ“"ge pd Sigtursgatan 5. MNitt intresse fir T-Ford hade ju redan
vickts och jag begav mig ©ill garaget ifr8ga f6r att se pa TeForden.
Det var =ttt garage helt fy1l% med varor och innehavaren hade tagit 1i-

vet av sig i samband med komkgrsen. DHr stod mycket rlktigt en T-Ford

Tourin? med uppfalild sufflett. Jag vi ste pAd den tiden inte s3 mycket
.om olika mcﬁellev att jag forstod? att det- inte var en 1919, som upp--

.pavs utar Tastmera en 1923:a., -AlLLnogg Jag ‘blay qO“Siab 1nLves serad,

men visste fErstds inte vad som var vottigh att bjeda f0r pris. Jag

kom i alls fa¢i fram till att 500 kr skulle Jag nog viija offra fér en

'dylik-autcmobil; Jag fick 1 alla hivdelser r8det av vanﬂer, att aidrlg

bjuda ett Jjamat belopp, d& hamnar man ofta pa szmma nivd soa andra och
tvingas kanske Ska f&r att bii hogst. Jag ldwnade in ett skriftligt

anbud i1l advokatfirman, som skdtie konkursen, och det 13d P& 5132w,



Nu foljde en tic av cro. Hade Jag bjudit £Or high eller kunske pad tok {dr 13gt?
Men efter ca tv& veckon ringde rédgon frén advokaten och meddeiade att mitt anbud
var det higsta. ' GlHdjen stod hight 1 tak pd Linndgaten 4. Nu skulle T-Forden
frakizs bort, 48 garsget skulle utrymmas. Jag hade inﬁe an aning om det skulle

&

gé £or egen maskin, dels vissve Jag inte com den gick att kdra och dels hade jag

inte mycket ham om huv man startade och kXOrde en T-Ford. Jag tog emellertid
med en god via (BErik Kvist) och min Hillman, £6r att bogsera T-Forden dirifran.
Nu visade det sig ait garagebacken var sa brani, att min 1ills Hillman inte or-

o

y 2

kade dra upp T-Forden. Jag sig for mig att kanske bli tvungen alt anlita en

Tty

targningsfimma och dérmed bli mer barskrapad &n jag redan var. ™1l all lycka
fanns emellertid kSparen av traktorn pd plats i garaget och han lyckades f& den
att gd. TFor en femma drog han 1Htt ocl lekande upy T-Fordea ur garaget och upp
pé Sigtunagatan, DHr kopplade jag fast med lina efter Hillmen, som med Erik
Kvist vid ratten drog mig genom staden ned till Grand Hotell, till en Vaxholms-—
bat fop vidare befordwan ut till witt sommarstille pd Vdrmdén., D& jag kdrde om-
bord. pd Vaxhelmsbiten gjords man sig luﬁtig Bver den gamla hilen, men da jag pi-
pekade att den i alle fall var mer #n 20 Ar yagre #n deras gamla skorv, s& upp-
horde man med lustigheterns. Efter en bizresa 2 timmar 1ing kom vi %ill Sandd,
ddr T-Forden rullades ilaznd och mdttes av Hilimen igen, som kOrt landvigen dit.,
Bogserlinan kopplades pd igen och sista biten sknlle avverkas. P& vigen finns
en kort, brant backe och vi funderade cm Fillman skxulle orka mad dir. Det var
inget problem med det, men en annan kalamitet intrHifade i den backen., PA grund
av lutningen bar det sig inte bdttre dn att startveven glad bakdt och dHrvid
kom i ingrepp med resuliat att den'bﬁrjade'gé runt. DArvid slets bogserlinan

'3

av och T-Forden kom i rullning bekit. Jag blev verkligen riad, di jeg inte

visste ém bremsarame var 1 sfdant skick att den kunde hejdas, varom inte jag

hade rasat utfbr en vEghank och ned i vattnet., Till ail lycka kunde T-Forden
hejdas och efter hopskarvaing av bogserlinan kunde firden forisittas. GOOFY,
som den doptes till rullades in i &itt nya hem'(garage) weh i8mmades f6r vin-
tern. P2 vlren startade sd renoveriugen med demontering coch allt vad det in-
nebdr av rengdring, stdlborstning, grundning och milning m.m. Till september
1955 hade jag i alla fall hunnit si 18ngt att chasei med motor och hjul var
férdiga och kunde besiktigas vid Stockhelms T=Ford Klubbs Lia utflykt (som for-
resten finne bevsrad pd 8 mm film),

Bernhard Martin-Lof



forts, fran sid 22.

forarbev1s pa heli.bdaoen9 ‘varigenoh Trg. Kastengrens ‘glaalle bli det forsta
i landets - Lo s :

Den’ forsta égentliga bensinstaticren i Stockﬁolm tppriades 1907 i .ett.plate

skjul pd DEbelnsgatan av Kivt Karissch. DEr kunde man tenka. f8r det.fa-

cila priset av 15 6re litern, och beasinen heds d5 ekt oktantal av 55.

Ing, Kastengren var f£6dd i Vans®, Sodermamlands ldn. .Efter ingenibrs-

examen vid Orebro Tekniska Skola var han anstdlld ﬁom mariningen-
jéry och i den tjsnsten var han hl.z. med om att bygga ubiten HAJEN.

Hens stora 1ntresse for bllar ggowae emei]ert d att han gaaska snért 80k~
te sig tlll bi lbranschen och ‘en tid var han Tidaholims Bilfabriks represen-
tant i Ryssland med placering i Bakn vid Svarta Havet. REfter anstilining~
ar vid Sddertdlje Verkstider, 6 einemanns Motorfabrik och Gjestvangs;“eté—
blerade han sig 1914 som egen fgretagare med agenturen for Mercedes, och
den rdrelsen ledde han sedan fram till pensioneringen. Under sin tid vid
Sodertal;e Verkstidder kopierade han den amerikenska automoblilen Northein,

{en 5 hk modell kosm'

som ett par ar sdides i Sverlgc under namued Nordegr
tade 3.000 kr). | ‘
Ing Kastengren larde a1¢a den tldvas kungl,ga att kora bil: Kﬁbﬁﬁriné.'h
Gustaf (sedermera Gustdf V), prlqsavna Wilhelm, E’geu;'clvlloch Oscar.
Prins Ligen skaffade sig senare -eh T-Ford, som han inrvedde till milarbil.
Det Hr obekant vart den tog vigeén. Prins #ilhelm kpte .en engelsk T-Ford
{1912:a) till siﬁ‘maka'prinsessan“Maria av Rvssland (den bilen afgs idag.
av Bo Byman'i Storvik). (Hade vi. alltsd inte vEntet s8. linge med att star-
ta Svenska T-Ford Klubben, s& kunde vi ha haft bAde kung och prins som
medlemmar eller rent av i styrelsen, och hade vi d& kanske idag istdllet
hetat: Kungl. Svenska T-Ford Klubben).
Ing Kastengren var vital och i farten #nda upp emot 90 Ar och Hlskade att
kdra bil. Han hade en Bn*LdlS Packard i garagel men kiirde mest mindre
bilar.
T-Bladets redaktion kiinner sig hedrade av att fA ta del av och kopiera
detta Sveriges fOrsta Korkort och se till att det hevaras for eftervirlden.
0000000000000C0O0000T0V0000C00002000000000
SALJES: Fram- & Bak-kizdsel (ny) t. T=Ford 1925/26, svart konstlider.

Leif Hed, Huddinge, tel. 08,711 91
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KCPE S :

Delar till T-Ford 1923 2 st MC-diick 26 x 3 (vulst) Skenor med mitt-

Touring. Ngstan allt att anvindas pA tridgirds- rdls till Mirk-
(utom ram, suffletts~ Iérra, -Inget krav pd fint lintdg, storlek
stdllning, kaross- monsterdjup, helst slangar 1 (45 mm spar-
bakdel och motur. dirtill. : - vidd)

Bernhard Martin-LSf, Linnégatan 34, 114 47 Stockholm, tel 08/62 17 4s .

Inredning och verktyg till en gammal bondsmedja.

Bengt Ekbom, Gistrikegaten 7, 113 34 Stockholm, tel. 08/32 O4 64 -

Bakaxel komplett med kardan till T-Ford 1923

Gustaf Olsson, Storskogsvigen %2, 161 39 Bromma, tel. 08/26 38 88

Vipp-port till garage, eventuellt tva stycken

Adriaan Praag, Bjérnsonsgatan 119, 161 56 Bromma, tel 08/37 92 40

OOQO000000000000000000000000000000

Som bilaga till detta nr av T Bladet fir vira lisare Hven det gi~
gantiska ANNONSBLADET som formligen svimmar Sver av annonser i
stora méngder och fir alla emakriktningar. Vi behdver vdl inte
pApeka siirskilt att avsnitten med T-Ford annonser bsr l¥sas extra

noga.
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———253rmed FORD

Finn Flest Fel

Vi férutsétter att T-Forden i denna helt fdrska annons ir av 1923
drs modell.

Vem finner de flesta felen pd teckningen?

De tre bdsta lésningarna beldnas med attraktiva priser samt he-
dersomndmnande i nidsta T-Blad.

Svar till Knep~ & Knip-makare Bernhard Martin-Lsf
Linnégatan 34
114 47 Stockholm



- Den 16 juni 1978 intridde Ford Wotor Co. i sitt T5+e verksamhetsir.
Grundaren av fdretaget, Henry Ford, w=es hir ovan vid ratten i sin

férata fabrikstillverkade bil - Ford Runabout 1903 -,
startade med ett kapital pd 28.000 dollar och 40 anstdllda.

Bolaget
Idag

uppgdr tillgdngarna till 16 miljarder dollar och antalet anstdllda

Gverstiger 460.000.

Infor jubileumséret tillverkas nu en replik av en T-Ford 1913,
gjord helt i silver med kylare och navkapslar i 24 karats guld.
Den &r korrekt in i minsta detalj med r8rlisg starivev, hastighets-
nédtare som kopplats till det ena framhjulets nav med en wire, och

en verktygsldda med miniatyrverktyg.

Motorn &r fBrsedd med tiand-
stift och tdndkalblar - allt i solitt silver.:

Modellen dr i ska-

la 1:10 och vidger 6 kg samt tillverkas i en serie od 1000 st,

Priget &r 5.000 dollar.

Den 16 juni 1903 bildades Ford Motor
Co. d& Henry Ford och 11 medarbetare
fick bolagsordningen godkind i Miochi-
gan. Bolagets tillgdngar var blyg-
sanma men tron pd framtiden desto
storre, dven om ingen av de 12 wnion-

Jirerna hade en tanke pa att foreta-

get skulle utvecklas till en av vidrl-

dens stdrste indusirier.
Inledningsskedet gick l8ngt ifrin u-
tan bekymmer. Men en minad efter
starten tindes en strile av hopp.
Den fdrsta bilen -~ en 2-cylindrig
modell A - sdldes till en tandlidkare
Pfennig i Chicagoe. Fdretaget hade
tagit sitt férsta steg, wen bankkon-
‘tot hade krympt till 223% dollar och
65 cent, ndzot som sdgs med ogillande
av dem som satsat kapital,

De nirmaste fem Aren ledde den unge

Henry Ford utvecklingen, ftrst som
chefgingenjbr, och sedan som verk-
stdllande direktér., Man bdrjade

verksamheten i en ombygzgd vagnfab-

‘rik men flyttade snart in i en

gtorre och modernare anliggning.
De fHrsta 1% mdnaderna hann man
tillverka 1700 bilar. Det var den
férasta A-modellen. Infdr jubile=
umsdret nu 1978 har man skt spirs
88 mdnga som mbjligt av de ur~

‘sprungligs A-Fordarna och funnit,

att det fertfarande finns 56 st i
korbart skick, varav 1 st i Europa
p& Alholms Bilmuseum i Danmark.
Hellan 1903 och 1908 anvinde Henry
Ford och hans medarbetare ett 10-
tal av alfabetets bokstdver som
modellbeteckningar, men ndgra av
bilarna kom aldrig ldngre d&n till
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experimentstadiet. Den mest fram-
gingsrika av.dessa tidiga bilar var
N-modellen, en 4-cylindrig liten ldtt
bil som sdldes f&r 500 dollar. En 6-
cyl., lyxbil - modell K - kostade
2.500 dollar men den gick inte alls.
Fiaskot med K-bilen och Hnery Fords
ihdrdiga propder om att bolagets
framtid 18 i billigs bilar, gjiorde
att han s& sminingom kom i ett om&j-
ligt motsatsférhdllande till huwvud- !
finansiiren, kolhandlaren Alexander
Y. Malcolmson, f.5. den som hade sat-
" sat lejonvarten av startkapitslet.
Resultatet blev att M. drog sig ur.
Ford kdpte upp sd pass mycket av M’s
aktier, att han till slut innehade
58,5 % av aktiekapitalet. 1906 ef-
tertrddde han bankmannen John S Gray
som verkstillande direktsr.
Aktiedgarna hade mycket skilda dsik-
ter om hur affdérerna sknile skdtas,
men de inbdrdes dispyterna utgjorde
indd inte ett lika starkt hot mot f£&-
retagets framtid som en viss George
Selden. Denne innehade ett patent pd '
"viglokomotiv" som drivs med for-
brinningsmotorer. Fdr att skydda
sitt patent bildade han ett miktigt
syndikat, som sdlde licenser &t ute
valda tillverkare, vilka sedan fick
betala royalties fér varje "hdstlds" .
vagn, som byggts eller sdlts i Ameri--
ka. Tet var ett forssk att helt mo-
nopolisera industrin,

Fordfabriken hade knappt hunnit &pona .
dérrarna, forrin Selden-syndikatet ’
kom med en stdmning till Ford, som
of6rfirat hade startat verksamheten
utan négra som helst licemser. Det
nybildade fdretaget stod nu infsr va-
let att antingen sl3 igen eller ocksé
bérja slédss mot Sledens advokater,

som hade 4terfdrt storre féretag ién
Ford till ordningen. Ford valde att
sléss.

Ktta 4r senare - 1911 - stod Ford som .
segrare i1 en otroligtlt komplicerad och
segsliten process. Dirmed hade hela
bilindustrin befriats frén Seldens
tvingstrdja. Trots trakasserier frén
Selden lyckades det unga féretaget
utveckla och ftrbdttra sina fordon

och 1908 wvar man framme vid T- Forden, .
Bilen betydde ett stort steg i ut-
vecklingen och den blev en omedelbar
succé., Enbart i England registrera-
des 400 st under 1909,

S ——

Nitton ér och mer &n 15 miljoner T-
- Fordar senare (1927) var Ford Motor

Co. en industrijétte, vars verksam-

“het strickte sig &ver hela virlden.

1927 var T-Fordens tid ute.. Den
hade forbattrats pé &tekilliga - -
punkter men var i grunden samma bil
som den ursprungliga. . Konkurren-
terna hade .nu hunnit ifatt och gdtt
onford med elegantare och starkare
bilar. I maj 1927 hérjade Fordfa-
brikerna stingas f6r en 6-ménaders-
period, under vilken nya verktyg
monterades in for tillverkning av
A-Forden, som innebar ett ldngt
steg i utvecklingen och var i alla
avseenden wycket konkurrenskraftig,
Den tillverkades under &ren. 1927-
1931 i 8ver 4,5 milj. exemplar i
en rad olika utfdranden och karos-
gerna var inte bara :vartlackera—
de. :

A-Torden slutade tlllVerkas ien
tid, d& lyxig utrustning och star-
ka motorer fick allt stérre efter-
frdgan. Ford Motor Co. hade lad-
dat upp cordentligt fér att msis
publikens krav., Den 1 april in-
troducerade man den berdmda V8
motorn, alltsid nistan precis 5 &r
efter T-Fordens sista suck.

1938, sex &r direfter lanserades
Mercury-modellen, som markerade
Fords intrdde i den vixande mel-
lanprisklassen,

I feb. 1942 upphdrde all bilpro-
duktion for civilt bruk och fére-
taget stillde om sins resurser
for de amerikanska krigsansirdng-
ningarna. Det var Edsel Ford som
ledde verksamheten, som under tre
&r niddde gigantiska dimensioner -
8600 fyrmotorigs Liberator-bomba-
re, 57000 flygmotorer och &ver
250,000 jeepar, stridsvagnar och
andra krigsfordon tillverkades i
Fordfabrikerna. .
Edsel Ford dog 1943 samtidigt som
produktionstakten nitt toppen.

En Aldrad Henry Ford Adterintriadde
pd chefsposten och ledde verksam-
heten fram till krigsslutet, d&
han drog sig tillbaka f8r andra
gingen. Hans lddste sonson, den
nuvarande styrelssordféranden
Henry Ford 1I, utsigs till efter-
féljare och utnimndes, 28 Ar gam-

(forts. sid 3%6)



LITTERART MELLANSPEL:

KARLFELDT OCH FORDBILEN

Det ar inte ofta som en bil fore-
kommer i diktens wirld. Darfor ar
det glidjande att i kontrast till rekla-
mens prosaiska superlativer presentera
denna intressanta artikel »om en vagn
utan hdstars,

Av helt privat anledning har un-
derteckpad nyligen fart dilfille atr
iterknyta bekantskapen med Karl-
feldts dike »Kyrkosdngarna». Det ir
inte bara en mirklig dike, som ger ett
exempel pa den store diktarens for-
miga att finna milande ord och teck-
na ersande portritt. Den har ocksd en
ganska mirklig tillkomsthistoria, den
blev p3 sin tid foremal for deskillig
diskussion, som jag sjilv var i direkt
tillfille att av en av huvudpersonerna
f3 den slutliga férklaringen pa.
Nigon ging under forsta virlds-
kriget var prins Wilhelm i Dalarna
p3 besck hos sin gamle vin Anders
Zorn. P2 bestk kom d3 &ven Karl-
feldt, som ofta gistade den store
konstnaren. Prinsen hade nyss inképt
en Ford-bil, av den gamla kinda fyr-
kantiga typen med vev och allt. Den-
na vickte naturligtvis stor uppmirk-
samhet i bygderna, och detra dter-
speglas sirskilt i diktens sista strof.
P3i midsommardagens kvill besldt
de tre herrarna sig for att gbra en
liten utflyke i bilen. De kom pd vigen
forbi en kyrka, dir aftongudstjinsten
pagick, och de tyckte da, att de girna
kunde gd in. Givetvis vickte de frim-
mande gisterna berittigad uppmirk-
samhet. Och sd spelar dikten upp:

»Nér prosten sdg upp fran det

_ sista blad
av predikan, sdg ban tre min
i rad
som stedo under gangens bdge
av bjgrk,

dir solen sken in, medan kyrkan
var mdrk.»

_S% bbrjar man gora sina uttyd-
ningar av det mirkliga bestiket och
gissar bide pd de tre vise minnen och
pd djivulen, virlden och vire eget

kitt — hir har diktaren firstds Jiue
sitt skimtlynne spela. Prosten siger

amen, psalmen tar vid, och de tre
stimmer in »med jubel och farts. 54

ges den mirkliga karakteristiken av
de tre sdngarna, som blev féremit for
s& mycken uttydning. Man gissade pd
de tre stora go-talsskalderna Heiden-
stam, Froding och Karlfeldt, och
minga andra tydningar kom ocksd
fram. .

S3 kom prins Wilhelm for rin
manga ir sedan tll en sk. student-
afron 1 Lund, dir jag sjiiv hade ndjet
att héra honom beritta om dikeen.
Han har sedan publicerat féredrager

‘i sin bok »Frite land». Han var gans-

ka férvinad dver de minga tolkning-
arna, och han konstaterade med klid-
sam humor och naturhigtvis hilsat
med jubel av publiken: »Den hir per-
sonen gir vl inte ate ta fel pd: den
forste sig ut som en midsommar-
sting.» Aven 1 bilderna av Zorn och
Karlfeldt finns det rader, som ger all-

deles direkta hianvismingar, sade han:
»De tre gingo ut efter lingd och
rang», L.ex. :

58 kommer di den milande och
festliga slutversen:

»Det stod en vagn utan bistar
uid porten.

En sddan var aldrg skddad
crien.

! denna stego de  frammande
tre.

Atr de wvoro ndgot heligt, kunde
man se.

Ett moln stod upp kring den
frustande kirran,

och folket sade: De fara ull

. Herran.»

Hir fick den gamla frustande
Ford-kdrran i sanning en verklig
upphdijelse; di den blivit till ett him-
melsfirdsdkdon.

Frej
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Aret som snart gatt.

I vissa sammanhang talar man om hur viktigt det 4r aft:rikfa
blicken fram&t och 1l&ta de gangna hindelserna falla i glémska.
I motsats till ett s&dant resonemang tycker redaktionen att det
skulle vara trevligt med en tillbakablick pad det snart gdngna
7aret om inte annat &n for att vacka en viss avund hos dem som
-‘1nte var . med ' o .
‘Med lagom sprldda intervall har Open~House kvdllar anordnats
hos 1 Stockholm: boende medlemmar. Dessa tillstdllningar dr som
~51g:bor opretentlosa och resp. vardfolk har bjudit p& 51 och
mackor f£drutom kaffe med tilltugg. Av*hautrliga skl Ar det
svart for icke stockholmare att begagna sig av den hir mOjllg-
heten att umgés med klubbvanner ‘ Det ‘fina med de hir triffarna
&r ocksi att hela famlljen kan_delta-oqh att prata T-Ford dr ej
obligatoriskt. En'sensation bjéd-Ulf-Aﬁagrius pa, ndr han h&ll
Oppet hus i september i-sitt hem i Sollentuna. Sensationen be-
‘stod av att ULf intill sitt hem inrett ett Prylmuseum, dir tu-
sentals gamla prylar tdvlar om uppmdrksamheten. V&rt att nimnas
dr alla varianter“év teiefonef, radioapparater och andra elek-
triska prylar, velocipeder av skilda &rgé&ngar, bl, a. en museal
kardandriven dylik. Med detta prylmuseum har Bo Byman i Storvik
fatt en viArdig konkurrent.

Den traditionella Loppmarknaden i klubbens regi h&lls dén:ll/3
i1 en av Huddinges skolor. Som vanligt var marknaden vilbesdkt
av savdl sidljare som kdpare och av de besBkandes anletsdrag att:
ddma gick ingen hem olycklig.

Den sista mars ho8lls &rsm&tet i AHK™s nya trevliga klubblokaler
1 centrum av Stockholm. Resultatet av métet torde sekreteraren
ndrmare ga in pd8 vid annat tillfHlle.

Inte som ett aprilskdmt men det var roligt 4ndd, ndr vi firade
klubbens arsfest den l:a april. P& sedvanligt sitt serverades
middag, denna gang arrangerad av och hos Lasse och Monica Lllja
pa Alviksgarden i Bromma., Naturligtvis var det en helt sluten
tillstdllning utan inblandning av utomstdende gdster, varfdr
vidrdparet kunde gl&mma klockan (det gjorde alla géstande med-
lemmar ocksi) med féljd att sista gédsten kunde utnyttja spdr-
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vagnens fdrsta morgontur. I sanning en fest som i forna_dar;
Klubben kan vara stolt att ha Lasse som klubbmdstare, som nu “
gjorde arsfesten ofdrgldmlig. Enligt obekriftade uppgifter
inférskaffade paret Lilja vardshuset Alviksgdrden enbart féf‘
att kunna arrangera T-Ford Klubbens arsfest p3 ett vardigt
sédtt. ) _
Arets fbrsta, och troligen enda, T-Fordutflykt anordnades av-f
Ad och Tonni Praag i Karsta norr om Stockholm. Tidpunkten
var vald s&, att frdn Norrtilje hemvindande deltagare i Ros-
lagsrallyt skulle kunna ta vigen hem via K&rsta. Vidrets mak-
ter var dock inte nédiga dénna sista s®ndag i augusti. D&ar-
£6r fick den planerade pic-nic lunchen i den Praagska trid-
gadrden flyttas in under tak inomhus i det trevligt renoverade
1700-talshuset. Detta objekt ir ytterligare ett‘ﬁe?is pd att
Ad inte enbart &r en duktig T-Ford-renoverare. Hammare, ség'
och malarpensel torde ocksi vara vil invanda verktyg i hans
h&nder. |

"Ndsta projekt i Karsta ir en borrad brunn och ddrefter ett ga— 

rage.
Bengt Joel

—0=0=0=0~0=0~0—0—0~0=0—0—0-0~0-0~-0—0=0=0=0—0~0=0=0=0—0=0=0=0-

Redaktsren har hir
gamlat =sin stab un-
der en paus i arbe-

tet med T-Bladet.
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I(forts. frédn sid 32)

mal till verkstiéllande direktdr den
24 september 1945.

Sedan Henry Ford hade Sverlédmnat an-
svaret for ftretaget till sonsonen
drog han sig helt tillbaka och levde
ett avskilt liv tillsammans med hust-
run Clara. Den 7 april 1947 avled
han, 83 Ar gammal.

Betr. Ford utanfér USA kan ndmnas att
den forsta europeiska fabriken fHrla-
des till Trafford Park vid Manchester
Ar 1911 och inom tvA Ar hade Ford
blivit Englands stérsta biltillverka-
re. 1916 kopte Ford en fabrik i Bor-
deaux, men méste strax direfter upp-
féra en ny och stdrre anlidggning i
staden fér tillverkning av T-Fordar.

P4 Irland startade Ford en traktor-
fabrik 1919. Undeéer 1920-talet vixte

' Fordagenturer och -fabriker upp Sver ;

hela den suropeiska kontinenten.
1928 inrdttades ett huvudkontor i
London f0r samordning av den europe-
iska verksamheten. Chef blev Sir
Percival Perry, som sjilv hade ime
porterat de bdda forsta A-Fordarna
till England 1903 och gsedan etable-
rat en Fordagentur.

1925 hade Ford uppfsrt en fabrik i
Berlin. 1931 flyttade man till K&ln,
ddr man skaffat sig ett markomride
intill Rhen. I Frankrike utvidgades
den stora fabriken i Asnidres vid
Seine, dit PFord flyttat 1926, sedan
anligegningen i Bordeaux blivit fér
liten.

1930-talets depression skapade beho-
vet av en bil, som var mindre och
ldttare &n de fordon, som importera-
des fran USA., Resultatet blev Y-
modellen eller Ford Junior, som lan-
serades i februari 1932, Bilen hade
en 4~c¥11ndrig sidventilmotor péd

933 em”. Konstruktionsarbetet star-
tades 84 sent som i oktober 1931 och
P4 4 ménader hade man 16 prototyp-
bilar klara for demonstration i Eng-
land och pd kontinenten. I augusti
1932 var tillverkmigen i full géng.
Y-Forden svarade 1933 f&r 33.000 st .
av Dagenhams &rsproduktion p& 55399 -
bilar. Den hade dirmed lagt grunden
f6r Fords tillverkniag av ldtta euro-
reiska bilar under de narmaste 20
aren,

————(———
n——
———t
—
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Lm0t 1 e e

Lifvet
Hvad dr vdrt 1if?
Btt tidsfgrdrif,
som ingen nytta gifver,
Hvad &r vdrt hopp?

En vacker knopp,
som aldrig blomma bllfver.

Hvad Br passion?
En forte-ton,
som i vidrt inre darrar.

"Men innan. kort

likval dér bort,
se’n den oss gjort till narrar.

Vir ldrdom hvad?

Ett pappersblad,

ned sudd och nétta kanter.
Virt{ vetande?

Btt letande,

bland skumma djup och kanter,

Hvad dr vir lust?

En dunsters pust,

som helsan vill férderfva.
Hvad &r vir 4547

Ett vunnet brid

fér dem, som oss fA Hrfva,

Religiony

Med ddel ton

Du svarar snnorlunda.

P& lifvets stig

sprids ljus af Dig

frin himlarna, som stunda.

Se, lifvet hir
nddvédndigt ir,

att nid odddligheten.
virt hopp till slut
skall vecklas ut

vid so0l’n af evigheten,

Passionens rést.

Hur armt vart brist
férutan denna gifvan’
Gud den oss gaf

ett eko af
lifsvdgorna der ofvan.

Vdl £8r var syn

hidr under skyn

gig klar ej sanning milar.
Dock haf den kér:

En del den &r

av ursprungsl jusets strilar., ..

Af lifvet njut.
Du vid dessslut :
till hogre 1if gir ofver.
Du vid Din graf .
blott lemnar af

- hvad Du ej saelf behofvsr.' -



