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SVENSKA T-FORD KLUBBEN 20 AR

Den 6 sept 1975 firade klubben sitt 20-8rs jubileum med ett Jubileumsrally och
tillhCrande fest hos Bo Byman i Storvik.

Redan dagen fbre,‘d.v.s. péd fredagen anlapte ett flertal T-Fordar Storvik, for

att hinna med den'sista putSen fore besiktningén och railyt Redan kl. 9 pd
lordagsmorgonen serverades frukost hos Byman pa& Kvarnbacken, varefter f5ljde den
pabjudna besiktningen k1 10.

Den fdrsta starten var utlyst till k1. 11 och hade nu inte vddret varit sd erbarm-
ligt daligt, sa skulle sikert hela Storvik varit pa beﬁeﬁ‘fﬁr att beskada detta
evenemang. Det stortregnade ihdllande hela dagen och man ndste beundra tapper-

heten hos alla deltagare, som kunde genomfdra hela loppet utan mankemang.

Det fanns dnnu ett jubileum att fira for storviksborna denna dag. Det var nim-
ligen precis 100 &r sedsn invigningstaget p& norrg stambanan frén Krylbe rullade
in pd Storviks bangdrd. Det hade visserligen funfiits jirnvig i‘Storvik sedan 1859

(Gévle - Falun), men den stationen 1&g i Uvre Storvik.

Sedzan Fridlsningsarméns musikkdr spelat en stund vid Logérden, flaggades T-Ford-

raden av ut pé banan, som gick runt Nésbyggesjﬁn och fﬁrbi‘Torséker med inlagda

-mandverprov i Ve terberg, Lemstanas, Hammarby, ‘Porsdker och Storvik.

F5ljande medlemmar hade infunnit sig tlll start:

1 Yngve From T-Ford 1924 medlem 184
2 Adriaan Praag 1914 medlem 11
3 Elsie Jernberg 1926 medlem 10k
4 Hikan Stenberg 1923 medlem 27
5 Lars Lilja 1914 medlem 20

6 Erik Hansson 1926 medlem 259

7- Ragnar Fcrs 1911 medlem 1

10 GEsta Rustas 1921 medlem 222

11 Lars Eimar 1922 medlem 247

12 Tage Berglund 1923 (ej medlem &n)
14 Jan Tysk 1911 medlem 31

15 Sune Sandstrdm 1923 medlem. .10

16 Ulf Fahleson 1520 medlem S5

17 Eengt Romare 1926 medlem 7

18 Einar Martinsson 1912 medlem 115
Hertert Jansson 1924 medlem 327

20 Allan Englund 1924 medlem 35

21 C J Ljungwaldh 1920 medlem 12

22 Lennart Svensson 1926 medlem 242

23 Mats Johansson 1922 (ej medlem an)

24 Ulf Ana%rlus 1922 medlem 34
25 Bertil Aberh 1923 (ej medlem &n)



Det blev allts& sammanlagt 22 st:T—Fordar, som susade ivég fran starten.

Det forsta provet var vid Visterbergs folkthSkOIag_det andras vid flygfédltet
1 Lem, det 3:e i Hammarby och det 4:e vid Gulf i Torsiker.  Jag tinker lita
ndgon av deltagarna nirmare beskriva de olika mahaverproven. Allt fungerade

perfekt och alla funktiondirerna fir higsta betyg.

Lunchuppehéllet_var-Vid Kaptensgirden i Vibyhyttan, dir den legendariske
Loffe Bjorklund ﬁog emot med Bppna‘famnen och ett otal vErmande brascr i sitt
underbara gemla hem. Det var i hogsta grad ett uppskattat avbrott i det e-
v1nner11ga regnandet, som kom kylan att tranga in i bade margplpor och ben-
diton. Hir bjods vi pd ol, grillad korv, kaffe med massor av hembakat dopp,
samt visning av det utstkta hemmet. Tiden medgav inte att man stannade dir
resten av dagen, éﬁen or en och éhnaﬂ féreslog att man lika girna kunna stan-
na ddr man var. Alltsa, ut 1gen i regnet och fortsatt kornlng till dnnu ett
prov fore malet i Storv1k.

Omedelbart darefter forsvann alla deltagare tlll sina rum, som Bosse B. pa
nagot Satt trollat fram for att torka sig och vila upp 51g fore mlddagen.

Cnder kvallens lopp offentllggjordes resultatet fran rallyt och ett otal pri-

ser delades ut

Prislistan ser ut sahir: _ d@@ ar : 20 M
Gosta Rustas, 35 prickar ' S~
Hékan Stenberg, 42 prickar
Ulf Fahleson, 44 prickar
Ragnar Fors, 55 prickar
Bengt Romare, 56 prickar
Jan Tysk, 60 prickar
Brik Hansson, 68 prickar
lars Eimar, 72 prickar . - . A 3 <
Lars Lilja, 73 prickar g —== -/ iy o, T

.
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10. Herbert Jansson, 74 prickar
Dessutom delades foljande pris ut:

1. i Concours d élegance blev Allan Englunds 1924 Sedan-modell
2. i d:o blev GOsta Rustas 1921 Touring
3. 1 dio kom ULlf Anagrius med sin 1922 TPouring.

Enda kvinnliga forare: -Elsie Jernberg

Léngst bortifrén kommande (pd. egna hjul); Bengt Romare

D:o (fast per trailer): Einar Martinsson

Kldste deltagande forare: Einar Martinesson (Ddr blev det nog ett misstag i
alla fall. ' Det skulle rattellgen ha tillfallit start-nr 19 Herbert Jansson,
som trots utseendet Hr ndgra manadde #Hldre dn Einar., Det fair klubben kempen-
sera vad det lider, pA ndgot sitt.)

Slutligen fick dven den stora familjen Anagrius ett pris.

Den perfekta middagen, som klaffade i alla avseenden var mycket lyckad.och ma-

" ten ocksd den av l:a klass. Det &r en gita hur B.B. kunde arrangera ett sidant



kalas och man frestas ta till de bevingade orden :"Aldrig har s& ménga haft
s8 fa att tacka for sd mycket." '

Dansen gick sedan in pd smitimmarna och tiden bara rann ivdg, s& som den gir,
dé man har trevligt.

Sondagen grydde och till allas forvaning och glddje sken nu solen frén en
molnfri himmel. Det blev frukost forstds och sedan en hel del pyéSel med
genomlortiga T-Fordar innan de lastades fr kemférden, d&r lasten utckats
med en:soufenirpfesent frén Wetterlings: en Handyxa.

Tack alla och speciellt f&rstds Bosse Byman fOr en oftrglomlig fest.
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PROBLEM-EORNAN

En herre kSpte i en juvelerareaffdir en krasnil av dkta guld for 35 kr.

(Att det inte var "iglr" som man sHger, syns ju av'priéet). I betal-
ninger ingick en nal av-dékta metall. Kunden getaladeAméd en 100-kr-sedel.
Juveleraren kunde emellertid inte ge tillbaka, utan sprang till grannén 6ch
vdxlade. Didrpa fick kunden 66:50 tillbaka och gick ut,‘.Stréx:efter kom e-
mellertid grannenrin'bch'talade om att han f&tt en falsk sedel av juvele-
raren, som d&rfér blev tvungen att ge grénnen en dkta i stdllet. Polis
tillkallades och fick den oikta krisndler mot att han lovade garé-allt for

att fa fast bedrsgaren. Juveleraren satte sig ned och satte ihop en lista.

Sver sina forluster pd affiren:
1 0l av guld «veveeee.  35:00
1 annan n8l seeveeeases  1:50
Kontanta pengar e...... _66}50
Nilen till polisen .... 150
100 kr till grannen ... 100:00

. Summa kr - 204350
Nu &r fragan den, hur mycﬁet hade

han i sjédlva verket fdrlorat.

Fundera ett tag pa det.




Fran Bengt Ekbom (numera bosatt i Nairobi, Kenya) har redaktionen mottagit

en‘artikél,som‘farit'infard i "The Veteran Car, winter -74", vilken vi miste

presentera fOr lésekretsen, om ock i nagot avkortat skick.

Hirvid kan vi &ven meddela, att vissa medlemmar inte skvr nagra anstringning-
ar, nidr-det galler att stédlla upp i klubbsammanhang. HAN-RESTEVHEM FRAN KENYA
FOR ATT KUNNA VARA MED PR KLUBBENS JUBILEUM. Skims nu alla, som tyckte att

. ni hade litet for lﬁng.vég_far att orka med.

" mark med Gobi-Bknen i sin mitt, en ut-

EN BIL FUR DEN LEVANDE GUDEN

- av Tim Nicholscn

L)

Mongoliet &r 1912 miste ha synts som
en allt annat &n lovande marknad Hven
for en toppftrsiljare av den nya, dy—
ra lyxen AUTOMOEILEN.

Mongoliet hade inte fOré@ndrats mycket
sedan tidernas begynnelse, en vild-

torkad, solstekt sandSken, dir kara-
vaner stektes om dagen och frds om
natten. Pa den grésbevuxna stippen
runt tknen kdmpade an fatalig befolk-
nirg mv nomader for sitt livsuppehidile
ndstan fullstdndigt isolerade fran yt- |
tervérlden. Deras livsféring hade in-
te &dndrats mycket sedan {Grfdderna kom
dit och de regerades av en teckrati -
en tredjedel av den manliga befolkningo
en var improduktiva lamor, eller Bud-
distmunkar, som levde av folkets magra
tillgangar. Mongolernas andlige hirs-
kare var Tashi Lama, inkarnationen av
Budda eller "Den Levande Guden'". Hans
huvudstad var Urga, beliget norr om-
Gobidknen. MNu heter den Ulan Bator,
och var di en "myrstack" av folk bland
vilka mirktes ca. 30.000 lamor.

Till 1912 hade Mongoliet regerats fr'&n
Peking. Dit var det emellertid 1300
km av Sken och vilda bergskedaor. Av= o
standet var s& stort ochlkommunlkae
tionerna s& diliga att det kejserliga
Kinas kontroll var mycket bristfillig.
N&r den centrala regeringen kollapsade
vid revolutionen 1912, som sopade bort.
den sista kejsaren, forklarade sig
Mongeliet obercende, och darvid blev
landets kcntakter med omvirlden &#nnu
sdllsyntare. Visserligen hade inte

Kina meddelat mycket om livet och for-

héllanden i Europa, utan de hade i stdl-
let isolerat sig och Mongoliet fran.alla
inflytenden frén andra linder med,. som
de tyckte, underlégsna‘civilisationér.

De hade dock inte lyckats helt med ett”’
sadant sttt met sina kolonier. Frémman-
de armeer och krigsfartyg hade kommit for
att skydda missiondrer ock handelsmin,
och efter dem kom flera tekniska innova-
tioner smygande. Kina hade ar 1912
flera jdrnvdgslinjer, bl.a. en frén
Feking till Kalgan vid kanten av Gobi-
dknen. Tvdrs Over Gobidknen gick en
telegraflinje genom Urga och dnda fram
till ryska grénsen. Det var Mongoliets
enda moderna kontakt med yttervirlden.

1Det fanns inga bilvidgar i Kina, men

en hel del automobiler, i de handels~

‘kuststédder, dédr frémmande makter hade

militdr och kommersiell makt. i den
mest betydelsefulla av dessa, Shanghai,
hade man 400 etycken av ett 50-tal

‘|mérken frén de viktigaste biltill-

verkarlinderna. Mest var det auto-
mocbiler med kort hjulbas och goda
bromsar ldmpade f&r de smala och

Gverbefolkade gatorna. Virdet av bil-
‘importen till Kina.hade stigit frén

© }150.000 &r 1908 £i11 390 000 1911.
England hade lejonparten (nira 50 %)

hérav, med USA som 2:a med ca 25 %.
Trenden h+x1l nu pd att vidnda sig
till de senares fordel, mycket pd
grund av att automobilerna sades va-
ra billiga och bra och dven beroende

|pé foretsgsamma och driftiga forsil-

jare. Ett fatal #dventyrslystna mo-
torister vigade sig dock utanfdr



den relativa sd@kerheten inom hamnsta-
derna och ut pd den vigldsa och i-
bland fientliga landsbygden. Trots
alla barridrer kom dock en del nyheter
frén Vistvdrlden till Mongoliet. Vid
slutet av 191% omtalades i moctorpres-
sen att "for niégra &r sedan" hade en
prof, Nystrom vid universitetet i
shansi gjort en resa per motorcykel
genom Mongoliet, av okiind anledning
dock. (det skulle vara intressant om
man kunde fé& reda pé'mer om detta hidr
hemma i Sverige, pd ndgot vis).
Bilisterna, som deltog i biltdvlingen
Peking - Paris 1907 passerade Urga,
och trots dammolnen, som de rev upp,
hann de se en glimt av en rostig
gammal sutomibil av ok&nt fabrikat

1 Tashi Lamas sommarpalats. Bortom
de stora tallskogarna norr om Urga
lidg tsarens imperium, som- zlltid un-
der forstk att vidga sina doméner pa
grannarnas bekostnad. Tashi' Lama ha-
tade sina kinesiska harskare och fick
st8d av rwyssarna, vilka hade skinkt
honom automebilen, som en politisk
gest, Eftersom den var unik i Mongo-
liet gav den honom stor prestige.

Under senzre delen av 1906 hade Fre-
derick C'Connor, fGr indiska rege-
ringens rdkning, skjutit och kort en
mindre bil, av oké&nt mdrke, upp genom
Himalaya till Tibet. Dir hade han
skd@nkt den till Panchen Lama, som var
cen nidst betydelsefulle hirskaren i
det landet. Dalai Lama sjalv, som
"var Panchen Lamas Gverordnade, hade
utvisats ur Tibet 19C4 av engelsmin-
nen av riddsla for att han skulle ha
paverkats av ryssarna., Han hade da
flytt till Urga, men inran han Ater-
‘viande hem 1908 hade han vunnit ménga
av Tashi Lamac trogna dver pad sin si-
da, det pastods mycket pa grund av
sina Gvernaturliga krafter. Tashi
Lama hatade denne flykting, som syn-
tes Overglédnsa honom vad betrdffar
religids status. Om nu Panchen Lama.
den underldgsne, hade en antomobil, -
s& var det bara naturligt att dven
Tashi Lama hade en s8dan. Detta &-
ven om O°Connors gava fungerade da-
ligt och den ryska inte alls.

Det fanns ingen, som kunde kdra,

sktta om eller reparera Tashi Lamas
automobil, varfor den snabbt forfoll.

i22.
1 (evensk ménne igen), missiondr pd
-platsen, att bridnsledepaer skulle ut-

Ner Peking - Paris deltagarna anlinde,
hade han fdrstkt att dvertala Victor
Colligneon att avstd fran sin De Dion
Bouton, men utan framgdng. Tashi La-
ma gav dock inte spelet forlorat.

I borjan av 1912, eller ndgot tidiga-

re hade Hr Almblad (svensk kanske ?)

frén The British & Foreign Bible So-
ciety kort en automobil, . inkdpt av

Tashi Lama, frédn Tientsin (Pekings

hamnstad} till Urga. Han ldmnade in-

.struktioner om hur den skulie skdtas

innan han for ddrifrén, men det hjdlp-
te inte. Det gick med den som med

den ryska, for Almblads auto forsvin-
ner ur historien. Senare under 1912
kom en inkSpsorder till Tientsin pa
dnnu en automobil, denna gang en

tackt modell.

Redan nu borde det ha statt klart for
alla och envar, att idealet for en
automobil at en buddist-lama var, att
den kunde kOras och skdtas av full=-
stdndigt okunniga och opraktiska
minniskor. T-Forden hade redan nu
fatt ett sddant rykte och byggt upp
sina stora framgéhgar just med dylika
argument. 11.00C st hade salts under
1909 och i april 1913 kunde man under
1 dygn f& fram 1l,oco autos. ¥Foljakt-
ligen tog Tashi Lamas agenter kontakt
med Fordholagets represerntant, viiken
skickade efter -en Town Car (drosktypen)
frén Detroit. I okt. 1912 kostade
den g 800, det var den dyraste.T-For-
den d&, och vid leveransen till Urga
skulle den betinga 2500 kinesigka-
taels (vad det nu dr), vilket var mer
din det dubbla, men det var nu inte

‘négot hinder.

Atomobilen anlinde till Tientsin i

| slutet av spptember och Mr Ethan C

Le Munyon tog hand om den och satte
den p& en jdrnvigsvagn for leverans
till .Kalgen.  Den lastades av hir den
Han arrangerade med en hr Larsson

placeras i f8rvig vid de tre telegraf-
stationerna i GobiSknen, skickade en
del bagage i fOrvig med en kirra och

"inkdpte sedan en spade och tvd st.

plankor pad 2,5 m. ‘Dessa skulle under-

‘ldtta feamkomligheten i leran och

bverbrygga hiligheter i vigbanan.
Le Mynyon apterade dven Woodworth



ldderslitbana pd bakddcken, for att = [pd fotsteget och vdga emot, for att
skydda dem mot skarpa stenar och for- |fbrhindra att ekipaget vélte ned i av-

bittra drivningen. Dessa férsiktig- |grunden nedanfdr. HAven ldtt lastade
hetsmétt skulle visa sig vilbefogade. |mongoliska kirror med tva histar for-

Le Munyoun startade redan samma dag spinda hade stora svarigheter att kom-..
med tva foljeslagare. Den .ene var ma fram dver passet. Efter 7 timmars
en missiondr som cmndmnes Mr, A ktrnifig hade man avverkat 16 km.

(det kanske var Almblad), den andra
var en dam, en utbildad sjukskOter-
ska, som var pa vig uppat landet..
Le Munyon gav henne 1ift i 15 mil.
I alla hindelser hade missiondrer eh
stor del i introducerandet av motor-

Her var Gvernattgingen om m8jligt #nnu
primitivare. Pa den tredje dagen hade
man dntligen bergen bakom sig och var
ute pd plan mark, vilket gjorde kor-
ningen ldttare. Efter ca 12 mils vég
fran Kalgan nalkades man utkanten av

fordon i Mongoliet. Deras represen- Gobitknen. En 17 meter bred flod up-

tanter hade stort inflytande pé de
kinesiska myndigheterna och de tala-
de spraket, antingen det nu var kine-
sisks eller mongoliska. - Bida dessa
egenskaper var till fordel fdr en ex-
pedition. ' -
Det tillstdtte besvidrligheter redan
innan de lidmnest Keigan. Stadsbefolk-~
ningen var oerhdrt nyfikna pa auto-. .
mobilen, d& endast ytterst fa varit
gynliga i staden, och alla gator var
igenkorkade av mdnniskomassor. Det
var svarare for Le Munyon att und-
vika fotgingare &n att hamna 1 ett
otal gropar i "vdgen", &#nda till
halvmeterr djupa ibland. De forsta

3 milen var det uppfdr ett brant pass.
"Yigen" utgjordes ofta av en flodbank,
som Hven den ibland var ofarvar. For-
den kunde nistan hela tiden bara kiras
pd halvfarten och mot kvidllen bdrjade
ett hiftigt regnvider. Efter att pa
den forsta dagen bara ha hunnit 10 km,
tog man pa kvillen nattkvarter i ett
primitivt vdrdshus. Midnnen lag i ett
ldckande stall och sjuksystern i For-
den. o ; .
P& morgonen. regnade det fortfarande ocH
Le Munyon hyrde ett oxspann for.sidker-
hets skull, om flodbédden. skulle blivif
fsr 185 for automobilen. T-Forden kom |
ut frén vidrdshusgérden och kirde genast
in i lera,.som gick upp till naven. I

penbarade sig i deras vig och maste
kbras over. Med full fart korde man

fut och kom ca halvvigs innan T-Forden
blev stdende fast. Le Munyon stoppade
motorn, eftersom vattnet stod over avgas-
rgret och i jimnhdjd med forgasaren.

Med hjdip av block och taljor och nagra
vanligt sinnade mongoler kom man slut-
ligen over. Det var Hnnu sdlénge inte
‘|brist p& vatten, vilket var bra, da

man varje natt fick ttmma kylaren for
att hindra frysning av kylvattnet.
Antilophjordar fiydde Over grasstdppen
d& bilen kom och hir var kamelen van-
ligare &n. histen och oxen. Man kom

till ndgra férsta tecken pad civilisa-
tion den 5:e dagen after avresan. Det
var den ensamma telegrafstationen vid
Piong-Kiong, 30 mil frén Kalgan och

1700 m Sver havet., Hir fanns den férsta
bréinsledepan, och man sov i riktiga
singar. Den dagen var man nojd med -
distansen: 15 mil.

Nista morgon bar det av ut i Gobilknen
med sin mjuka sliriga sand. Man blev
tvungen att Svernatta i det fria, d& man
inte vagade kdra i mdrker. Det blaste
sndlkallt cch stmnen blev det daligt med.
Den andra telegrafstationen, Udde, lag
mitt i Gobidknen ca 55 mil frin Kalgan. .

Hir tog man bort 1judddmparen for att

underldtta kylningen och spara brinsle.

de btantaste partierna av passet fick |Det blev bittre viglag nu men dock s&

man ta till bade motor och oxar. Vigen

blev hels tiden stadigt simre. Den var
ideligen sparrad av.stora stenblock, son
man endast med mBda kunde kringgé.. .Ler-
h8len blev s& forrddiska, att Mr A mastq

g fremfSr och kidnna pd djupet med en
kipp. Vigens yttersida var sa mycket

l#gre #n innersidan, att Mr A mdste std Isdg att 98 #% 'av mHnniskorna’

dnga hdl i vigen att hastigheten inte
kunde hdllas hdg. Efter en natt 1 det
fria v_r man beredd pa primitiva for-

|hdllanden och tackade ja till Gvernatt-

ning i ett kgravanldger. Munyon var
desperat, ty mongolerna eldade med ka-
melspillning i sina t#lt och han an-
“Hade ald-
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rig tvittat sig. Man kan undra hur han/{
kom till jst det procenttalet. Han var
speciellt upprﬁrd tver att man anvinde
dmbar av réa kohudar for att hiamta. upp
vatten ur brunnarna.

Fdljande dag fastnade T- Forden ater i
en sandig flodbédd och man maste sova
ute igen. Den hir natten tillbringades
sittande upprdtt i bilen medan regnet
Oste ned och kylan var bitande.

- Dagen ddrpa var man vid den tredje te- |

legrafstationen och den sista brinsle-
depdn, Tuerin. Insvepta i pidlsar kim-
pade dom sig fram Over en torkad gris-

slatt i en arktisk motvind, s& stark; =

att man nistan tvingades kdra pa halv-
farten, d& den hdga T-Forden hade ett
stort vindfang. Den natten tillbring-
ades Ater i bilen. Landskapet blev
kuperat med sankmark i dalarna. I en
korde man ner sig. Man lindade rep
kring dickan for att f& bittre drag
och gridvde kanaler fSr hjulen ned till
fastare underlag och lyckades komma
fram till fastare mark ett 10-tal me-
ter langre fram. Nu bar det ‘utfdr och
ibland s& brent att bide halvfart och -
bromsar maste tillgripas. Sista hind-
ret var floden Tola, 30 m bred och 3 m
djup. Lyckligtvis fanns del en rysk-
byggd trdabro Sver. .Slutligen kom man
till utkanterna av Urga. Det var nu
den 2 okt. och de 115 milen frén Kal-
gan hade tagit 10 resdagar plus en vi-
lodag. En kamelkaravan behdvde en ma-
nad for samma stricka. T-Forden slog
dock inte ndgot rekord. Postverkets
expressryttare behSvde en vecka. 6
dagsr ridckte for den ldngsammaste vag- -
nen i Peking - Paris-rallyt. Det hir
var dock en resa vintertid och Le M.
hade inte forcerat. Det var lika bra,
for Tashi Lama 18t honom vénta en vecka
innan han tog emot Le Munyon, som un-
der tiden skdtite om T-Forden. Dirvid
roade han sig med att koppla magneten-
g8, att alla nyfikna fick en stdt om
de rorde vid T-Forden medan motorn var
igéng. DiHcken behbvde inte bytas och
underligt nog hade man inte haft en
enda punktering pd resan.

N#r "den levande guden" #ntligen toé
emot fick Le Munyon en rulle sidenbro-
kad, som inte imponerade pia honom.

Han beskriver Tashi -Lama som kortvaxt
och med tjurnacke, fullt ut lika smut-
sig som négon anna lama ock med ett
bovaktigt utseende snarare #n heligt.

- efter starten.

Le ‘Munyon var glad Sver att fi ldmna
Urga. Han for med hdstdragen vagn
tillsammans med sin Kamrat Mr A
norrut till Kiakhta i Sibirien ca
65 mil dirifrén, dit han kom efter
4 dagar och 4 nidtter. Dir steg de
ombord pd& en floddngare, som tog
dem ©ill Verkhne Udinsk, ddr de tog
ostsibiriska jdrnvigen Ssterut. De
kom slutligen tillbaka £ill Tient-
sin i slutet av oktober, 32 dagar
Annu fyra ménader
senare fungerade T-Forden och

. Tashi Lama hade stdrre tur med denna

autombil &n de tidigare.

Rventyret togs upp i ménga ameri-

‘'kanska tidningar, men Ford Motor

Chmpany anvénde konstigt nog ald-

- rig detta i sin reklam.

) O=0—0—0=-0-0=0=-0—0=0-0—0=0~0m0—0—0
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SNABBKURS I NATURLARA FOR. OVETANDE

Kapitel I : Naturen
Naturen ir det som betecknas med gron firg pa alla plankartor. Den #r ocksa
gron i verkligheten, vilket man kan se, om man tittar ut genom sitt finster

eller pa fdrgfotografier. P& vintern #r naturen dock vit.

Naturen bestédr av mark, vatten, luft OCH.PLM-
produkter. Den kan anvidndas som ﬁnderl;grfér fﬁ/ﬂm~ ﬂﬁ%\\”
parkeringshus, atomkraftverk och municipal-

samhdllen. Dir naturen 1nte anvéndes till k“““" T **““/
négot nyttigt, kallas den gronomrade. Frén
naturen far vi vissa révaror, sdsom mat mas- {::j:jjﬁ___,——\
saved och makadam. I de hil, som ddryid bli -—/—“ ~

kvar ldgger vi t.ex. gamla jirnsdngar, poté- o {// //' (// Co
tisskal och bilddck. Detta kallas kretslop- | -

pet i naturcj:‘n. | - | . %

I naturen finns det lappar, campare och djur.

Djur &r en sorts komplicerade kvicksilverfb— o -Qﬁg_ ink

renifgar, som i vissa fall har rdrelsefdrma-

gan kvar. De lever av att dta upp varandra.

En del djur kan flyga. ir de sm&, behSver man irte bry sig om vad de heter,
det r bara att spraya. Ar de stdrre kallas de faglar, och mot dem har man
annu inget effektivt.spraymedel, utan bara medel, som verkar léngsamt. Broi-

lern &dr den enda (hir i landet}, som inte kan flyga.

‘T naturen finns ocksé grona - saker, sohr inte rﬁfpé éig, och de kallas viaxter.
Till véxterna‘har bl. z. julgran, pelargonia och hd. BStora véxter kallas
trdd. Av dem far vi grillkol, plywoéd och tidningspapper. En- samling pa mer
gdn fem trdd kallas skog. I skogen finns farg och bjorm, varav den forra nu &r

utrotad.

Kapitel II : Marken
Mark kallas det som uaturen star pad., Ar den stenhdrd, kallas den mycket riktigt
fér sten, &r den mycket mJuk kallas den vatten. Oftast bestir den dock av

Jord.. I Jorden‘flnns olga.och_gas, som kommit dit fran lickande cisterner

och ledningar. -

I markens Sversta del sticker vixterna ner ena #nden och suger upp en massa

vatten, som man annars hade kunnat ha nyttaiav. - Det vatten, som vixterna in-
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te kommer at, kallas grundvatten. Grundvatten &r en DDT-15sning.

P& markern finns vidare motorvagar och rullstensésaf. Varfdr de senare fatt det
namnet &r en gita, di det alltid &r en rad utbredda grépar, s.k. gfﬁstakter.
Kring moforvégarna trivs alltid blyhaltiga véxfer och hSrselskadade bonder. A-
ven Hlgar #dlskar att tillbringa_siné'sista timmar dar, Fﬁrr‘var nog maskrosen
den vanligaste men har nu ersatts av plastpidsar och Blburkar, de senare har ofta

en vacker utsmyckning och &r verligt dekorativa i det trista enahanda grona.

Kapitel II : Vattnet

Vatinet &r en ldddrande, grabrun vitska, som fSrekomme: 1 naituren i flera for-
ner. Det kan finnas som regn, snd, .dimma, sjoar, floder och hav och Hven p§

Slussen, dir det ofta kallas brd@nnvin. Vi anvinder vattnet till att dricka och

bada i.

Vattnet i form av regn bestlr av salt och svavelsyra, som kommer-ffén luftens
naturliga sammansdttning. Dessa'vétskor'underléttar'genom.sin idoga piverkén
all framtida rivning och demolerlng av kyrkor, andra stenbyggnatloner samt Jjdrn-
konstruktioner. De haller dven pH-virdet i sjSar pa en tillrdckligt 1l8g niva,
f6r att inte fiskarna skall bli alltfér talrika. Blir det #nda for mycket fisk
mdste man tillgripa ett medel, som heter ROTENON.. -

Vattendrag, som har oturen att rinna fram just dir det finns avloppslednlngar,
blir ofta berikade med flera sallsynta kemikalier, varav’ den mest cmtyckta dr
fosfat. Det dr en alltigenom ofarllg kemikalie, som mOJllggor skumbad i det
fria. Dessutom stitter den fart pd naturen, Sgoar, som arnars skulle behovt
1000 ar, for att vidxa igen, klarar det nu galant pa 3 med hjédlp av fosfat.
forts. en annan gang.
LU==00==00~=00=-00=~00==00=-=00=--00~=-00—-=00~—00-=00--00-—00—~=00=-00==00==00~=00

} "Fri sikt anses forellgga, om vagtrafikant,
'var han 8n befinner sig inom ett avstand
av 5 meter, mitt léngs véigen fridn nirmas-
te ralsstrang, kan vid klart vider se tag
var det &n md befinna,sig, inom ett av-
stand frén korsningen, som, uttryckt i me-
ter, dr lika med 6.génger talet fSr den pa
platsen tilldtna taghastigheten, uttryckt
f Kilometér i timmem." :

Undra sen pa att lokforare inte alltid hinner beddma,
om dom har fri sikt, innandom brutalt mejar ned en bi-

list.



-5'15 B

vi TirPrPrAR 0 { X 2
Bur skulle det ga om man tog sig till och tippade alla rader, som gar att tip-

pa i en omglng bestdende av 13 matcher.

Det skulle allt bli en vildig massa rader (1.594.%23 stycken) och kosta en
vacker slant. Man kan, ju i alla fall trosta sig med att man d& "bergis"

far en rad med 13 rdtt. Hur manga 12-or, ll-or, lO-or etc. skulle man fa.

Jo, man skulle fa fdljande: 1 rad med 13 ratt
' 26 rd med 12 rdatt

312 11.

2.288 10 -

11.440 -9

41,184 8

109,824 -7

219.648 6

329,472 5

366.080 4

292.864 3

159.744 2

. 53.248 1

8.192 0

Hirav foljer att det tydligen ir ldttast att fé 4 ritt och det stdmmer vil
med de erfarenheter, som ménga av osé "amatﬁrtippare” har. Det &r ju for-
vanande, att man kan fA s& manga rader med O rdatt, det dr ju nidstan lika
svart att f& det, som-att f8 en 9:a.

~==000===000~==000===000=~=000===000~~—000===000=~=000===-000~==000~==000=~-000

SVERIGES FURSTA BILTAVLING

Den f&rsta biltdvlingen i vart land anpranades s& tidigt som ar 1904, Det
har med rédtta sagts att tévlingslusten gr én av minniskans starkaste drif-
ter. Och att detta inte &r ndgra Sverord framgér'dérav. att vid denna tid
"Stockholm redan hadé 30 ben&inautomobiler, af hvilka dock & var lastauto-

mobiler."

1 pressen skrevs langa varningsartiklar om de‘frukﬁahsvérda olyckor, som
kunde intrdffa, ndr de ﬁed oerhdrd fart‘framrusénde bilarna bl.a. motte
‘hdstfordon. HEstarna hade'svartAatt vﬁhja sig vid_cyklisﬁerna och hur skul-
le det dé inte bli med-mﬁte med desSa'nYmbdiga, sténkande) smattrande och

skramlande fartvidunder.

Den 12 juni 1904 fafrdét dagé_och‘redan'kl 4. pd morgonen samlades vagnarna
vid Idrottsparken (nuvarande Stadion) i Stockholm. ‘Tivlingen gick fran
Stockholm via Litslena_till.Uppsala'och sé'tillbaka, en stridcka pa ca 17

mil. De flesta av fOrarna var klddda i skinnrockar och-vafgskinnspﬁlsar
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och endast en kom, som var "ej klidd amorlunda &n som man kir omkring i‘staden
pa enliten tur", som en tidning skrev. Han blev givetvis foremal f6r mycken

beundran f5r sin djdrva kliddeel.

Bilarna var indelade i tre klasser, och mirkvirdigt nbgfefter vagnarnﬁs in-
kopspris. Klass 1 var Gppen for vagnar med ett inkSpspris av.hﬁgst QOOOIkrr
och sd graderades skala till,hﬁgsfa klassen, som'oﬁfattade vagnar vidrda Sver
10,000 kr. Bestd@melserna fixerade en max. hastighet av 30 km/tim och eﬁ mi-
nimihastighet av 15. | L |

Tva deltagare stdllde upp i klass II, Bédé kdrde mirket Scania, em 6- och en
8-histars vagn. I strsta klassen, med bilar ”pé'ﬁnda uﬁp till 12 histkraf-
ter! deltog tre vagnar, en fran Vagnfabriks AB i Saderteige, en frin Scania i
Malmd och sd den stirsta vagnen, en Parsifal fran tyska Benzfabriken.

P4 slaget 5 p& morgonen gick startskotte fir den forsta vagnen, och sedan
foljde de dvriga med 5 minuters mellanrum. Redan vid Haga norra grindar in-
tréffade det fOrsta missBdet, ddr en év Oldsmobile-vagnarna fick motorfel,
som dock kunde avhjidlpas pa platsen. . ' | )
Ndsta malbr intrdffade vid Barkarby,:dér,&en
ena deltagaren i klass II, baron Bennet med
sin Scania kérde sonder. Detta fel kunde ej
repareras pa platsen, utan man méste bryta,
och autdmobilen sattes pi téget.

Forsta kontrollen var vid Aronsberg, cia 4

mil frén starten, och hir infann sig nio av

vagnarha, sedan en medelfart av 25 km preste--

rats. Hidrifran fortsattes firden till andra
kontrollen vid Litslena och sedan vidare ti11 -
Uppsala. Strax fore infarten dér, fick en av
Cldsarna punktefing, en sak som emellertid ej

kunde klaras av p& viagen, och med tomt dick

fick man kdra in till Uppsala.
Har var en vélbehﬁvlig'matplats anordnad, men stfapatserna hade tydligen tagit
hart pd de dkandes krafter, ty éfter‘middagen "drbgé man sig tillbaka for att
vila™. K1, 12.05 gick starten igen och sedan fortsatte de Svriga med 5 minuters
mellanrum, utom den Oldsmobile, som punktérat,'vilken forst vid 3-tiden blev
kKlar med sin riﬁgreparatiog och kunde starta. _

Vid Flottsund var det Stdertiljebilens tur att bfyta'tévlingen, d& man rékade
ut fur ett svldrt axelbrott. "Oldsmobile-vagnarna kdrde friskt och en av de

frimsta var godsigare Sandberg, som dittills gjort en god-kﬁrningroch lag vil
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till. Antagligen hade han vdl eldat pa litet for ﬁyckef i den backe, som lig-
ger strax soder om Rosersberg, ty kommen ungefir mitt i demsamma, dir vigen pa
den tiden gjorde an ganska skarp krﬁk; akte bilen rakt ut i terrdngen och kvad-
dades ridtt allvarligt.-‘FBrarén kastadés ur och fick en svir hjérnskakniﬁg samt
brot ena armen. Strax efter kom Gjestvangs automobil, som omedelbart brot
tdvlingen, fgr att forslé den skadade-till Liwenstromska 1asafettet. Men nér
detta var gjort, upptog han tévlingeﬁApé nytt. Nu Skulle-olycksplatsen pa
nytt passeras, men didr hade massor av folk Samlars,'OCh troﬁs_hraftiga tutning-
ar makade de sig s& sakta ur vigen, att foraren av Parsifalvagnen maste vrika
i bromsarna det vErsta han orkgde.  Detta-resu1terade i att flera delar sprang

sonder, och s3 var den 4:e vagnen ur spelet.

Histmctena var givetvis ett stort hinder for

tdvlingsbilisterna och det var pd hiret att
det blivit m#ssfall i en av Upplandskyrkorna
den sdndagen. Det berdt- tas att préastens '

skjuts métte en av tav- lingsdeltagarna, var-

vid histen blev skramd och satte av i galopp

for att emellertid som tur var hamna pd gar-
den hos klockaren, Dir lyckades man ocksa
till slut lugna det vett-

Vid 15-tiden kom den 1l:a

‘skrédmda djuret.

automobilen till malet
i Stockholm och prislisténrfick féljand;rutseende:
Klass I : l:a pris S Hellberg p& Oldsmobile, 6 tim 38 min.
2:a pris A Winbergh, Oldsmobile, 6 tim 43 min.
3:e pris E Jagdman, rOldsmobile, tim 14 min.

Klass II: 1:a pris JE Norrman, Scania, “tim 51 min.

o N N

Klass III: l:a pris A Svensson, Scania, ‘tim 8 min.

Tivlingsdebuten i vart land hade varit ovanligt lwckad. Nésta tévling - Hastig-
hetstdvling £&r.bilar - gick av stapeln &ret dirpd (alltsd 1905) och Hgde rum pd
Milarens is utenfor Mariefred, och 1907 Hven hastighetstivling utanfSr Djursholm
ddr bl.a. Emil'Salmson-S£od'i_sérklaSs;‘ '

Men det far négoﬁ annan berdtta mer om.

—————— T —— — o — -
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LIFVET

Hvad dr vart 1if?%

Ett tidsfordrif,

som ingen nytta gifver.
Hvad dr vart hopp?

En vacker knopp,

som aldrig blomma blifver,

Hvad &r passion?

En forte-ton,

som i vart inre darrar.

Men innnan kort,

likvdl dor bort,

och gjort oss se’n till narrar.

VAr lirdom hvad?

Ett pappersblad,

med sudd och notta kanter.
Vart vetande?

©tt letande,

biland skumma djup och kanter.

Ovad dr var lust?

En dunsters pust,

som helsan vill forderfva.
Hvad Hr var dbd?

Ett vunnet bridd

fér dem, som oss f& Hrfva.

- 16 -

Se, lifvet hdr
nadvindigt &Er,

att nd odddligheten.
Vart hopp till slut
skall vecklas ut,

vid sol’n af evigheten.

Passionens rist.

Hur armt vart brost
férutan denna gafvan.
Gud den oss gaf

ett eko af

- lifsvagorna der. ofvan.

Vél for var syn

hdr under skyn,
- sig klar ej sanning malar.
Dock haf den Kir: .

- En del den Er

av ursprungsljusets stralar.

Af lifvet njut.

Du vid dess slut

till hogre 1lif gér Sfver.
Du vid Din graf

blott lemnar af

hvad Du ej sjelf behofver.

HAR HITTAR NI TEKNIKHISTORIA I SVERIGE

sammanstadllt av A Slitis

Sevirdheter finns det gott om i Sverige. Teknikhistoria, speciellt sddan som ror

sig, brukar roa de flesta, i synnerhet barn.

Tekriken och industrialiseringen har skapat vdrt moderna samhdlle. DHrfdr &r tek-

nikhistoria intressant. Trots detta har Tekniska Museet i Stockholm mycket blyg-

samma anslag, bara en brékdel av vad 5peciaIMusser som t.ex. Moderna Museet har.

Sem tur Ar finns ett stort intresse for teknikhistoria hos allmanheten och det

finns darfor massor av hobbyklubbar for att;bevara teknikhistoria.

Man behGver inte resa langt i Sverige, for aﬁt hitta tekniska utflyktsmdl, som &r

spimnande for hela familjen.

Hir visar VI BILAGARE er karta med ett 30-tal av de mera

kinda tekniska utflykts-

mdlen och de som har trevligs aktiviteter. Passerar ni i nidrheten, si missa inte.

1. MuseijdrnvEgen i Brdsarp.

Persontrafik med énglok alla sommarens 18r- och sbn-

dagar. DBrosarp ligger mitt i naturskdna Osterlen.
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‘stder om Grianna.

.tion 15 km nmorr om
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Malmd tekniska museumn,

Utfandrartorpet i‘LéhgasjB,'dér ett par torpare
lever tidstypiskt under sommaren.

Angaren Thor fran 1887, som gir pd Helgasj®n
vid Waxjd. ’ ' '

Ohs bruks musel jEirnvEg, didr man bedriver
viss persontrafik med tva anglok.

Ugglarps automobil- & flygmuseum med ca
75 bilar och 5 flygplan. Vid kustvigen
mellan Halmstad och Falkenberg.

GGteborgs tekniska museumn. ‘Kronhus#
bodarna med hantverkare i arbete.
ﬂngaren Bohusl&dn med persontrafik.

Anten-Gréfnids museijirnvidg bjuder pa
litet stdrre smalspiriga &nglok. Ba-
nan gir lings sjon Anten. Ta av frén
E 3:an i Alingsas.

Pansarmuseet i Axvall dr ndgot for
de krigiska. 36 svenska strids-
vagnar och pansarbilar. Oppet
under sommaren onsdag-sondag.
@Gillstad Automobilmuseum m ca 50
bilar ligger vid Lidkoping, en

bit vdsterut pd vig 44.

Vi tterbygdens automobilmuseum
med 15 bilar ligger fint till
i Brétjemark, nidra B L:an

Sista resten av Gotland Jarn-
vEgar finns 1 Roma Kloster.

Dir stdr ett anglok och
ndgra vagnar uppstidilda.

Risten-Lakviks musei-
jdrnvég har Ennu inte
fatt igéng négon per-
sontrafik, men man &Er
i full fard med att
renovera lok och g&-
ra iordning smal-
sparsbanan. Den

som vill titta pa
arbetet kan &ka

till Lakviks sta-

Rtvidaberg.

Gamla LinkSping. 1
museistaden ligger
en -del av Ostergbt-
lands J@rnvagsmuse-
um, och en bit dari-
fran finns vagnhal-
len med renoverade
lok.
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gens pappaskar.

* Tobaksburkar - en samling, som redan pa 1930-talet intresserade Tobaksbo- -
laget. Eti par herrar fran davarande Tobaksmonopdlet bjtdo 2000 kr for
allt. Mups=0lle fattade humdr och herrarna. mlssforstod honom och hoade bu-
det till 5000 kr. Det resulterade i att de blev utkordg.- Alla forsdk att
kopa en enda pryl av Mus—Olie,'var detsamma-som atﬁ gara.sig ovéEn med honom
for livet. | '

* Fjdrilar, myggor och flugor. och andra 1nsekter, prydllgt konserverade och
monterade i glaslador.

* 7000 knappar av alla modeller;

* En hel trdlada fylld med filafelistiska helsaker och kuvert med firmatryck.

* Almanackor, komplett samling frén sekelskiftet. '

*  Ransoneringskort frén de béda viArldskrigen.

*  Skokrimsburkar, vaselinburkar, ldderfettburkar och andra burkar.

* 100-tals tvélaskar i en véldoftande trdlada.

* Rokpipor av alla fasoner.

* Lettsedlar och mycket, mycket mera

* Vapensamlingen

* En massa gamla vikter,

* Klockor - fran fickro%or till vdggur. _

* Ett nistan meterdjupt lager pa vindsgolvel av gamla husger§dsf6rem§l,

* En hel hyllvigg med 1700- och 1800-tals porsling.

Fodr en lekman &dr det omdjligt att taﬁera vérdetlav hans otaliga sahlingar. Visst
finns det krafs, men krafs, som dr tillrdckligt gammalt har ocksa etf kuiturhisto-
riskt virde. '

S& mycket Kan i alla fall sdgas, att det dr en ren skandal, étt den fattigé-hem—

" bygdsfdreningen inte fa4r nagon som helst ekonomisk hjdlp med att inventers och
katalogisera - men framfdr allt’att férvaré samlingarna pé ett betryggande sdtt.
Det #r Sver 15 &r sedan Mus-Olle dog.' Hémbygésfﬁreningen har till och med skrivit
till kmt och védjat om hjdlp, ﬁen vigrats.  De enda pengar,'sbm strémmar in &r de

kronor som sekreterare Artur Magnusson far in fran bestkare i grannbyarna. A

(0lof Nilssons samlingar ter sig énnu;méfkligare, om mén:beténker, att denne enstc-
ring aldrig ldmnade sin hembygd.. Det lingsta han reste var till Ostersund, knappt
4 mil frén Ytterdn. e o

Olle bdrjade samla_redaﬁ i skoldldern. "Han skrapade kida frén tréden - den tidens
tuggummi - och bytte till sig kramellpapper;.etiketter och frimdrken. Detta gav
honor det forsta av de manga Sknamn, som han'fiCkidras med i hela sitt liv. Det
var Kad-Olle. Mus-Olle syftade pa hans!uppstoﬁpade rﬁttor;' |

Han var inte som ndgon annan., Och det kan andra, béde nu och i framtiden, vara

forts. nésta sida
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tacksamma for. En vanlig minniska kan inte préstera det, som han gjort. Samlar-
menin gick aldrig over, tvirtom, den blev bara virre med Aren.

Den enda inkomst han hade var deﬁ fisk, som han drog upp ur Alsen-sjon och sedan
s8lde i gadrdarna i trakten. Och det‘blév.han‘inte fet pé._'Négot-kapital att in-
vestera i samlingarna fick han aldrig. Men konsten att gratis skaffa sig saker
och ting drev han till fullandnlng | ' _

Han tiggde, bad och sk#llde och var manga génger 1nte siarskilt nogrdknad med meto-
derna. NHr. han kom_pa besok - med eller utan flsk = fick man finna sig i, att ha
honom snokande i1 skép och;lédor. "Han plockade'ogenerat pa sig, det som intresse-
rade honom, och ndr han gick kunde han sl& sig pd fickorna och siga: - "Jag fick
vdl det hir da?" | | ' '

Under Mus-Olles ungdom var Ytterén en forndm turistort med sin internationellt be-
romda brunns- och badanstalt. Turister hette det inte pd den tiden, men mycket
folk kom da till orten och ménga beundrade hans samlingar och l&mnade gdrna sina
bidrag. ' _ |

Gendm att renovera och bygga ut och inreda en gammal lada, flck han 4 inte alltfor
stora museirum, som snart fylldes till brlstnlngsgransen. Han gjorde allt sjdlv och
avvisade alla erbjudanden om hjdlp. '

Han var en utomordentligt'skicklig snicakre och byggde 18dor med sinnrikt ordnade
varvy och fack, han iﬁredde-skép och skinkar alltwefter samlingarnas behov. Allt
systematiskt och perfekt ordnat.

Kvar star detta "museum™, som ett monument Over en ensam och fatt1g mans enasta-

ende kulturintresse och samlarenergi. -

C00OO000000000DO00CO00CO00CO000000O0000000000O0GCGOOO

Gammalt i miniatyr blir stor nyhet. -

Det dr inte ofta, sém den italienska modelltillverkaren POCHER kommer med nyheter,
men niEr man gﬁr det, da Hr det . rejdla saker man‘kommer med. Hosten 1973 kom en ny
supermodell i'skala 1:8, den haragéngen en Alfa Romeo fran 30-talets borjan. '
Pocher &r for modellbyggafe synohymt med jHttebyggsatser till veteranbilar med en
detal jering, son inte ldmnar négot dvrigt att onska. Den italienska fabriken de-
buterade med en byggsats'till en Fiat 1907, sedan kom en av Alfa Romeos tdvlings-
vagnar frén'BO—talets.BEfjan samt'f3; ett-par i4r sedan, som kronan pa verket, en
‘Rolls Royce Sedan Coupé 1932, alla i skala 1:8. Nu har fabriken dter slagit till,
den hir géngen med &nnu en Alfa,-ﬁp”dock en landsvigsvagn.

Nyheten dr en Alfa Romeo‘Spider Touring Grand Sport av 1932 ars modell, som &r ba-
serad pi chassiet frén tdvlingsvagnen 80'2300. Eftersom det var just den bilen

forts. nista sida
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Apropa klubbens stundande "Silverbrdllop" d.v.s 25-irs jubileum kan det kanske
vara pd sin plats att repetera vad de olika arsdagarna plgar kallas:

&r pappersbrollop
ar bomullsbréllop
ar ldderbrsllop
ar blomsterbrollop
ar tribrdllep:

‘8r sockerbrdllop
Ar ullbréllop

"&r bronsbrdllop

&r pilbrollop -

10 ar tennbrdllop

11 &r stalbrsllop

12 ar silkesbréllop
12,5 ar kopparbrtllop
13 Ar spetsbrdllop

14 elfenbensbr=llop
15 ar kristallbrollop
20 ar porslinsbréllop
25 a&r silverbrdllop
30 &r parlbréllop

25 ar korallbrGllop
40 ar rubinbrdllop
ks dr safirbrdllop
50 &r guldbrollop

55 &r smaragdbrollop
60 ar 'diamantbréllop
65 krondiamantbréllop
70 ar jarnbrollop

75 &r atombrdllop

WO O] VU BN Y
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Gammalt i miniatyr, forts fran foreg. sida.

Pocher utgick ifrén i den tidigare Alfa-byggsatsen, har man hir fatt en hel del
detaljer s& att siga gratis. Chassiet &r exempelvis identiskt med den gamla
vyggsatsen - skillnaden #r bara fidrgen pa plasten. - _ ' '

i byggsatsen ingar 1954 delar i plast, mé#ssing, rostfritﬁ, ldder, jirn, koppar
v.5.v. Det ladter imponerande, men granskar man satsen nérmare finner man, att
de flesta delarna glr at till, eftersom varje eker #r separat liksom ekernipp-
larna. Eftersom tva reservhjul tillhtr, kan byggaren alltsi rdkna med Atskil-
liga timmars pyssel med enbart de sex hjulen.

Fabriken har lagt ned ett ordentligt arbete pd att fa fram en modell, som inte
bara &r snygg att titta pd, utan som ocksd fungerar. DHrfor finns de flesta
rarliga_deiarna i motorn och man kan £& kolvar, vevstakar och vevaxel att rora
sig, genom att man‘drér runt startveven. Styrningen fungerar, dSrrarna gér att
dppna och dessutom ska man & det mekaniska bromssystemet att fungera. Hittills

har vi dock inte lyckats med det konststycket pa nagon av Pochers bilmodeller,
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detta trots att vi pa‘Alfan 16dde samman alla f&rbindningar, som vi av erfaren-
het vet ger med sig, sa snart man ”provar”.bromsarna.

Totalt tog bygget mellan 30 och 40 timmar, men d& hade vi erfarenheten av flera
sndira Pocher-modeller sedan tidigare, och det betyder sikert en hel del. En
byggsats av den hir typen - som for dvrigt kostar 479 kr - #r ju inte heller hé;-
got, som nybSrjaren ger sig pa. Det har formodligen fabriken insett, vilket kan
vara en forklaring till, att man inte.rﬁttat till de felaktigheter, som finns i
byggbeskrivningen. |

Bjdrn Svallner
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Aprocpa KVINKC-aret 1975

Hustrun méste, &@nda in i de mest fortroliga stunder, be-
vara sin blygsamhet, hvilken #r den skonaste blomman i

den krona, man tillerk#nner de dygdiga qvinnorna. P3 ka-
pitlet om ansténdighet, bdr hon aldrig lata ett vadadt ord
komma Sfver sina 1Hppar. Hennes man bdr uppfdra sig mot
henne alldeles pa samma sdtt, i samma afseende. FEn man,
som Ar nog dum att sjelf fdrderfva sin hustrus karakter,
far skylla sig sjelf, om hon begdr ndgot felsteg. Han
liknar déren, som brénner upp sitt hus och sedan bekla-

A\ gar sig Ofver eldsolycka.

iHustrun bor i sina ord och handlingar inligga den stdrsta
mojliga mildhet och #fven undergifvenhet, om det &r ndd-
vandigt, eftersom gudemliga och menskliga lagar hafva
sagt:"Hustrun skall vara sin man undergifven.". Men denna
f undergifvenhet bdr aldrig urarta till svaghet och feghet,
ty den har sina grinser och den upphtr, d& man fordrar
saker, som #ro stridande mot goda seder, dygd och famil-
Jens heliga pligter.

Gud har gifvit oss qvinnan, for att hon skall bereda fa-
miljens glddje och sdllhet, och hon bSr villigt dtaga

sig dennz uppgift. Hirtill fordras, att hon aldrig &r
otélig, vresig, trumpen, vid ddligt lynne, och &nnu mind-
re ond och grilsjuk. Olycklig hon, om hon e kan kufva
dessa daliga anlag, ty da blir hon afskydd af sin man,
sina barn och hela sin familj, och md hon vil inse detta,
ty hiraf beror hela hennes 1lif och lyckal

ffsﬁ-santj s8 sant)



Hur mycket olja kap det finnas i virldens alla kinda oljek#llor ?
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Totalt 1ldr det finnas 100 miljarder m

om energi, nr 4.

3

enligt en uppgift i CDL's skriftserie

Dir gbr man dven en ldttfattlig jamforelse, for att vanlig wménniskor ska for-

std, hur mycket (eller litet) det egentligen &r.

Man jimfdr med Vitterns volym.

Dess medeldjup &r 39 meter och dd blir vattenvolymen 74 km

ord = 74 miljarder m”.

3

3

Dess yta &r 19127km2 (léngden &r ju ca 13 mil).

eller med andra

Vitterns volym Hr alltsa nistan lika stor, som var nuvarande kénda oljereserv

pa jorden.

Av detta forbrukar vi ungefdr 3 miljarder "~ varje &r.

Det motsvarar, att man pumpar ur Vattern sa mycket, att ytan sjunker ungefar

1,5 meter varje ar.

Det 18ter vidl ganska skrémmande, eller hur?

I Jimtlands ldn fanns det 1924/25 sammanlagt 970 st automcbiler.
Av dessa var 387 st Ford, 7% Chevrolet, 51 Overland, 44 Buick ete. och samman-

lagt var 120 st olika bilm3rken representerade.

da for vara medlemmar:

Adler

Allen
American Six
Apollo

Audi

Bedford

Bengz

Berliet
Brennabor
Breslau
Briggs Detroit
Briscoe
Bugatti Buick
Cadillac
Cardner

Case

Chalmers
Chandler
Chas’t Stork
Chevrolet
Citroen
Clément Bayard
Cleveland
Cole

Columbia

“Commonwealth

Cottereau
Crow Elkhart
Darracq
Dessaur
Dodge

Dort

Durant
dHirkopp
Empire .
Essex
Fafnir

Fiat

FORD
Georges Ray
Gariord
Gebritder Gilhse

GMC

Grant
Greégoire
Hansa Lloyd
Haynes
Hollier
Horch
Hudson

Hupmobile
Ipe
Jeffery
Kochler
Kormick
Krit

Lexington
Liberty
' Maiholm

MAN
Mathis
Maxwell
Mercedes
Minerva :
Minervette

- Mitchell

Monitor

NAG

Napier

Nash
National

New Autom.
Newton Bennet
Qakland
Oldsmobile

Hdr @dr dom.

Opel

Oryx
Overland
Packard
Paige
Panhard
Phiinomen
Phéinomobil
Presto -
Prismus
Progrot
Protos
Pullman York
Rambler
Renault
Royal

Rudolf Ley
SAF (svensk)
Saxon '
Scania Vabis
Scripps Booth
Seldon
Seneca

Selve

Star

Hur ménga &r okin-

Steward
Steyr
Stoewer
Stork Car
Studebaker
Thulin
Thunbald
Tidaholm
Traffic
Tulsa

Velie

Velox
Vivinus
Walsham
Wanderer
White _
Qesterreich 7
Fahrzeug 7
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P4 fUregiende sida fanns de mest fantgstiska bilmirken. Det maste ju ha funnits
en uppsjd pé& bilhandlare. Detta trots att det totalt i Sverige da kanske fanns
cta 70.000 automobiler.

Spm exempel pa utvecklingen kan namnas, att det 1905 fanns 200 automobiler i he-
la landet. 1925 fanns det 79.608, 1935 hade det stigit till 159.083 och vid
andra varldskrigets begynnelse sé'mﬁnga som 248.000 automobiler.

Hur manga det finns idag tSrs man inte tinka pa bara.

Vem kunde ana en sddan utveckling. Frdn 1891, 44 den férsta automobilen kom
till Sverige (en utstidllning i GSteborg) och till idag.
Som en kuriositet kan hidr inflikas, att Sverige s&g automobiler ndgra &r innan

man hade gjort'det i USA, det &r inte manga, som tinker péd det.

Ovan visas karosserier av blandad typ frén omkring 1920, da torpedkarossen
bérjade att bryta igenom. Nr 1, 2 och 3 har torped, som utgdr en direkt
fortsittning p& motorhuven. 4% och 9 har insvédngd, samt 7 och 12 konvex
sadan, utg@ende frén instrumentbridan och 2-10 ¢m ovanf&ér huven. Dessa
typer utgjorde de egentliga Overgéngsformerna. 5, 6 och 8 &r typer, som
bibeh&llit sig fran automobilens 2:a Artionde. 1 Hr en 2-sitsig vagn
med torped, 2 en torped-dubbelfiitong (stavas Phaeton). 3 sportvagn med
"dickey"-siite, 4 kupé med dbrrar vid fOrarsitet. 5 landaulett. 6 en kab-
rioclet av &ldre typ. 7 en limousin med dSrrar vid férarsitet. & Hr en
limousin-landaulette. 9 ett slags limousin, Sppen pd sidorna. 10 kupé
med invéndig styrning. 11 en Sedan-modell och slutligen 12 en Berline.
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General Motors och Ford

100 X framstdlide " tillsammans
GVRFGA ) [ Ar 1926 ca 65 % av alla
90 4- - . ..;/// —
' vagnar. Chrysler hade
80 ///f“~=1h‘§\q pA sin andel ca 10 % av
*\\\\_ ///// CHRYSLER hela tillverkniggen och
70 T (/’A%” B i N 5 andra storfabriker ha-
60 I / n\‘:‘"'d de sammanlagt 20 %. Al-
e |
CENERAL kTORS la andra kommo icke upp
50 4 T till mer #n 5 %. Bilden
0 visar ocksd hur Chrysler
40 g under ett halft Artionde
f\ .
30 gL hade att kdmpa en hird

kamp, innan hans vagnar

R N
20 §;>

10 f’/

P
S

iy

,/:.'
s

fick "luft under ving-

arna'.

. ST e
ST T D
R // A rd / L, ;
L e . -
s B /// /’
B R 4
v

Man ser ocksa att Chrys-

L
PO

26

27

28 29

30

- .'3- 1

ler pa ndgra f& ar vuxit

32 33 34 1935

ut till den grad, att ar

1935 dr dom av ungefdr

samma storleksordning, som Ford och General Motors. Nagot liknande har tiigare

aldrig intraffat i Amerikas markliga bilhistoria.

en sa snabb utveckling.

Inte ens Ford-fabriken fick

For oss T-Ford-dgare Ar tabellen utan tvivel belysande, man ser hur Fords andel i

tillverkningen dalar i och med att T-Forden utgar.

Man ser ocksé att A-Forden pé

kort tid Atervinner marknadsdelen. Overgadngsdret méste ha varit svart.

Jag
dir
Jag

dar

Jag
didr
Jag
diar

Jag
nar
Jag

dlskar

Jag dlskar skogen

skogen, dess grgna gomma,

man ostdrd i ro far drdmma.

Hlskar
endast

dlskar
alltid
dlskar
minsta

alskar
1jumma
dalskar

sa dunkel,

skogen, ddr allt &r lugnt,
trédden suckar tungt.

skogen, den djupa skotna,
tridden stdr sommargrona.
dunkel i djupa snar,

stdngel mot ljuset trar.

skogen, dess dofter friska,
vindar 1 kronor viska.
skogen med .dess mystik,
drémmande och sagolik.
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ANNONGSER

Trots att det har gitt en forfarligt ldng tid sedan annonsdrerna skickade in sina
annonser till T-Bladet, har vi tagit med dem. Det kan ju h&nda, dels att en del
fortfarande stker samma saker, dels att en del &dnnu inte blivit av méd sitt, som

var till salu da. Hir kommer de. Fdrst TILL SALU.

T-Ford-motor &rsmodell 1924

Fdarger: Morkblatt (nastan
svart}, gront, beige, ox-
blod m.fl.

Pris kr 10:-/m inkl moms &
frakt. Rsbatt vid storre .
“kop. 30.000 m 1 lager.

Thore Johansson

Ostra Bdn

670 10 Tocksfors
tel. 0573/21386

‘Bortbytes.

par Vindrutedron

Samtliga i gott skick.
smadelar,

' Egil Karlsson

Birger Jarlsgat. 8
414 69 Goteborg

" tel 031/42 61 85

4"””4,,,—»*“"’ﬂﬂﬁwﬁﬁlT ILL SALU i-_-h“_-‘“"“‘“‘*-—~__~__________ﬁ=‘

Delvis renoverad. Har suttit 1 1915-17 Original
i bat. 1l par Framfjaderndvar 1916-19 -"-
' 1 st Styrhjulshus 1911-14 -v-
Karl-Martin Edvardsson 4 st Fotstegspinnar 1913-22 ="-
Nyhemsvigen 3 st Fotogenlampor 1916-25 -"-
134 oo Gustavsberg 2 st Bakskdrmar H +.V
tel o766/304C3 till Roadster 1926-27 -"-
1 st Framskdrm Vinster 1917-23%  -"M-
Galonklédseltye (lHderimita- 2 st Bakskdrmar 1917-24 -n-
tion) i meter-vara. Hogsta 2 st Baklampor 1926-27 -1-
kvalitet. Bredd 140 cm 2 st Strélkastare 1917-25 -f-

Aven diverse andra

5 st Fdigar 21", 2 st Hjul 21"

Transmission 1926, d:o kdpa 1926
Rattstang 1913-14
2 st Karbidlampor E & J 1913-14

Bytes bort:

1 st T-Ford 1919 (Doctor’s
Coupé), delvis renove-
rad och i originalskick.
(utom en del av kaross)
Fotogen-parkeringsiyk-
-tor, bra dick. Flera
motorer medfdljer, lik-

i som annt s&som domkraft,

induktioner etc.

Ett parti veteranbil-delar %
tillbehSr till olika mirken.

1 st Liten lastbil OPEL P6 (1,8 1it.)
Kaross = Kapad Pullman Limosine med

1

flak i bak.

Kompl fram, hel och rik-

tig i front, rost i skirmar och sarg
runt kylaren (ej genomrostat dock)

Bra motor och hjul,

Aret: 1933

st TECKNO 4 (Italiensk Formula 4 racer)
i toppskick, Motor Ducati 250 cc.
Bilen endast kdrd 2 tdvlingar. Med
reservdelar. Aret: 1965

Thore Johansson

se adressen ovan
till vinster
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TILL SALTU
Bromsbackar 09-25 Kylarlock Vindruteramar
Spindelbultar Yanklock Vindrutestolpar
Div. lager Huvhandtag Fonstervevar

Div. bussningar
Navkapslar 09-27
Triadekerhjul 27
Bensinmatsticka
Al-kolvar & ringar
Kolvringsatser 1 alla
dim. for gjutjarn-
eller a_-xolvar

Ventiler dven odim.

Huvlas, massing
Huvléds, jdrn
Bensinnal, méssing
Knut, ndlreglage
Kopplingsplint
Orig.kablar
Glodlampor
Original lamp~-
proppar Z- och

Pedalmatta 1913%-14

D:o tHckt vagn 26-27

2 st Gaslampor i
midssing 11-12

Oljepafylln.lock l-poliga
Magnetkontakter Stralkastar-stromf %
Ratt m m&ssingskors “brytare q
10" & 12" innerdiam. Glas, baklykta "
Missinglock f styrdosa Lampa, instr.brdda o
Gas- & tdndn.-segment Eeflektorer (plast) .
av missing Orig. handdriven o g 2y
. o g 90 8§ O
Gjutna torpedhallare torkare . ) g 4 39 ‘g
Giutna nummerplits- Tandn.nycklar f las R 1
& baklyse-hallare p& laden m-ErE S
for Touring och D:o f instr.bréddan E g:g o
Roadster Brytarspetsar I 8 O
Flaktremmar Startkontakt 5 88s 4
Gaslampsggfflar Ladc‘iningsrela L3 E: N2
Pedalgummin Ampere-meter N
bortbytes:

Sidvagnskorg HD-typ fdre "kingskon", engelsk,

fran 1920-talet

4 st Nytillv. skirmer fér T 1909

Tiil T 1914:

st Baklykta
st Induktionsléda
bakaxelhalvor

=0 R

HOLLEY
1 Vindrutestdllning

Ti11 T 1926 Roadster:

1 st Reservhjulshallare

st Sidolampor Brown 110
Brown 115

st Miss.forgasare typ

Egil Karlsson
Birger Jarlsgatan &
414 69 GSteborg

tel. 031/42 61 85

Tiil Ford A 1950-31:

2 st parkeringslyktor
Till T bommercial:

1 st Framsk@rm, Hoger

Till T-Ford:

Fotsteg 1913-25
Drivaxlar t bakaxeln
Framhjulsiager-sats
Diverse annat &ven

Dessutom: .
MASSOR AV DACK I ALLA

TANKBARA DIMENSIONER.
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Till salu (forts.)

EGET KRAFTVERK BAST

BENZ-Kylare, toppskick 1914
HUDSON-kylare, toppskick 1922
2 st Bakskdrmar for d:o
SUNBEAM-Kylare, bra skick 1917-18
MORRIS MINOR-Kylare m. mantel, 28
' Vixelldda & kardandel till d:o
HORCEH vixelldda 1912-15
3-pipigt Bollhorn, hyggligt
DODGE-kardan ' 1924-27-
DODGE-framaxel 1923-26
DODGE-ram 1923-26
DODGE-hjul 21" trdeckrar, renoverat.
2 st DODGE-strélkastare 1924-25
{ DODGE-motor m lada 1925-27
JAVELIN-baklykta med emaljerad
namnplat
Til1l OKEND automobll 2 st stal-
ekerhjul (60 ekrar), vulstfilg
for 820 x 120, falgbredd 97 mi,
| fdlgdiam. 607 mm
Diverse Kaross-delar till T 26.

Erhard Wilund
Box 87
824 01 HUDIKSVALL
tel 0650/13680 (k1. 20-21 bist)

Golvmattor till T Ford: (nya, orig.)
Frémre till 1915-25 kr 75:-

Bakre till d:o kr 60:-

Friamre till 1926 kr 75:-

Bakre till d:o kr 60:-

Till A Ford, 1928-31, frimre
kr 80:-

Kurt Holst

Box 91

290 72 ASARUM
tel. O4S4/21150, 22735

Vindruteram 7 19/4
'53'//“e5 v

Lars L;//a,

Fel. 08/2.% 27/

Inte gsr det vdl nagot, om enemgikrisen

"h#ller i sig. Jag har si mycket strym

jag férbrukar.

Den som kan vara s& stbddig, trots att

de oljelevererande linderna inte vill
leverera olja dr 82-4rige Leander Matts-
son i Hallaryd p& den skénsk-smaliéndska

-griansen. Han har ndmligen ett eget 1li-

tet kraftverk. Det byggde han redan
for 35 &r sedan och fran den dagen har
det lyst bdde dag och natt i Mattson-

‘ska hemmet. Det gér nidmligen inte att
'sl&4 ifrén glsdlamporna, berittar Lean-

der. Sadana finesser har jag aldrig
gjort mig besvir med att koppla in.
Huvudsaken dr vdl att det lyser.

Vill man ha morkt i rummet, kan man ju
skruva ur lampan. Ute som inne lyser
det alltsd. Det var ddrmed inte ndgra
problem, att se vilket som var M's hus
ndr vi anldnde till idylliska mbrka
Hallaryd. Utebelysningen, sdvdl pd bo-
nings- som uthus lyste for fullt. Och
ddr inne i huset 14g Legnder och liste
tidningen i ett Gverfldd av ljus. For-
utom de vanliga taklamporna lyste tva
olika s&nglampor. '

Och likadant Hr det i alla rum i hem-
met. Alla rum 8r upplysta, trots att
det &r mitt pa dagen. NAgra inskrénk-
ningar 8r det alltsa inte tal om dir,
hur mycket regering och kraftproducenter
dn uppmanat,

Leanders lilla kraftverk ligger ca 50 m
fran boningshuset. Ddr rinner Lillén,
en liten &, som ansluter sig till Helge- -
én, som i sin tur gir mellan sjon Mock-
eln i Smdland och skdnska Ahus. Just
ddr Leander bor mitt i Hallaryd dr det
ett rejdlt fall, som Leander di i 35 ar
har utnyttjat. Han har inte bara gre-
jat till ett éget kraftverk, han har
dven gjort en massa sm2 uppfinningar.
Han dr ocksd mannen, som haft em massa
titlar. B5jdlv sHger han, att han kan
sitta ut 37 titlar pd visitkortet, frém
slaktare och specerihandlare till exem-
pelvis uppfinnare. :

Fér uppfinningar har han gjort, betyd-
ligt fler &n 3/. Borjade som 10-3ring

med bultsaxen. = Som dock tyvdrr var

uppfunnen 50 &r tidigare. Med minga
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uppfinningar har han varit for.sent
ute. 3% var det ocksd med den anto-
matiska karbidlampan. Men elstrom-
men var ocksa uppfunnen 50- ar tldl—
gare. Och s& var det med den elek-
triska rdttfdllan, med den fosfor-.
férsedda pennan, som lyste, nir
spetsen vidrdrde papperet, och sd -
var det troskeln, som foljde med
dgrren, sjuksingen, dir patienten
kunde héja och sdrka at alla fyra
hdll. Och si var det varmvatten-
beredaren utan beredare. Ja, Lean-
der kan ridkna upp hur mycket som
helst.

~ Den bésta grejen Hr nog kraftver-
ket, anda, sager Leande¥. Det har
Jjag sparat mycket pengar pa, och nu
i energikrisens dagar, behover Jjag
Jju inte spara.

Lycklige Leander, dr det enda man
kan utbrista, nu ndr det.skall spa-
ras pa alla hdll., Hur har han det
déd med bensinen, denne 82-aring? Jo.
dé, han &r bildgare. Har en gammal
T Ford frén 1920 talet, som han kan
plocka fram nagon gang pa sommaren .
Och d& gir det bara at nagra liter.

 Sedan detta stod att lisa i en tldnlng

i Hessleholm, har Leander Mattsson gatt
ur ‘tiden.

Han var i ménga &r medlem i Svenska T-
Fordklubben och bestktes en géng av
styrelsen, som kan bekrdfta att han var
en originell person.

Hari var dven med pa ett par rallyn och
manga minns honom som den, som hade sitt
klubbmérke, inte p& T-Fordens kylare
som sed #r, uten pd sin mtssa.

Han var alltid pd gott humdr och hade
ett outtdmligt forradd av historier,
bade upplevda och uppsnappade.

Ma&nga saknar honom.

Eenover,‘/;yg;

7Zj>;9‘5;

Hur renoverar man sin suflettstdllning?

Den fragan kanske vi yngre

medlemmar stéller oss, vi som inte lyckats hitta grejer i toppskick, sa manga

har ju varit fore oss.

Jag skall hdar berdtta, hur jag gjorde med mitt rosﬁiga, trasiga upp-

ruttna och skeva eldnde till suflettstdllning.

S&mre har sillan skadats.

Jag riktade uppioch svetsade ihop den, sandbldstrade och svetsade

rosthal igen.

langa trdribborna av bjork, de som sitter emellan stdlbagarna.

monterades stdllningen pa Forden, varpd den riktades igen.

och grundmalades.

List till bojarna 1/4" x 2/4” av rodbok (bra att basa)

shickeri hyvla till.
radie.

kades.

Jag kapade till listen till de 8 bSjarna, 3 till varje.

Jag mdtte upr en stdllning, som var hel, och gjorde de fyra

Sedan prov-

Togs sedan isdr

it jag ett

Jag tillverkade en limfixturmed den minsta stdlbigens

Fixturens radie juéterades.efterhand, som de tre aterstdende tillver-

Obs. olika



- %1 -

langder. Sedan blev det dags att "basa'. Jag

tog litet vattem i en 2-3 liters gryta, satte
en T-Ford-kardanhalva ovanpa, och med hjdlp av
ett gasolkck eldades tills angan kom. Jag
borrade ett litet hdl i listpaketet och triddde

igenom en stdltrad, s& att de hingde ihop i

bakkant. Listerna sdnktes nu ned i réret och
"&ngkokades" i ca 3% minuter. Listpaketet
togs upp och bdjdes f6r_hand i limfixturen.
DErpa shabbt ur fixturen och pa med lim, samt
ater till fixturen och montering av tvingarna.
Jag satte 5ven dit ndgra triskruvar i varje
paket. Stdllningen monterades ihop, sattes

pa plats och finjusterades (mdtning Gver hidrn).

Slutligen spackling, sllpnlng, surfning och 3
lack i venlig ordning. Se sklsser t.h. EL____LJFPV3fﬂnnif!3
Nu kom efterjobbet. De tre bakre bégafna kldddes med tyg, den frémre
med galon. Draglisten monterades. De tva hornpasarna och de tva sadelgjords-— *
remmarna 1 taket och bakstycket spikades fast. '
Darefter kom turen tlll‘bakstycket. Sattes pd plats med négra nubbar,
justerades, fonstret i imitten och pé_rﬁtt h5jd, symmetri i sOmmar o.s5.v.
Nubba, rikta och nubba igen. Direfter taket lika som bakstycket. Sist kom spik-
list och slutbleck. Det &r mera jobb Hm man kan tfo, och #ndéd 1t jag Bengt Is-
ralesson, H8ld, sy draglist; suflett och hornpadar. Spiklisteﬁ och slut blecken
kdpte jag ocksa av hénom, medan sadelgjorden kom frin en sadelmakare.

Till sist ett lycka till Onskas alla suf¥ettmakare. ' .
N Ingemar Cden

0=0—-0=0=0=0~«0=0=0=~0=-0=-0-C=-0=0=0=0—0—-0=0=-0=-0=-070=0=0=-0~0=0=-0=0~=0=-0=0=0—-0=~0=~0~0=0=0

@

"En man Hgde en fyrkantig tridgard med 8 Hppeltrdd ‘ 2%@
och 4 pdrontrdd. Hgn arrenderade ut den till fyra é%% .
goda vénner, men f&r att ingen skulle f& mera én

den andre, delade han trddgarden i fyra lika stora <;} <;2
och likformiga delar, med tvé Hppeltrdd och ett gﬁ%

parontriad i varje. ' _ (;D <;>

Férsck nu drade ldsare och kom pd hur man skall @ @

@%

g8 tillviiga. Inte s& svart.
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E n BeSik/mng
hos Sveﬂsk B//Prowwny

Den 16 juli 1973, alltsd fgr halftannat &r sedan, var en dag, som gdtt till
hisforien, 1 varje fall till min historia,.och till viss del Hven till klub-
bens. | ’

Varfér d&, undrar nu ndgon kanske? Jo, f5r den dagen kibrde jag de 4 milen in
till Svensk Biiprovning AB uti Mariestad, for att visa upp miit fritidsarbete
under de senaste S 8ren. Vid min sida satt Lars Eliasséﬁ, 67, den man, som
&r 1926 kopte T-Forden som ny. dJag var nog litet tveksanm, 6ﬁ Forden skulle
klara resan utan mankemang, for induktibnerna hade krénglét dagen fﬁré, och
s léngt som 4 mil hade jag inte kort fidigare. Men Lars han sa: "Har man
bara fatt fart pd T-Forden, sd gar den, och de verktyg, som eventuellt behgvs
dr en hovténg och lite staltrad." -

Resan gick bra,‘bésiktningen likasa. Lars underhﬁll.besiktningsgubbarna med
tekniskt snack och‘mer eller mindre otroliga historier. Det enda fel, som
man hittade var en utbrind helljuslampa, en bagatell énligt‘Bilprbvningen.
Efter avslutad bésiktning, besﬁktes “glasbanken", enligt Lars var det ett
maste, for under den tld, som han Zgde T-Forden, hade varje Mariestadsresa
resulterat i ett bestk pa& ovan anglven inrdttning. ULars holl till och med
for trollgt att T-Forden nog hlttade dit sjélv, och kanske skulle krangla om
inte allt glck som det var vant.

Pa hemvagen fick vi &ven tlllfalle prova sufletten da vi hamnade mitt i den
sommarens vérsta regnvider. Till min forvanlng satt vi trots detta ganska sd
torrt. | | _ _ '

En skidn upplevelse att mota "elémenten" i en Oppen, egen, T-Ford, antiﬁgen
det nu &r ett stdrtregn eller Svensk Bilprovning.

Ingemar Odén

Fraga: Hur arrangeréf man en T-Ford utflykt? Maste man ha tillsténd fran
Polisen? Kan ndgon komma med tips till Ihgemar 0dén?
Svar: Nej, ndgot tillstdnd behdvs inte. En utflykt planeras ldmpligen sa,
att man kor ut en dag med start exempelvis kl. 0900. Man har da i
Torvig stkt upp trevliga smavidgar och kdr sedan kanske tva timmar,
varefter man har med sig en lunch i korg'och éter‘i_det fria. Efter
ett par timmars paus fortsdatter man till négonksevﬁrdhet, bilmuseum,
slott eller dylikt, som besBkes under nagon °‘timme. Direfter en ge-
mensam hemresa till startpunkten, dir man skiljs &t, var och en till

sitt.



_3:’9-

Vad 4r gengas?

S& mycket kan man vidl siga, att det i dessa tider &r det ett "bré&nnbart" dmne.
Konkret &r det fréga om att framstélla koloxid + diverse andra bréinnbara bi-
produkter i gasform. Detta genom att man vid syreunderskott forbrinner tridkol.
Men skiljer hdrutinnan pd kol- och ved-generatorer. De fdrra #r, som namnet
anger avsedda att matas med fHrdiga trdkel. I de senare omvandlas veden under
védrme till trdkol, for att sedan fdrbrdnnas till generatorgas eller "gengas",
som det i allméinhet kallas.

Man bor veta, att vedgeneratorn ar efféktivare dn kolgeneratorn. Om man utgir
frén 1 ﬁE prima ldvved, ger den, efter kolning i en kolmila, ca. 80 kg trdkol,
som #r anvidndbara till bilkol. Detta motsvarar en drivenergi, som man far ut
av 60 liter bensin. Stoppar man istdllet in 1 mB'prima 16vved direkt i en ved-
generatof,,fér man ut drivenergi motsvarande 170 liter bensin.

Overfor man detta till dagens diskussion, ser men att det Hr ett sloseri med
energi, att kdra pd firdiga kol. Vi bdr sHven beakta, att framstillningen av
trdkol Hr médosam, riskabel och dyrbar.

Veden har emellertid ocksd den sina nackdelar, det skall helst vara torr ved 1

sm& bitar. Torr, sd att inte for mycket kondensvatten bildas vid omvanélihgen

Startflékt
Generator /
Kylare
. Grovfilter .
_ < _ —Spjall Tlll motor
l I / l * \f:jﬁlandare

Kondens- Finfilter _ T,,Sekundarluft
vatten

frén ved till trdkol i generatorn. P& vedgeneratorn har man, i eller efter ky-
laren, en anordning, som avskiljer vattendngan (kondensvattnet) ur gasen. Detta
for att vattnet inte skall komma in i och tHppa till filtren. |

Det fanns under kriget ett flertal olika fabrikat, men idén var densamma. For
den som vill trénga in mera i detta &mne, finns det vdl mSjlighet att kontakta
nagon "gengas-veteran” frén den tidern eller att skaffa litteratur. NKI gav ut

en brevkurs i amnet (3 brev) ar 1940.
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Eric Pettersson i Gillstad (han med bilmuseet) var hos mig en sondagseftermid-
dag, varvid vi pratade just om gengas. Han berdttade di: "Omkring 1000 kr kos-
tade ett kolsggregat &r 1939, men leveranstiderna var l8nga. Jag hade emeller-
tid ont om bdde pengar och tid, s& jag kdpte tvd latrinburkar, som svetsades i-
hop. -Eldstaden murades, som kylare fungerade ett virmeelement, och renaren
gjordes av ett karbidverk. Jag mdste dock kipa startflikten. Av detta blev
ett bra aggregat, som jag hade p&d min A Ford, tills Jjag fick palla upp den,
ndr staten lade beslag pé mina ddck." '

S& langt Eric Pettersson. Jag gjorde dock reflektionen: Miste ett modernt gen-
gasaggregat kosta 5,000 kr? I tidningarna pistds, att Volvo och Saab har pro-

duktionsunderlag klart, men priset verkar hogt, ndr man lyssnar till Erics be-

rattelse.
- Ingemar Odén

CAUTOMOBIL - AUKTION | USA
INBRINGADE 2 MILJONER  §

I New York Times den 26.11 1973 stod att lésa:

90 av vdrldens sdllsyntaste och:antika automobiler - inklusive en 1902 ars Hols-
man och en Rolls-Royce Silver Ghost - gick pd auktion hir.

Inte alla automobiler, som bjsds ut, fann kapére dock. Men efter auktionen
uppskattades att ca 2 miljoner Dollar hade bytt dgare. | _ "

I Hollywood Bowl hade samlats ett illustert sillskap en 16rdag hirfdrliden. Det
var bilhandlare fran hela iandet, formégna samlare av denna nya prestige-betonade
"fluga", manga enbart nyfikna &skddare, samt ett antal investerare, som i allt
stdrre antal funnit att‘antika och klassiska automobiler utgdr sunda investering—
ar.

De antika automcbilerna gick forst. I en amerikansk samlares lexikon ar antika
automobiler: Fordon tillverkade fdre 1925, alltsd mer eller mindre handgjorda
produkter frin tider langt fore masstillverkningens.dagar. Direfter kommer de
klassiska automobilerna "'classic cars", tillverkade mellan 1926 och 1948, frimst
representerade av utlindska fabrikat, s8som Rolls Royce och Mercedes.

Klassisks automobiier ar mer exotiska for en amrikan &n de antika, och de har ju
dessutom kvar en hel del rena nyttoegenskaper, oéh dr darfor i regel dyrbarare.
Slutligen kommer automobiler av speciellt intresse '"special interest cars", vil-
ket betyder specialbyggda, handgjorda fordon, som kan ha tillverkats nir som
helst, sisom t.ex. den bruna Stutzen.av 1972 &rs modell hir p& auktionen (hdr

m3ste Red. anmirka: Inte kan det vara r&tt?)
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Buden gick trigt till en bdrjan. Det forsta objektet var Holsman 1902. Auto-
milen ifrdga (the Holsman Auto-Buggy) &r ett museifSremil, som pé‘den tiden re-
presenterade slutet pa en mans lénga sSkénde efter en repsektaﬁel ersidttning | ”
for hidsten. Den rdda, 2-cyl. automobilen gick fOr kr 16.000 till Gerald A.
Freck fran San Carlos i-Kalifornien, er konstruktor anst#lld vid Lockheed Air-
craft Corp. ‘(Far enkelhetens skull har alla dollar-priser i artiklen hir om-
ridknats till kr. efter kursen 5 kr for en_dollar).

Mr Freck, som redan Hger en 1910 Mitchell, forklarade att han skulle p& rallyn
med zutomobilen. |

Nasta autbmobil var en 1915 Mitchell, som gick fgr 20.000 kr: och en bld l2-cyl.
Packard for 70.000, sedan forre égéren, som satt 85.000 som minimum, hade gett
med sig. ' | o

En Auburn Speedster med bétfprmad bakdel (boat-tail)}, beddmd som en 100-podngare
(vilket innebdr dess skick i en skala fr&n 0 - 100), hade utropspriset satt till
150.000, men p& kort tid gick den upp till 195.000.' Didrefter kom en grd Stude~
bakér 1929 fér ?5.500, vilket nog gjorde den till dern dyraste av det mirket i
vérlden. _ ' |

P4 forsta bink trﬁngdeé auktionens storkdpare, tidtt tillsammans, f6r att inte go-
-ra det misstaget att bjuda emot en samlarkollega. D&r vaf Earl Clark, den afférs-
man fran Lancaster, Pennsylvania, som fdregaende minad hade silt Hitlers parad-
bil, en armerad Mercedes-Benz 770 K fran 1941 f&r en summ av 850.000 kr, bredvid
satt L. J. Ruppert (tillhdrande en kind bryggerifamilj), vars samling pA 75 auto=-
mobiler bl.a. omfattar en l6—cylindrig'bil, som tillhort Al Capone, Harold
Lloyds cabriolet-limousine, en Packar@, som tillhort Howard Hughes samt en 1926.
Lincoln, som en‘ééng tillh&rt John Dillinger, hela hans samling vdrderad till kr
1,75 milj. Ddar satt éﬁen Charles Schmitt, eﬁ'man fran Kalifornien, som ar en av
de stdrsta Rolls Roycé ggenterna i Beéerly Hills (filmstjéfnestaden).'
N3gonstans i tringseln fanns Hven Bill Harrah’s man, agent f8r kasino-magnaten,
vars samling uppskattas till langt Sver 100 miljoner kr. Bredvid varandra, och
helt niirz utroparen, satt ocksa de tvaA mdn, som allmint ansdgs komma att bli de
stérsta kdparna pa auktionen: Tom Earrett, en fastighetsmiklare frén Arizona,
diar han i Séotﬁsdale h;r eﬁ samling klassiker virderade till 1,5 miljoner, samt
Hollywood-producenten Burt Sugarman, vilkens 25~bilssamling innehéller 2 st av
virldens mest sillsynta automobiler, Rolls Royce Phantom 4.

Mr Sugraman, vars garage rymmer bilar, som en gang tillhort Aga Khan och schej-
ken av Kuwait, hade‘just forklarat att han "absolut inte'" skulle kunna tdnka

sig att sl8ppa sin f§29 Duesenberg for 2,5 milj. kr.-"Bjuder Du mig 3,75 milj.
Tom?" frégade han Mr Barrett, delvis pd skimt. Mr Barrett, som kolleger kallar
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"Oken-Riven" pA grund av sin fina ndsa for afftrer, forefdlil obeslutsam. "Jag
méste vil éggé mig till med en Buesenberg, for att komma i kapp er, gubbar", sade

han till sist.

NAGRA SIFFROER ERAN FORD :

Vad innebdr en sadan mingd som 2 miljoner T-Fordar i material?

1.074.803 ton st3l
11.310.555 kvadratmeter impregn. tyg
8.360.000 st hjul och dick
6.270.000 lampor
1.353.855 kvadratmeter glas
96.082.500 m kopparrsr
120.000.000 m trad f. magnetapparater
2.306.400 kvadratmeter galvad plat f. tankar
13.838.400 kvadratmeter annan pldt
21.583.750 m metallstdnger

0 " ) " 1
ONSKAS kopPAS ONSKAS KOPAS
Sokes: Stkes:

Motorblock & bzkaxel till T-Ford 1910. Framdsrr t T-Ford 1920-24
Aven Brown sidolampor & baklampa. Div. | Suflettstilln. till T-Ford 17-22 (raka

delar till T finns fgr byte. Se annons modellen.
om till salv tidigare i bladet. : Ragnar Fors
Egil Karlsson : Eriksbergsgatan 38
Birger Jarlsgatan 8 114 30 Sthlm ,
414 69 GSteborg tel. 08/10 84 14 (bostad)
tel. 031/42 61 85 _ 08/23 62 20 (kontor)
Till Dodge 1922-23 Coupé: ' 1 st Signalkontakt komplett
Rattror m stang & reglage for gas 1 st bromsstag, V
och tandnlng 1 st bromsstag, H
Koffeftlucka Kjell'SEIIing
Tankfdsten f rund taﬁk Morkullsvigen 11
B?.klykta (burktyp')- markt DB y 122 39 EnSkede
Vindruta, delad (6vre delen &r be- tel. 08/48 33 91

tydligt hogre &n den nedre), rutan

Hr likadan pd 4-d Sedanmodellen.
Till Nash 1925:

Karossdelar samt tva bakddrrar

Reservhjulshidllare

Kylare

Iitteratur ¢ broschyrer

Erhard Wilund

Box 87

824 01 Hudiksvall

tel. 0650/13680 k1. 20-21
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KOPE S

Till T 1915: - Till A~Ford Roadster 1928:
1 st Rattstédng . - 1 st Baklucka
2 st Sidolampor E&J 1l st Dorr, V
1 st Induktionslada 2 st Suflettbagar (de framre)
1 st Hel ram ' _ 1 st Bakskdrm, V
1 st Handbroms i1l mc Indian 750 cc 1928:
Till T Commercial 1922: 1 st Stralkastare

1 st Framskidrm, V

1 st Signalhorn m indianhuvud
2 st Fotstegsgummi
1 st Sidvagnskorg

Egil Karlsson
Birger Jarlsgatan 8
L1k 69 GOteborg
tel. 031/h2 61 85

Till T-Ford onskas foljande:
Gaslampor 13-14
Cljelampor .d:o
Rund bensintank
Pedaler -
Strélkastare (ev reflektor
enbart) . '
Styrhjulshus 1920-23
Skdrmstag, framre
Framskirm, V 1920-24
Styrsndcka (ett tillbehdr)
Motorhuvsida, V: 1920-23
(33 em hog bak)
Strakastarsarg 1926-27
Hjul m fdlg 30x3,5 (fdlg med
fasta Sglor 22-24) .
Vixelladsband m 18s klack
Vevaxel
Motorblock m tva ventilluckor

Till A-Ford cnskas foljande:
Kylarmantel 1930 i bra skick
Dérrar t Tudor 30-31
- Signalhorn original A-Ford

Sven-Ake Persson
Nynds Gard

230 20 Klagstorp
tel. 0410/24060

Finns det ndgon, som kan sdlja nr 3, 5,
% och 7 av T bladet till mig?

Bernt Gustavsson
Graninge Laxme
150 10 Gnesta
0158/32157

Nagoi: om tra.

Vid det har laget har- Jag sett en hel
del T-Fordar under restaurering, samt:
ménga kdrklara, och beundrat ménga fi<
na Jobb Det verkar dver lag inte va-

_ ra nagra problem med pldt och mekanis-

ka delar. Daremot &r jag nagot forva-
nad Gver vart alla hantverkare i trd

har tagit vdgen. Enligt min &sikt &r

trdet en liten kostnad i en T-Ford,

och jag tdnkte ta upp nagra asikter i
den vigen till diskussion, Vid val av
virke bor man, oavsett tridslag, vdlja
si8dant, som legat i ménga &r, och ab-
solut undvika dagens angtorkade.

Sedan trdslaget. Ask dr v&dl vad man =
helst skulle vilja ha tag pa, men kan
vara svart pad sina hd11. S& har vi ek. .
Bade ask och ek &r bra att spika i.
Stiften sitter kvar. Fk finns i manga .
arter. Den svenska bor man akta sig . .
f6r att ha till spant och suflettbagar.-
Nagra nackdelar: Den &r hard, vresig
och kortfibrig. Diremot Hr svensk ek
bra i grovre konstruktioner. Japansk
och amerikansk ek dr utmirkta till ba-
de spant och bdgar. De &r i allmén- -
het rakvuxna, lagom sega och langfibri-
ga.

Man gdr ocksd bist i att ge akt pd ex.
diverse spiklister, som. &r basade pé
plats (Angbcjda). Att figurséga klena
lister dr domt att misslyckas. Med en
del ganska enkla medel kan man sjdlv bo-
ja lister. For idag dr det nidstan omdj-
ligt att fa tag pa en angtrumma.

Rodbok t.ex. later sig 1ldtt bdjas, om
man kokar listen i ett vattenfyllt ror.
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LOFFMARKANDER

7

Sedan senaste numret av T-BLADET kom
ut, har vi hunnit med tvAa uppmirksam-
made Loppmarknader (lordagen den 31
mars 1973 och 1drdggen den 27 april
1974, snudd pd att det hinner bli
gnnu en nu i feb, -76).

I bada fallen hade vi hyrt den stora
hallen pa Teknorama, varfsr siljare
och kdpare fick agera inomhus.

Forsta aret lyckades vi f& tid pa
Teknoramsz redan i mars, vilket &#r
en lamplig tid, innan folk borjar
fara till landet pd helgerna. Vi
hade inbjudit alla veteranklubbar
anslutna till MHR och dessutom
Stockholmssektionen av Samlarfor-
bundet Nordstjernan, S:t Erik. Det
kom en massa folk och.dagen blev en
lyckodag. Hir sdldes inte si ménga
skrymmande, rostiga karosser och dy-
likt, utan mer av andra eftertrakta-
de bildelar och andra roliga fore-
mal. Det hela fick verkligen en
pragel av riktig loppmarknad och ej
som andra, en skrotmarknad.. Under
dagen hade vi ordnat med trevllg un-
derhdllning, bl.a. upptridde’ nagra
av de mer kinda positivhalarna, och
bland dem frstas Bert Andersson, som
vevade flitigt till allas fortjusning.

Vi hade &dven ordnat med ett lotteri,
men lotiforsdljning var trog. '

En trevlig utstd8lining av T-Fordar i
olika modeller, samt bilder och data
om var Klubb, blev livligt uppskattade.

Aret efter hade vi mer erfarenhet och,
trots att tiden var for langt framskri-
den och viddret alltfor vackert, var det
dnnu mer bade sdljare och kbpare dn 8-
ret fére. Folk kom fran hela landet
och alla syntes ndjda. KLven nu var

Bert med och vevade, och nir han fick .

kramp i armen, tog ett Dixieland—band
over och blédste glada 20-talsmelodier
till ackompanjemang av gitarr och ban-
Jjo. B&rskilt barnen tycket om detta
inslag. Denna gangen var blott 1 st
T-Ford n&drvarande, och det Var ULF

Forks.

FAHLESONS, som dagen till dra hade al--
la sidostycken monterade. o
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£ sid 37

En gasolbrannare eller gassvets dr lamp-
liga hjdlpmedel f8r att f3 vattnet i
kokning.

Betr. klena llster dr det av vikt att
de sdgas fram ur absolut rakvuxet vir-
ke. Risken for sprickning vid bdjning-
en dr da minimal. Nir listen &r lagom
uppvarmd i vattnet, giller det att vara
snabb i vandningarna, for att hinna bs-
Ja den pa plats. Tvingarna bor ligga
klara. GStadgan i karossen beror nistan
uteslutande pd hur man ordnat till alla
spant och-lister. Bottenstockarna bor
gbras av kraftigt trd. Viktigt att de
limmas och inte kors fram i ett stycke.
Risken for att virket ska sla gig, &r
némligen mycket mindre vid limning.
S5jdlv valde jag zapeli-mahogny fran In-
dien. ' 8pik sitter kvar i sadant trd
och skruvar méaste forborras.

Nya hjulekrar gors ldmpligast av ett
trdslag, som #r beaknt som yx- och ham-
marskaft - Hickory.

Skulle jag klassa karossv1rke efter sin
lamplighet skulle det bli:

Forst ask, som god tvda ek och som sis%a
utvélg svensk bjork. Dessutom alltsa di-
verse annat 1ovtrd, beroende pa vad bi-
tarna skall anvindas till.

'Ett annat kapitel dr hjul-18t av tri,

som &r ganska knivigt att fa ordnlng
pa, men det f&r bli en annan gang.

Ingemar Odén
TTTTTTTTTTTTTTTTI TTTT TTT T T T T T T T TTTTTTT'T

Ett par ganger under dagen upptridde ett

par medlemmar ur Svenska HSghjulingssdll-
skapet med sina velocipeder, med vilka de
helt obesvirat cyklade omkring bland ut-

stéllningsborden i lokalen. Hoghjulingar
har blivit pa modet.(le dernier cri, som

det heter pa franska), men tyvirr ir det

ndstab omdjligt att f& tag pd nigon.

Véra loppmarknader har utan tvekan varit
lyckade, och vi kommer igen nu 1976 i feb-
ruari med nysd, friska idéer.

Ragnar Fors



-39 -

S& blev det i alla fall &nnu ett T-Blad frén den gamla redaktionen. Efter
mycken mtda och liten fritid. Detta &r nr 19 pd tjugo &r och det &r ju inte
ens ett blad om &ret.

Den nya redaktionen under befdl av Lars Eimar skali nu ta over och det blir
nog mycket td@tare utgivningar. Aven han dr dock sdkert glad gver bidrag

fran medlemmarna, for att fylla ut sitt eget material. Vad det betriffar

blev det till slut Hven for detta nummer av tidningen ganska mycket bidrag

fran medlemmar, dven om ett fatal presterade lejonparten. Tack i alla fall
och forldt driéjsmélet. Detta drSjsmdl miste emellertid kinnas &nnu mera for
dem, som skickat in annons-manus. Trots detta har jag tagit med annonserna

i detta nr, d& det ju kan tdnkas att ndgra fortfarande kan ha giltighet.

Det har siker hint en hel del mer #n som syns i denna tidning under den tid
som gdtt sedan nr 18 ldmnade trycket. Det materialet fér nu inte rum denna

gangen, utan far foras Gver till nr 20.

Tanken var ju trots allt, att tidningen skulle hinna komma ut till julen 75
men sA bley det inte. Jag far dérfor Snska alla medlemmar en postum hilsning
innebirande God Jul och ett Gott Nytt Ar 1976.

' Red.
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