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5 004 300 MEDL

Qvenska T-Fordklubben” torde om inget xatﬂstrofalt 1ntraffar att inen
den ndrmaste tiden att utdela medlemsnommer nr 300, Det innebir dock
inte att Svenska T-Fordklubben best8r av trehundre Ilvaxtlaa medlem-
mar, Men vi dr glada Gver att ha regelbunden kontakt med nirmare 240
T—Hord:;garea De ©vriga hundra best8r av personer (eller snarare bi-
lard som bytt dgare eller adress ocl glémt meddela klubben. Traffay
i nu{01 qamme]b Isbroder som av nidget sidl avbrutit sin kontakt mnd
c5 s& sig At honom cller henns: att skriva nagrarader, Det qr allasg
vart intresse att medlcmsreglstret och ddrmed bilregistret Hr sd
onplett som m01110t :

Alltfor nertynaoa av. forsorJnlagspl kter har gJort att styrelsen

dnnu ej lyckats fstadkommandgow ny modlemsfortecknlng. Nodvindighe-
ten av en dvl*k har minsann inte minskat, mei vi lovar ingenting den~
na gang, Végar helt enkelt intd ta rlsken med tanke pd skammen och
vansran xnfor brutna 16ften, Men kanske Hndd inpd det nya Sret kan
tanke och handling samverka till forverkligendst av klubbens nist
ba°ta publlkatlon - medlemofortecknzlgen‘

VAD STORT SKER SKER  T¥ST

ﬂotorhlstorlska Riksfyrbundet Hr sedan.ett par 8r som bekant ett
slags "Bveriges Furenade Veteranbilklubbar", Férbundet har inte
gjo- s mycket visen av sig.under sinm verksamhetstid, for den en~
skilde medlemmen i de olika klubbarna. Detta har bl, a, sin forkla-’
ring i att en speciell arbetsgrupp inom ¥HR. 1illsammans med Svensk
Bilorovning och Statens Trafikszkerhetsverk f, n. lusliser #Hldre
och nuvarande trflkbestammelser, £8r; att kunpa foresld alternativa
bestdmnelser i de fall vara gammelb1;ar kan £3 svarigheter vid be-
siktning. Detta arbete Hr mycket ti dokrﬁvaade men oerhorT viktigt
£0r att var till synes naturllga ritt att 3 anvinda v8ra klenoder
:pa allmiana vigar ska bestd.
Om du som T-Forddgare fdr besikningssvarighet som dlrekt kan ha
. samband Svensk Bllnrovnlﬂgs bestdmmelser ska du skriva en rad till
pklubhen som kommer att ridgdra imed MER., Vi dterkommer sedan med
‘en Perbonlwg kentakt eller med en cirkuldrskrivelse t4l} samtliga
3 «ibaoon beroende pd problemets karaktdr. Tatressant Hr ocksd
pesi Lnlnosovarlgheter som avklarats och lett till godkinnande,
Sant Hr hett stoff till T-Bladet. Bengi Ekbkom formedlar,



BELYSNING AV BELYSNINGSPROBLEMET

Nigra goda rdd for el-installatérer av Ad Praag.

Vi vet alla att bilar, och Hven gamla sédana, mdsta vara
forsedda med hel- och halvljus, blinkers, stoppljus och
reflexer. Vissa av dessa funktioner saknades pd T-Forden

och miste monteras pd s8dant s&tt att man e¢j [orstor bi-

lens yttre. Hoderna lampor passar cj pd gamla bilar, For-

stk 1 forsta hand att behdlies huvudbelysningen i det skick
dan var ndr bilea ldmnade fabriken. Sedan kompletterar man

- med de detaljer som vi alla miste ha for att bilen skall vara
trafikstker och helt fylla myndigheternas krav. Men var dis-

".:kret. S o

.. Vaxr.-v8dd om alla originaldelar- borra inga dnidigh h&l och
indvik svetsning, P3 T-Forden frin 20~talet kan man anvinda
bakljus av originaltyp. S&dana kan skaffas frén USA om de
.-skulle saknas. Fordar med reservshiulshidllare utrustas med

tre bakljus: i mitten originallampan med:'spoppl jus, nummerplits-
belysning och bakljus .( £rén borjan aavindes denaa lampa eadast
~till hakljus.) P& hiodta och vinstra sidan monteras i linje

~med karrosens baksida tvd hdllare av platt- elier vinkeljira,
... som bultas fast, P& dessa jHrn montcras bakljus och blinkers

i samma lamphus, OB5 att kgrriktaingsvisare (pilar) inte kom

forrdn mot slutet av 20-talet,- IR
I alla tre hakljus monteras dubbelpoligs lamphdllare. Anvind
5+ 15 watts glodlampa, 15 watt till bromsljus och blinkers.

Baklyktas, i mitten ska vara forsedd med originalglas, 5ido-
lyktorna mélas inuti med silverfirg och kan forses med glas
- frén reflektorer. P38 detta sitt’ ldser man kravet p& reflexer
. och slipper separata sédana, . o

Frémiill skall man ha hel- och halvljus- samt blinkers, Om
man anvipder glodiampor frén engelska bilar slipper man gira
om lamphdllaraa, -Om bilen Hr forscdd med fotogeparkeringslampor

. undey, vindrutan kon dessa byggas om till clektriska blinkers

o utan att forstiras. Gor sd h¥r: |
.- Tag tvd kopparrir, 10 e¢m l8nga, och 1ud fastien 3/16" mutter

. pé ca plan bricka som lodes fast pd riret. I rorets andra

. dnda lodes lamphdllaren fast, Man f&r borra ett hil ovanfir
lamph&llaren for att dea dem igenom kabeln, Rirets diameter
beror av vilken lamph8llare man vdljer. Rorét med lamph8llaren
skruvas sedan fast i lykthusets tak. Se fig, nista sida,
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Har man inga parkeringslyktor av ovan ndmada typ eller om
man vill behdlla dessa i ursprungligt skick, sa mouterar
man ett par diskreta, svarta, wed vitt eller gult glas-
forsedda lampor usder str&lkastarna. Hallarha for dessa
lampor fHstes med samme mutter som. strilkastarns Anvénd
15 watts lampor. : N . ‘

Omkopplare till blinkers kan iHtt trollas bort under in-
strumentbridan, elier pi-den vertikala pléten mellan sitet
och durken i Yvre vinstra hirnet, Vill man ‘inte borra stora
h8l kan mad sHtta ompopplaren pi en separat plat, Blinker-
reldet gommes ldmpligen under instrumentbridan eller forar-
sitet) bercendé pad var man placerar: omkopplaren. Foljande
-fabrikat och nummer rekommenderas: .

deld: Bosch 0-336-102-0l0 6v,. 2-x.15w

Omkopplire: 0-341-106-002 SHMH :7/2+

. Med dennautrustning kan man klara sig med ‘tv3 baklyktor som
dad fa8r tre funktioner var, ndmligen bakljus, stoppljus och
blinkers, den ena Hven nummerbelysniag. Bven i detta fall
. anvinds dubbelpoligs, lampor som beskreovs inledningsvis,

. Blinkers och broumsljus kopplas pd samna pol, Boschonkopplaren
1 verkar s& att bfomsljusets fasta sken'vvergdr i blinkaing pd
o den $ida’blinkers Hr pdslagen. -v0 ..o cole- - 3

rg?ﬁ;méssing$féﬁdaﬁiunta el-belysiing kad man ffémtill}under
- stankskdrmarna montera eti par traktdrlampor, fdrsedda med

i hel~-och ‘halvijus.. P3 dagen tdckes dessa med ett skydd av

wsvart gdalon, P2's8 vis kan man beh8lla originallamporna
o gasskick, Ursprungligen. var. dessa vagiar Hven utrustade
med -baklykta fOr fotogen. L3t deana lykta forbli i originalskick,



"913 Borsthus -och borsthéllare Dorbtages

 THOPSATTNING AV GENERATOBI\T P P
920 Alla delsr tvattas vEL 1 ben51n (var for51kt1g P g.a.-eldfaran!) och

904'Uttag generat%rn enl, 448, Tag av spannbandet.

905 Lagg generatorn i ett arbet%statlv och- Iyft de tre’ kolborstarna med

specialkroker. Berstarna lyftas halvt ut frén héllarna, sé,att bors-
tarnes sidor stdda fjadrerna. . : .

906‘Lossa de 6 skruvarna i gaveln, som sedan utgangas med‘flngarna.
90?‘Gaveln tlllsammans med armaturen och de tvé knllagren knnna nu tas ut.

908 Driv ut 1&spinnen i- drevet. ArmaturenAméste laggas p& ett arbets~

stativ eller b&yunderlag foratt ej skada kullagret

909 Avtag drevet med en speclaldragare.
910 Uttag kilen i generatoraxeln

911 Generatorgaveln avtages genom att stdlla axeln lodratt mot banken,

912 Stors och:lilla kullagret (SEF 6203 2% resp 6201 zZ) " avtages med en
lageravdragare.: Kolen Kan mar kopa hos Bousch och dé‘ha nriTF 2/5125

(2 st).och F20/5126 (1 st) Det Hr foerudet att kove med en frin-
kopplad generator (alltsé utan den grove kabeln). I &yblka Tall més-

' te generatorn jordss fOor att den inte skall firstiras... .-

Vill-‘wefi minsks laddningen hos en generstor skall man. vnlda den 3:e
borsten WM EEE ‘retationsrikiningen.. Generatorn skall normalt ladds=s

12 pmp. vid en.hastighet av 30 km/tim.

Sy ; i L o

Uttag de tre kabelskruvarns i borsthéllarna..nq .
b Uttag de 4. skruvarna. Borsthu et kan sedan aanackas med en koppar-~

: hammare.‘

" 914 Tttag polskruven frén spéret i: generatorhuset .
915 Uttag de 4 skruvarna i andan av borsthéllarhuset och tag ut borst-

h8llarringens 7

916 Borttag bertsh8llesrmuttern och direfter wortshallaren: och rlnghél—

laren e

917 Magnetllndnlngarna,undersoks forst om Jordnlng eller trédbrott finns
enl. par, 925 nedan och darefter magnetkirnorne om de ha grader, Kérn-
‘dismetern kontrolleras enl par 923. Om provet visar 3ortslutn1ng el-

ler- trédbratt i llndnlng arna; wAste dessa uttagas.’

_918'Borttag f6rst de Tyra polekruverna, verdfte® niagnetsystemet #r 15st.

- Polskruvarnsg. fr.wycket hirt ansatta, och-miste lossas. med. speelal—
nyckel i-skruvstycke. ..o _ C e Fein

919 De fyra magnetkarnorna med llndnlngar uttagﬂs sedan.

o .

ma torkas med linnelapp fri frén ludd, - Tillse ait kﬁ%muiatorn Hr ren
gven mellagn lamellerna, el

921 Tillse att magnetkirnorna ej ha grader, att isoleringen &r hel och inga
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trddar eller lddskarvar brutna. Ligg sedsn kErnorna i lindningsarna.

922

925

924

=925

Insitt magnetsystemet 1 huset, med polsladdarna i kors och placerade
mitt emellan fGrsta och andra polskruvhidlen och till higer cm sladd--
spdret.

Polskruverns miste ansiittas mycket hért. DErfir miste magnetkirnorna

- préssas ut mot huset. Detta'sker bést wmed en polspridare. Kirundie~
metern, d.v.s. ‘vsténdet mellan polerna skall vara mellan 2,3%3 tum

och 2,448 tum, vilket bist kontrolleras med plus och minus CQquf

_(métt i wa blir 72,09 till 62, ‘18)

Ans8tt slutllgen polskruvarna med . en.speclalnyokel och for att idac
denm sikres de med kBrnslag.

‘Efter insittningen kontrolleras jordledning och tradbrott. o
ledning uppstdr, d4 isoleringen &r skadad cch koppartriden FOﬁmcl o
kontakt med kirnsn eller huset, Tra&dbrott kontrolleres genom a%

ta provarkontekterna i magnetsladdarna.- Om provarlampan ej ITys ;
ledningen bruten.. Jordledning plvisas genom. att sftta ena porovars ot
sen i endera sladden och den andra pd huset. Om lampan 44 lyser,
finns jordledning., Om nu dessa ttrddbrott eller isoleringsfel e uy-
nas for Sgat, s Hr det billigast att insitta nya lindningar. Xom
ih8g att fore proven understka om provarlampan gr hel, och Iyse=, &

o provarspetsarna férs mot varsndra.

926

, 927_

928

929

930

..borsten.‘

231

95

935

Inlagg rlnghéllaren i sPéret i borstrlngen. Satt tredJe bovbuaéilnfeg
i spéret i borstrlngen. Insstt borsthallarbulten gﬁnom borsizings:
‘ogh tredge borsthéllaren och drag fast muttern gvel en fJaa@lJtlck_

Satt. ena provkontakten pA den jordade bursthéllaren och ‘don mndra kon-
takten pd tredje borsthélleren och-direfter pA peositiva borsten, (m
lampan lyser i endera fallet. flnnq—jordi@dnlng., : .

Insgatt borsthéllaraystemet i bortshallarhuset med tredje bOTLgﬂ&Jla"
ren 1 fSrsta lédget higer om sladdspéretﬂ Drag fast de fyra fst-
skruvarna med fjadderbrickor. ' :

Tillse att inga sprickor syns ¢ller finns i m 1soler1ngsbussn1ngen
inna kebelskruven insdptes i sladdspdret i huset) -varvid isolering-
ens flata sida vHnds uppdt. Bultsksllen far- 1nte komma. i kontglzt
med kabelskon,

Lagg sladdarna i kors, sé att de paSSa mut den tredje- ooh dEﬂ Jjordade

e

Aterstall borsthuset pé generaturn och drag fast de fyra faS&ShrLIEI-
na.. - o v :

Passa hilen 1 sladdarna och” bortshéllarna mot Varandra uamt insitt

”skruvarna.med'fjéderbrlek\r. Insdtt, skruven i h&let i borbshé1j amom,
753 K
934

Kontrollera on Jordlednlng eller kortslutnlng flnnes i armaiure1

Jordlednlng upptaokes genom att sitta prOVarkontakterna iomitten pa
kommitatorn och srmgturen. Jerdledning finnes.om lampan_Lysel En
ny armatur 1nsattes d&.. '

Kortslutnlng péﬁlsas genom att lagga armaturen ien growief (de det
nu Hr!) och sl& till kontakten. Ligg:en flat stdlstdng, en wmstock
eller ett bAgfilsblad Sver armaturen vch vrid armaturen sakta med
flngarna.' Kbrtslutnlng ger’ 81g tlllkanna genum v1bratlon i gtal--
sténgen. ’
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936 Tritt ;ullagren i bensin.  Har men heik&ﬁsiadémlager:sdm,némndés
med* SEF-nr tidigare gor mean det inte.  De &r permanentsmorda.

93? Satt stora lagret pd drevindan av axeln och pressa.det hé&rt mot an~'
‘gatsen, . :

938 Driv ned lagerflansen med en hammare tllls flansen v1lar pé kullag-

rets 1nre ring. s

939 Pésatt generatcrgaveln 0ch se, ulll att den llgger vil" an mot lager—
~.flinsen, Se Hven till att drevets Woodruff-kil passar val 4 axeln.
Samma typ av il flnns Hven pé startmotoraxeln¢jl,ﬂ_w, :

940 Undersdikuggarna.pé ‘drevet inna det pédrlves Insatt lésplnmen ge-—
nom drev och axel, samé’ nita bida andarna. AERA. : :

944% Om filtpackningen eller dess pléthél3are ar slltna byts: dessa.if}_

942 ¥Filth8liaren, filten och lilla kullagret satts p& armaturaxeln och
pressas red tills filth&llsren vilar t#tt pé ansatsen. Smorj l ﬂret
val., .

94% Tillse att magnetsladdearna léggs ut sé léngt som mogllgt sé att de
C o arinte kan 8§18pa ot srmaturen, .samt att flataidEn kommer 1. LEt v1nkel
mot polskruven iendra, anden pa generatorn.

944 Skruva in de 6 féstskruvarna med fJaderbrlckbr.-"V

945 Tryck ned de tv& huvudborstarna i hillarna tllls de’ v1la p& kommu—
. tatorn” ‘och ‘sitt fjddrarha i ltge. LAt tredfe boFsten sitta halft
- uppe 1. hAllaren tllls borstarna Justeruts £5r korrekt 1nstalln1ng.

946 Bortsarna 1nstallas pé tva satt, Ena metcden anvindes dé Justerlng—
en gbrs i provmaskinen, cch dern andra metcden, da. generatorn sitter
kvar p4 motorn. I det senare fallet fér man battre resultat, ty aa
finns gott om kraft att roisra generatcrn." et

T INSATTNING. AV - GENERATORNS KOLBORSTAR

947 Placersa generatorn i provmasklnen g8, att sidan kommer i kontakt
med stativet, varvid Jordlednlng erhéllea. Sammankoppla provkabﬂln
. med_generatoens kabelpol. -Tredje borsten lyftes halvvEgs Tpp, med
fiddern mot' bowstens sida. Lossa de fyra borstringskruvarna ett
halvt varv.. Slut batterlkontakten ATk vinster. pd maﬁklnen._

o

Q48" Borstringen. vrldes nu ét EAda hallén varvid, armaturen roteras,
likaledes &t b&ds HAllen, vilket gynes genom att observera drevet.
S6k den punkt, dédr armeturen ej roterar, meén har Beudigenhet att »bra
sig medsols., Hir fastldses borstringen cch tredJe borsten med £ja-

L oderndstits 1 lage.“ _ IREEC e

949 IHgg generstorn tlllbaka i provmasklnen, Iossa tredJe borstens it
"t ter-och vrid borstem tills witaren vigar 10 - A2-amp. (Laddnlngen
Gkas i rotamtionens riktning) -

950 Immontera generatorn enl par. 450..

_Dessa manlpulatloner frln’ 947 — 950 lar val 1nte minge vera i tilifille
att gbra’i avsaknad. .av priovmaskin. Forfarandet har deck medtagits for
fullstdndighetens skull. Hir nedan fclger en’ beskrlvnlng hur man gor
med : generatorn 51ttande i vagnen, BT L

INREGLERING AV KOLBOR%TAENﬁ,MED GENEHATOBN I VAGNEN

a) Avtag spénnbandet. VP



b) Losaa tredje borstens mutter sch flytta borsten sé léngt det g&r ét
vingter; d.v.s. met motern. :

¢) Lossa- de ﬁyra borstrlngsskruvarna ett halvt varv" eller sé “att
-bortshAllarstativet kan vpidas ldtt. Utginga inte. skruvarna oz
l&ngt ty d& ken lAsringen falla av, och hela generatorn tas ut.

d) .E6r motorm med en hastighet motsverande 30 km/tim ooh std#ll in ey
borstarna s8, att miteren visar hogsta moiligs ampére tal, varefter
de fyra skruvarna drag fast. Direfter instédlles +redJe borsten sé
‘att mitaren visar 10212 ampi, d& tredje b¥rfbten 18s8s; - Dennk in-
‘stéllning bdr ej Bndras under nermala forh8llanden: “En vagn som-
krs kontinuerligt med ménga stopp och starter, behdver kraftigare
“laddnlng, in en vagn som uteslutende gér pd léngturer. I de flests
fall &r emellertid 10-12 ,amp. den limpligaste laddningssiyrkan.

952 En skieklig men gbr allt detta (eller glerde skall men vEL. saga)
pé en tlmme och 25 mlnuter. - ,

Kapitel XXX
REVISION AV STARTHOTORN
Uttegning av startmotorn ' .. . . - T o

953 Avkoppla forst kabeln. TUttag mattor och dgmm durkar, ‘Samt tag av
képan med Bendixkopplingen enl par. 894,896 -ech 897. Sedan uttages
de ﬂyra fastskruvarna ooh sgalva startmctorn._ﬂv :

Isabtagnlng 8V startmatcrn . R
954 Tosse bulten och tag av spannbandet (kallas Hven dammrlng)

955 Upplyft de ﬂyra kolborstarna tlll halften, pé samﬂa satt som v1d :
generatorn ovan. - _ R : .

956 Uttag de sex fastskruvarna ) . : i~;~‘¢;md.  j e

957 Gavel och armatur kan nu dragas ut. Om armaturen gdr trdgt, si
knacka motorhusets ksnt mot bénken. S S B

9h8 Uttag de fyra skruvarna i bortsh&llarhuset Samt de tvé kabelskru-
vmma. ‘

959 ﬁvknacka bor$thallarhuset med en kopparhammare.~ e
960 Uttag de ‘fiyra magnetskruvarna pé ‘sammia’ sEtt sem vid generaxorn.: ‘
961 Lossa polmuttern och uttag magneter ech<11ndn1ngar. '

962. Om. lagerbussnlngen i hnset ar sllien,Juttages den med en- lagerdrar'
gare,y . aree TSR S SR R T o e

Thopsdttning av startmeotern

963 TvHtty slia delar och torlks: med " luddfrltt llnne, ﬁgﬁé@ffk&ﬁﬁﬁf&; l7'ﬁi
torn med fint sandpsapper. (gréviek OO) o

Lo By e

964 InsHitt ny bussning £f8r axeln. Den méste 1npreSSas absolut ratt.
965 Bussningen bSr sedan Jlggbrotschas.‘ o .
966 Undersok llndnlngar och sladdar enl 921 ovan, . - ;:»E-"-'kf-.-

967 I#gg kirnorna i llndnlngarna samt insétt ﬁet hela 1 motorhuset
Inskruva de fyrsg magnetskruvarna enl par, 923 ovan.

968 Kirnorna pressas ut mot ‘sidan wed enkaxnsprldare. Magnetdlametern
som &r 2,838 tum till 2,848 tum (= 72,09 - 72,34 mm) kontrolleras
med toikar och skruvarna ansdttes enl par, 924, : . ;



969 Prova for Jordlednlng.‘ Satt ‘en provkontakt pé kabelpolen och den
sndra pd huset. Om provarlampan lyser, foreflnns jordeledning.

970 Prova sedan borsthéllarrlngen med kontaktspetsarna pé samma sEtt
som generatorn enl par, 927. Detta kan - goras med ringen pa plats

971 Aterstsll borsthéllarhuset pé sin plets med sina fyra fistskruvar

‘samt de tvé sladdskruvarna i borsthill arna. Sladdarna ska inte
Korsas, utan koPplas direkt pd de isolerade borsthdllarnas

972 Armasturen provas 1 ‘en’ growler (?) for kortslutnlng och Jordlednlng
enl, par. 93 och 935 ovan., ‘

97% Kemmutatorn ksn rensvarvas genom en extra snoprdning enl. par, 1085.

974 Tnadtt srmaturen i stativet och vind oppnlngen at higer. Drag in de
sex skruvarna med fJaderbrlckDr. Tryck ned borstarna och ligg fjad-
raina tlllratta svanpd.

975 ﬁterstall spannbfndet (dammrlggen) odh drag fast fastskruven.~ N

Insattnlng av startnétcrn § 4

976 lige packnlngen pa motorflansen, tch skruva d& fast motorn pé sin
- platsi

977 Rterstill Bendaxkl pllngen och képan,flnkoppla kabeln, lagg pé huven
_och légg in durker och mattor enl par..899 - 902.

“978 Nbrmal tid for en man = 1 tim 40 minuter!

Nasta ghng skall vi tale om felsoknlng ‘cch det kapltlet heter XXXI (det
8r romerska 31ffror #ch betyder. 31 ).

Darmed her vi avverkat ca 80 % av den- verkstadshandbok som ligge? till
grund for denna lénga‘folJetong.

i

Den sow Her kver alls tidigare T—Bladet har darmed en. ganska unik hand—

bok som kap vers .till wycken glddje ced’ nytta. Den ‘dagen kommer vAl for
alla, 44 den kara T-Forden méste: renoveras igen.: - D4 kan man vara mer
noggrenit En man ver forste géngen, d4 men ver s§ sugen Ph. att bli firdig
f8r premifirturén att msn slarvede en hel del. Atmlnstone minga av 0ss.

Alle #r vAl inte 84 ‘neggranna som ‘Sture Thall olleér “vr reservdelsmastare.

oOooOooOooOooOooOooOooOooOo00ooOooOooOo000oOooOooOooOooOooOooOooOooOooOooO




fnton hade srbetat i flera &r pd sin mest dyrkade Bgodal,
Det &r en 1923 &rs T_Forai ppen och med pl *s'?ﬁrWEyraN Nz hen den
glngeh for lénge sedan kﬁpié'den, var den m¢nsann inte lika fJL som 1—J
dag. Hens hustru Bmms kunde inte d& forsté att det Bver hlVLuLtFe‘ Tar
nigonting att kasta ut pengar p&. Hon hads egentligen alurlg fO“%+&bt :
dot fina i hobbyn ett dgne sig 4t garila bilar. Inte zdg hon ey Bt av:g
sin men sedan hen koi hem med skrdllet pé en lastbil, ; ton sratsiga a
k]ader ség hun desto mer av. under érmn% lopp.  Hade hon unaer OLu descaa ..
smut51ga klader narmare sé hade hon. den vigen kunnat folga hur arheted
gilok framdt, I ? orjan var det mest svar 131?& flackar ove:::"\llw ?or_;i;
att sedsn Svergh till rostflicksr. PA; sintet var det: fmf&ild@ﬂﬁf ook i
.42 borde bon be fdrstdtit ettt bilen var lackersd uveh att slutet ndrvmade .
:8ig.  Inte ens 44 fntun ideligen kum obh begirde plaster f8z att edtbta
p& insiden av sin hdgra hand f&rstod hon tecknet. Det var startvevesn
som lémnade detta spér. MAnga kvillars frenetiska vevande behév 5 Iin-
ngh Anton sé sm&nlngcm, trodds han i alla fall, kom pd hem1gheT medx'w”
bensinndlens 1nstalln1n0 cchn hur uandLOdeen skulle vara. P& senastéﬁ
tiden hade Fmme i alla fall hirt moturlJud 1frén garaget och till ﬁch
med hon horde gttt det inte ver Lamllgens venliga, illa sktta Vﬁ4V“l
som ver igéng. DET VAR.FORDENY Utom 51g av lycka kem Anton inr usandg_”
girax fre mlddagen, det var lérdag, schiville att Emme skulle fdlja
med p& en forsta yrovtur. Det gick ju inte att dlrekt avbryta matlag-
ningen, han fick allt ge sig till +41s t111 efter meten, Anﬁbn hede
inte mycken matlust den mlddagen. Han till och med. hgaip Tidl med

disken f0r att de skulle 011 Klara ‘88 fort sem mogllgc,
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Eftersom det nu bllVlt efter sex p kviillen och det var i augusti, s& "
bérgade det skymma. Det betyder 1ngent1ng gtt det blir morkt, jag har
by lyse pA herme, sa’ Anton. Henne om bilar hade 44 Emma aldrig hirt .

forut, det brukar Ju anvindas bara em bAtar.

mNar de kom ut till garaget miste ju Bmma i alla fall hdlla med sin stol-

ta man om att bilen -nekllgen var prydlig dar den stod i gruset. Enda®
fecknet som stérde hemnes ordningssinne var en oljefléck som i sin svert-
het brét av met det fina vita gruset.” Det dir #Bste du ta’bort, 34 hon
+ill sin Anten, Han tycktes inte hbra, uten bad henne stiga upp i fram-
satet. Sjalv glck han forst fram tlll ratten pd andra sidan och fLytta—
de ett pur spekar scm satt pé ratten. Direfter gick han frah till kyla-

rén och tog tag' i veven. Det ayntes pé honcm att han var i spinning, en

‘#der stod fram litet i pannan pé honom. Han vevade ett varv, han vevade

"“flera, men inte ett 1jud hérdes av liv. Han rynkade pannan och stod*i‘

tenkar ett sleg. Sprang sedan éter “Pram till ratteh och mixtrade med -
SfakarhaJ Epmma tyckte att de stod som férut, men &h "invigd" hade geu“
nast sett att Anten hade hogt tandnﬁngen. Detta ken iblenl vars farllgt.
Motorn kan backténda, som har orsakat ménga béde onds och brutna handle—
der. Det blev i alla fall ingen baktandnlng cch det fSrstod Anton snart
orsaken till, Han hade glomt att vrids om,tandnlngcnyekeln' Wa ver det

inte dodstyst l8ngre och iibetz) pépekade att det sprakade i en svart léda

nedanftr v1ndrutan. Det Er Just det som dr vitsen med det hela, fick

hon veta.’ i dIOJde det inte mer n tio mimuter (ea 100 varv pa start-’

"%eveﬁ) inner motorn borgade hora av sig. Forst mycket tvekan&e, kanske

bara.pé en cyllnder. Anton slippte startveven och ruSade tlll spakarna
&’ ratten. Han arog ned bada i botten ech se, motorn kom ighng pd all-
var odh-rudade upp i toppvarv sé-att hela bilen skakade. Han hogde "as

p& den ena spsken (handgﬂsen) ceh motorn borjede late mer avspdnd. An~

Y ton klittrade direfter sver kanten.p& sin qlda och lyckades komna ned

bakom ratten efter att ha trasslat in byxbenet S handbromsspaken. Diww*

‘efter torkade han av sin sérlga handflata p& en trasa och beéredde 51g

att komnma 1vag. Bramg’ tyckte nog att det ver pé “tiden men’ v&gade inte 1
detta kénsliga 1age kommentera négot hpn.kﬁnde 51n Amton® e

T skall atla veta att det for en nybOTJare inte HF sd helt 181t att RS-
ra &n T-Ford, sen’ 1nte hai vaxelspak utan bara pedaler for hel— halv-h?
fart och back. ' Anten hade last sig £i11 hur man skille gora ook dess~ :
utom sdg han pedalerna han skulle tranpa pé “Han tryekte for51kt1gt pé
halvfertspedalen varpd motorn stennade, Han hade glomt att lossa pd den
dtdragna hendbromsen! Det var bara att &la sig upp frén forarplatsen ech
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ta till veven.
Do sow vet mycket cm T-Fordar undrar nog verfir han slet med startveven
nér en: 25:a.i alle fall har startmotdr . Det, ar Ju Sant, ‘men den detal-
Jen Var inte fardlgrenoverad'annu._ Tnte kan man. léta en sédan begatell
forsinka forsta pro#turen . : ‘
o Sem tur ver glck motbrn snallt 1géng vid forsta draget pé veven och snart
var andra startforsoket forestésnde. Tu hade Anton stallt handbromsspaﬂ
- ken 1 sitt speclellh mellanlageg son 1nnebar frlgéng, det v1ll saga man
Jean . stlga ur. en . T—Fbrd som, her motnrn 1géng uten att lamna kvar foten pé
_Lhalvfartspedalen.__ « . , .

A.Antllgen var. det dags for start och Antcn tﬁyckte varllgt ned pedalea
_\samtldlgt sém han Ckade gaspédraget mer #n forra géngen. Nu hande det'
Forden. glck 1géng, MEN DEN GICK BAKAT' Anton forstod forst 1nte vad som
,“hade 1ntraffat.r Med gapande men satt han bara sz, forstenad och kom 31g
inte fGr att slappa pé pedalen: Inte forran ett. hemskt krasande lgud ba-
klffén overfostade motorlgudet . Det var garagedorren som tnyoktes dnl
Méd graten i halsen eoch al+deles bedovad av det 1ntraffade bad ‘hen Emma
‘.“stiga ur,. nég&t som hon inte var gen atl étlyda. Hon nastan %prang den
mgkorta blten tlll huset oeh forSVann 1n utan ett lgud Kvar i bilen satt
ﬁ,Anton och stlrrade som forhaxad ned pé pedaierna;_ Vad hade egentllgen
» hénty vad hade han gjort for fe19 o .. . . ;

}Tlll slut forstod han att felet var, atﬁ soka A dlfferentlalen. Han drog
s;g aven tlll minnes att négot llknande hant R annan medlem i klubben.
Hen. rlngde upp. denne och LER stnd sanningen klar' Anton hade v1d monte—
vrlngen Vant bakaxeln fel 52 att stora dlfferentlaldrevet kom pé andra 8i-
:dan om krothulsdrevet Tablﬁ' i o L
MDet Var bara att slapa 1n T~Forden i garaget, rata ut tvé 1ntryckta bakr
skarmar och_lagakdorren.‘ Darefter var det bﬂra en. kvalls Jdbb att flxa
bakaxeln. ”." . o " _ p

Ngr Anton nésta helg skulle éteruppta 51n forsta.provtur, nekade Emma ettt
_kOmma med. Hou ‘bhede huvudvirk. , .
Den hir glngen ‘gick det bra anda.tlll svangen efter grlndhélet D& slog
:det till p& ett underligt sétt i.retten och ndr Anton strex dirpd skulle
styra ut pd stera vigen sé glcgkp;lgg:ét‘hqger, narq@an gsvingde 4t vBns-
. ter! Aven detta mysterium hade sin ftrklering. Hen ringde upp klubbens
teknlske rédgivare, och denne talade om, att ratten hade gjort ett for
stort utsieg. Eftersom det tydllgen saknades en liten stoppinmne i ut-
l_{vﬁ;g}:ipgsdosm under retten, sé. lmnde dylikt 1ntra_.ffa.
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Verfdr skulle just detts hiinda Anton? Ett grymt dde.
Olyckorna ver inte slut med dettax ‘Nasta ging det begav. sig lossnade
det ena bakhJulet' Efter detta 1ntermezz£ sim dcch avlopte lyckligt,
vad T-Forden betrdffasr, drdjde dét en hel v1nter innen Antonms sjsl var
s& pass likt att han vigade sig ut igen. Hu glck allting barse bra cch
stolt i h&gen fer han ivig fér att vara med pa en klubbutfiykt (ni 1 T~
Fordkilubben uppe i Stoékhnlm 84t détﬁa inté hiéhde i den staden, eller
att demna utflykt ver f5r mAng, dange 8¢ sedan). Anton ver pA hel-
spénn infbr att f& visa upp sin skapelse fér klubbkamraterna och att f&
krBma sig infér allt bertm och alls evundsjuks blickar. |
Hen kom i tid och susade fram tlll mgtesplatsen och stannade elegant
strax. framfér en klunga klubbkamrater. Haj, sa Anton llte noncheleant
och semtidigt forvéntansfullt., Vad tycks! . _
Det blev tyst i klungan och det bédade ju gott tyckte Anton. Mén ingeh
. sa’ ndgot ner. De: éterupptog sztt semtal -ch Anton flck llksom ott hugg
_;.l brostet Men s& kem 1 alla £all en grabb ioss ur klungan och narmade
 51§ Antons T-Ferd. Han glck ett varv runt den. Anton hade oronen Pa
“helspann.: "Vet Du em att Du har fel framaxel?" var det enda som und-
slepp grabben, innan han éter smalte in i gruspen.
Anton var alldeles forkrossad. Hir hade han Jobbat son ett dgur i alla
4r och rékat ut for all varldens otur._ Och nu_nar han antllgen kermer
_ 1géng pa allvar sch skall v1sa upp resultatet i all 31n glans. ‘Vad
bllr resktionen frén kamraterna! )
.'DUH,ARFEL FRAMAXEL | R
San‘t kan tlll och med slacka en eldsgal._ Och det gjdrde_det,f:.
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Anrons ien tldnlng i deec 1805
"Att gora en hustru u111 lags, glfta bort en dotter ool infrig en Fﬁel”,u
det’ ar tre tlng, aom glfva en négot att ténke p&; rien har mem"dHriiil
f&tt vaggloss 1 moblerna, kaokerlackor ellér bobbor 1'kokeu. Toopsr i
sangen eller mal i garderoben, d8 bSr det kinnas-som omaan FALL tiyror
i hufvudet. Men Hfven for en’ sédan obehagllg situatiof h&ér i lifves; . o
flnnes ‘bot, om man blott i hemmet Ehig 1orﬁ9dd med. .

U O R TALTN '
som ér det basta hlttllls k&ndsa utrotningsmedlet mot: allsTags Shyre,
och mal. MORTALIN verkar absclut dddende och’ lemrar‘eg nbgra’ Flickar v
efter sig, Hfven pd mycket Smtaligt firgade Sident ‘och Sarmetsty gsb;f
MORTALIN s&ljes i minut hos Parg— bok-, parfym-, speceribandl. w75
gamt i partl-af Grewell & Co., 52, Klarabergsaaian, ‘Stocknbim, '

()()(J()()()()()()()()()()()()()():()’\();(.)_‘(.)(._)7()_:():_.(_)()()()()()()()()()()

MATSPALZEN S
Vi har hittat en gammal receptbok och tinkte ge flickorns 1 T-Ford-
klubben litat extra att gfra nu tiil julen.

Hvita Scones.

(Att stryka swdr pd och avnjutae till the)

222 g hvetemgol 28 g smor,-% tsk bicarbonat, § tsk cremortartari,

4+ tsk salt, 3 tsk socker, 1,5 dcl mjslk eller gridde. Mjsl, j¥cimmen,

smoT (osmalt s socker och sglt blandes vBl., Sedem irdres mjdlkan has-
tigt och degen skiires genast i 2 deler. Hvarje del formas till en »und
omkr. 1 cm tjeck keka, som korsvis skires i 4 biter coh gréddas i verm ugn.



- 15 -

Redaktionenlblev'nééét forbluffad aﬁztillsatsen‘béhéﬁﬁ&}"brgmor tare:

tari® och vAgedé inte forstka sig pd receptet utan att forst ha kont

sulterat'véf.Bibliotekarie. Denne visste génast'étt dirmed avségs. .

renad Vinstan,‘éom §QN§$§fpé3apoteken,

 Forsden som vill spara pd utgifterns mu nir det lédkar mot jul ha vi

hir ett recept pé en emkel hvardagsritti

‘Ris och rotmosbullar 3f¥ N

Tika delar retmcs.ech fﬂsgrﬁnégraﬁ blandas med 1 igg, litet salt.

Stekas 1 runds bullar i smiT, - -

Uppges vara béde billigt och ﬁmakligt! Sikert det forra, och en sats
torde rHcka till nminga personeér! Prova anrdttningen och meddela of 6r-
drjligen redaktienen! ; ' s

Herrpudding f5r 4 personer .

2 Agg, 100 g socker; 100 g mendel, 1 tsk potatismjsl, 2 dl varmt vatten,
1 dl. sozker 0,75 dl konjak ech, slutligen 15 st stimendlar.

Aggulorna rdras med sockret tills blamdningen blir vit och p&sigs: Den
skillade oth rifha mandeln samt potatismjdlet sdttes till och sist ird-
res de till hérdt skum slegna Hggnvitorna. Massan hélles i en med smdr
vil smord halferm ech griddas uti en ej for varm ugn ungefér + tinme.
Puddingen uppstjilpes didrefter och dA den svalnst indrénkes den ned en
lag ev konjsk, vatten och socker. Nigra mendlar skiras (oskallade) i
strimlor cch dessa stickas in smm garnityr i puddingen. HAlet i mitten
af puddingen fylles med en tjock veniljsés och uppvispad grédde lagd
varftals. ' : . ek o .

Teg ‘4 ghnger derma stasen ceh.%jﬁd‘pé en Open House kvéll! T?Fordéh
lérmas lHmpliger herima d& med hénsyn till konjekstillsatseni

O

Vi avslutar-citeringen ur denna urgariln receptbck som upptecknats 1908
med en o : : : I

NATTERANS

Trenne #gg, 1 tekepp mjsl, 30-g jhst, 1 tekopp swElt smor.

Mj5l till lagom deg. Jisa Over natten., PA morgonen 1+ tkp: socker,

15 kardemumnme eller bittermandel. Strds mandel. och.spcker pa. Jiser
pé4 pléaten. ST et o

Iycka till!



Hdr kommer T-BLADET med ett Korsord igen.
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Visserligen var inte deltagar-

-antalet vad betr losningen férra gangen det‘begayiﬁig_ﬁyervéldigandg stor,

-7 men’ det kanske viar for svart da.

Det hir dr léttare.  Pris vinkariﬁﬁr dem

1
)

sotm ékickar‘in. Rt-

S R 7? minstone for den som
N komme r forst med sin
St _V.ratta losnlng tiil
9 + @ _ﬁ N@ | _' E-rfed. Stenberg.
. 5 Tkar "]:2 : li ., * __
14 15
R i ‘ ggggg 17 JF 5
18 19
N anE
‘ I ‘ . .;
viemrkTe. L0 Dﬂé.}i TaT.
‘1. Minskar motvirden 1. Krlng‘kudde
. 8. Fjéli:;zﬂéfj;&aléni o "2 Ej 1frén omgivnirgen
« Stad i Baltikum 3. BEn sorts spik
10. Ej stentuffa’ 4, Kan man anvanda hunden som ‘-
12.:Arv1d Mansson 5. Blografkedaa i Sthlm .
ji#i"KIobkreparatGrf 6. Darifrdn kem Tin-lizzie:
16. Orka 7. Luktar apa
17, Tganade i manga ar B 11, Vislanda-medlem s
,1‘18¢;Over tuvudet a& man;‘ ; ié,‘Yféiif ;7._'.‘;
T ¢ inte.8r:ute ;13. Tékbiiférétaé'
20. Ar silver 14. Kroppsavfall
15, Varda sig om
19. Inte da f6r tiden
O=0=0=0=0=0=0—0~0=0=0=0=0=0=0=0~ 00 =0—0—0= 0~ () =00 ~(— D=0— 00— 0 =3 = I~ GO =G == O Gm 0 =0

Den nyrike kommer in péd en restaurant och bestdller det finaste dom har av hov-

méstaren.
och champagne."
Veuve Cliquot och sen hur mycket kaviar?

Hovmistaren: "Vi kanske da far fOresld att sillskapet bdrjar med kaviar
Den nyrike: "Det later smaskens."

HoviiEistaren: "DA tar vi en

Den rike: ¥Ta in hela tuben fSrctde.m
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F5r en tid sedan hade jag lycken att
in en glrg f4 se den underbara filmen
""PA vift med- Genevieve™ och blev 4dter
férvined dver att men efter sd minga
ghnger #ndd kan tycka att den &r bra.
Att inte ndgot bolag i Sverige shtter
iglng deh gor en lilmande komedi med
négon gammal blltavllng har i landet
sonm stomne.

Som bekant s& var den storsta stgarnan
i den fllmen_en Darracd av 1904 &rs
modell och dess konkurrsnt ver en Spy-
ket. -

Jag blev plotsllgt intresserad av den—
ne bilfebrikent och har letat frem i
mina bdcker ved som dir stldr om demne

ATEXANDRE DARRACQ. | |
Det fions inte si minga namn inom autcmebilismens historia, som #r mer
kinda #n Alexendre Darracq. Han bdrjade sin bena som ritare & arsenalen
i Tarbes i sodra Frankrike. Han blev férst kind i tekniska samenhang
nér han p& 90-talet ingiCk kolpapjonskep med Aﬁcob och wtmanade deﬁ eng-

“eléka cykelindustrin; som vid den tiden nistan helt kontxgllérade den

branschen i Frankrike. Heans metod var att 38lja till léigre priser. Han

“och hens partner stortade fabriker fér tillverkning av Gladiator-cyklar.

Dessa var avsevidrt billigsere #n de engelska cyklarna cch efter négof &r
hade det hels utvecklats till en stor industri ned praktiskt_tagei oykel-
monopol, : | j”

kr 1896 s&lde Derracq foretaget till en flnansgrupp for en sé stor sumie,
att han blev en rik man, vch det reden inran bilindustrin nastan hade
bdrjat. Finansgruppen som Hven inbegrep Hervey de Cros gick ihop med
Clément och bildade Clément-3ladiator-bolaget.

Darracqjdfergick 1ill att gdra délar till eyklar och kom sé& smdningom in
Pa motorindustrin. Han gjorde en motériserad cykel 1894, Millet, son

var av egendomligt utseende med;sin 4-cylindriga motor imne i bakhjulet,

. Dirp# en elektridk vagn som blev helt misslyckad.’
;lﬁr 1900 kbpte Darragq‘Bollée ﬁhtegten;och i en fabrik i Suresnes gjorde
+han ett'for@on som mycket pAminde om en Bollde. Det var forsett med en

1-cyl. horiéontell;‘luftkyld motor pad 5 hk. KraftbverfOringen skedde
med rem., Fordonet var inﬁe;sﬁrskilt lyckst cch fSrsvenn snart.
Den forsta Derracq sutomobilen som blev kiind bAde i England och Frank-



By

rike vor en liten voivuretta med en vatienkyld, f-cyl. moter pd 6,5 hk
ned tonneau-gaross, Den var wmyeket tilltalande utceendemfssigt efter
smalt 1 alla fail. Darracg var sn av de f8rsta att tillverka

or 1 stbrre artal. Donna wmocell hade motorn i frem under en

tre vixlar fram, en bakk, var forsedd mod irddekerhjul och

firingar.

'tjﬂagle:ingéﬁ;av_ storn var originell i ded att man kunde veriera slaget
\q-péwiuioppévéﬂtiien.' Kylaren satt i fram och hade en'sépéréf.vatten-
Ctark. Bilen hade rattvixel. .

P& coutomebilutstdllningsn i Paris i december 1901 visades en cibrre
'typ_ﬁsd 9 bk mbforq Dennas rem var betydligtd léngﬁe och baksditczpas-
SagarEra fick.ﬁéttre benﬁtrymmé &n i cdenmindre modellen, som var txdng.
Produtionsn kafe med varje Ar cch men THradkte ocmspinna allt sidrre
: ' . - U R

coompddeny En 20 Mk aqutomsbil kom (903 som hade ram av proassd stdlnro-
211, wmee de mindree modelierna {8, 9, och 12 hic) hade fortfarande rarar
Coaviri, ' d
Darrzeg-patepten sdldes setermarg $ 1L -Bnglard och fobriken erhdll nam--
a2t fuwbomobiies. Talbot.

Ering 1997 giords Davreacq en slidmgotor {en slid fr alls 4 c¢ylindrarna)

e

ceom ewelleértid sldrif vart lyckad. De

ifi ina passningarna pd sliden-gjor-
cdeatt den biov inslig i vArme .och .gkar.ofta.

coTyveniz aar jag inte roda pd hur-Meonsisuxn.Darracq hade dot frapdrer ooh
det. skuile vara roligt att hira av nfgon snnan.

“De¢ dr vElointe vArL att upptaga hela tiduipgen med prah om angra bilaxw
gn BILEN. -~ G& 1 alla fall och ne filumen! L

303050,0,08,2;,0,040,G,,7,0,0,;0, 10:0,0,0,,0,0,0,0,,8,0,040,,0,0,0,0,,0,

ER




- 19 -

Vi har roat oss att samla ihop négra ﬁiktigare drtal i kérnfysikens historia
som kanske ken roa nagra. Kan vara bra att vara allménbildad ocksa i en tid

som alltmer kommer att praglas av denna nya teknik -och kraftkalla

Artal Handelse Person ..+ ..Land .
375 f.K. FOrsta géngen man har hittat Demokritus Grelkland

ordet ATOM, ddr "A"™ pa grekiska
betyder "inte'! och "TOM" bety-
der delad.” D.V.S5. atom = inte

delbar. B

ZOO£14OO Flera alkemister fdrstker gora Liverse Buropa,

- .guld av andra metaller Asien

1800 Forfining av atomens egenskaper Kemister Varlden
genom kemlska reaktioner

1896 Rad10akt1v1teten upptackes , Becquerel - ' Frankrilke

1898 Radium 1soleras f_L= -  :1”=;"" Makarna Curie . ot

1903 Pastaende att radloaktlvt sqﬂder—f Rutherford och - Kéna&é
fall. resulterar i forandrlng av . Soddy . i TR ‘
atomvikten i oL s L T

1905 Sambandet mellan massa och energi. Binstein - -1 Schwelgz .
pavisas., ;- B LN U ST T -

1913 Upptackten av stablla 1sotoper TI%:Thpmsoh ' ) England

1914 Upptackten ay den kosmlska stra11-1HESs o+ . Usterrike
ningen . LA L R :

1919 Forsta kontrbllerade omvanéllngen‘fRutherford "”7ﬁ Kanada“: 1

1928 Gelger-Muller—raknaren uppflnns Géiger.&.Muller .,gtTysklaqd

1931 I'drsta anvindbara elektrostatiska Van de Graaff U.S5.4A.

partikelacceleratorn

1932 Upptdckten av neutronen Chadwick England



1939
1939

1941
1942

1945
1959

1971
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Upptdckten av nukledr fission

Identifiering av ovanstéende upp-
tdckt, (Lise Meitner var direfter
verksam i manga dr i Sverige).

Fdrsta betatronen i drift

Forsta atomstapeln med kedje-
reaktion

Ben 16 juli springdes den forsta
atombomben i Alamogordo i New
Hexico :

Rgestareaktdrn, som bl, ai virrer
upp Farsta togs i drift

Oskarshamasreaktorn| Sveriges
forsta kraftproducerande reaktor
skall tagas i drift

Han & Straussman

LLise HMeitner
och Frisch

Kerst
Enrico Fermi

Tyskiand
Tyskland

U.S.A,
U.5.A,

Om ett tiotal &r kommer det ait'Va:je'ér byggas ¢ia tva atomktaf;sta—

tioner i virt land, som vardera Kommer att producera omkring 800 mil-

joner watt, och dirmed kan kanske vara f3 Sterstiende natyrparket och

vattenfall f& vara kvar,.

| ONDON-BRIG

HTON

Saxat ur Falukuriren qvideh 11 november 1970 .

Det fyrtionde veteranbilrallyt mellan London och Brighton blev en verk-
lig nervpress for de 46 svenskar som f4ljt.med dver for att folja Janne -
Tysks och Bert Anderssens niomilafdrd med sina Oldsmobile 1903, Till- .
sammans med Allan Stderstrim fré8n Malmo pd Georges Richard 19081 var de

de fursta svenskar som overhuvud taget stdllt upp-i detta jattepopuldra
rally som i &r samlade 250 ekipage tillverkade mellan 1895 och 1904,
samt omkring 4,000,000 (fyra miljoner;) &skddare.

Allan 5dderstroms ekipage:drabbades av induktionstrubbel redan vid = -
starten och kom tyvdrr aldrig over startlinjen. Men det gjorde minsann

Jan och Bert assisterade av Bengt Koij respektive hustru Astrid, .
Av Jan Bromans trevliga artikel och intervjuér att doma var . . emeller-
tid inte hela rallyvHgen bestrddd med rosor. Brustna topplockspackning~ -

ar och diverse furgasarmackel gjorde firden s till den grad spidnnande
for véra kdmpande broder att miltiden for Bert blev 15 45 och for Jan- . .,

hor och hidpma 15 59, DET GALLER NAMNLI
Grattis till en fin prestation.

GEN ATT XOMiA FRANM FORE KL 16 00,

Det ryktas att Jan Tyékjésm bast haller pd att renovera en T-Ford med

sportkaross 8t sin bror Jens, Den vill vi smart se pd vigarna

Lt rrr s
L LI N B N Y
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HENRY FORD= ENENASTAENDE LIVSKRUNTKA

Fddes Henry Ford den:30 juli pé e farmy 1'Dearb0rn, Mlch Hans5»3"
fordldrar: voro irldndska’ 1HVandr3reyf e . e

Intriffade hans barndoms v1kt1gaste haﬂdelsb ha#' fick se en lokow
mobil, Tanken att sj#lv konsttruera en s8dah maskin for lantbruks-
andamal forsvann sedan aldrlg ur hans hJarna.

@etrolt For att kunng

i

Blev ‘han larllng v1d en mekanisk verkstad
betala sitt. llvsuppehalle sysslade han under 51n frltld med att re-
parera klockor, s ERR

Antogs- han- som’ reparator. nmed lokomobiler som spec1al1tet -vid
Westingshouse Company, Shenectady. Under sitt forsta 8r dir gjorde
han bl.a. upp planritningar for att bygga en latt angvagn. v11ken
skulle ersatta hdsten i lantbruksarbeteta o

Ford k0klstrue-ralfs,4>:sa'?!'.f‘Orsta.‘.;'La‘gtbrukst{raktarf T

Ford bygaer en éhgvagn". oA ,
Henry Ford stlftar for forsta gaﬂgen bemantskap med en exp1031ons-
motor, Han vp001ver 51n idé att konstruera en angvagn ddrfor att.
80-talets viHgar vore s&dana, =att Hven dea starkaste méste bliva ?1”
forstdord av skaknlqgﬂrna. ‘Hanbirjar intressera sig for exp10910ﬁs~
motorer, vars konstrukt ion han studerar. Han gor- aven en del ex— -
perlment 7ed en s“dan moTor. w

Lydkas Fﬂrd konstruerq en anvan&bar explos10nmotor

Atervinder Ferd till lqntllvet. startar ett sagverk glfter 310 -
och bjgger s;alv 31tt nya’ hem‘-l -

Henry Ford borgwr urbeta pé den forsta tvacvllndriqa motorn.l“f

R I
[

Erbgudes Forl ﬂnstallnlng som masklalst pd- Detr01ts elektricitets-"'
verk, Han: wcCepterar ‘asbudet och flyttar till Detroit, dd¥ haz inreder
en llten verkstad i ett’ tegeISKJUl vid’ Bageley Avenue, Har qrbetar

han pa.ledigarstunder pd sin fOrsta automobil, :

S

Den forsta Ford-autémobilen -ser dajens Ijus, Dén har £Vécylindfig”ff Sl
motor med 63vmm, cylinderdismeter oéh ‘152 mm, slazlingd, Motorn = .~
utvecklar 4- hdstkrafter. Ford kor sjalv, till- gangtraflkanterﬂas o
stora:forvining och ﬂll hasturs fcrskrackclse genom betrazts

gator, . b 1o : SRR

Infor Ford pd -eqet” bevég éﬁtatimmﬁrééagfpé*Sini5v@élnihgﬂi R S
elektr1C1tetsverxct SN S

[ v L i

geser Ford gill Nﬁw Yor& fﬁpﬁéﬁt*tiﬁté‘ﬁi den dir vtstilida =
Benz-v"lgﬂen. sl F L i R

P - TR nr ‘ sy [
H ; R IR L S S L
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med en-mdnadslon av 125 dollars.,
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Siljer Ford sin forsta bil efter att ha kort 1600 km med den-
samna, Han borjar omedelbart arbeta pd en ny forbdttrad bil,

Befordras Henry Ford till gveringenjor vid elektricitetsverkét_

Erbjuder Detroits Elektricitetsverk Ford anstidllaning som forste

Angenjor:vid foretaget under villkor, att han uppgiver sin for-
.. stk med explosioasmotorn. Ford avbsjer och tager avsked frin-

sin plats for att helt Hgna sig &t byggandet av automobiler.

Samma 8r grundas med Ford som ledare "Detroits Automobilaktie-

_.bolgg".

'Fordautohobilerna finna genast god =vsdttning, Ford vill ex~

perimeatera vidore~ ovriga deldgare ddrvemot Onska mest for-
tjdna pengar,

Ford ldmnar bolaget ddrfbr att han icke f&r genomfora sina
idéer pd automobilens forbittring, Den gamla firman fortsdtter
bilproduktionen utan Ford under namn Cadillac-bolaget,

I sin lilla envaningsverkstad, Park place 81, Detroit, fort-
satter Henry Ford sina forsok, Han konstruerar en tvdcylindrig
"kappldpningsvagn”. iled denna segrar han i en tivlan med kon-
struktfrea av Winton-automobilersna otch borjar direfter bygga
ytterligaretvd thvlingsvagnar, "Pilen” och "999",Barney 0ldfield
segrar med den senare i Aréts stbrsta amerikanska automobil-
tdvlig. oo C

40 &r gammal grundar Henry Ford " Ford Motor Company™. Grund-
kapital 28,000 dollars. Deldgare Hro Henry Ford (255)aktier,
Malcolm (235), Gray :(105), Couzena (25), Anderson (50),

Rakham (30), Broderna Dodge (100), och Woodhall (L0).Produktiocnen
igdngsittes efter Fords idéer om "det lopande bardet". Fabrik i -

.. lack Avenue, Detroit, Fursta arets resultat blev 1768 bilar av

A-modell. Redan efter fyra minader kunde bolaget. utdels 2 % pd
sina aktier. Dagsproduktionen steg frén 6 till 35 automobiler.

Forutom A-modellen-till ett pris av omkring 909 dollars for-
firdigas detta 8r ocksh en fyrcylindrig vagn modell B, byggd.
efter ungefdr. samma principér som den tidigare ndmnda tdvliags~ -
vagaen "Pilen", till ett pris ‘av 2,000 dollars, Arsproduktionen
detta dr var 1695 vagaar, och arbetsstyrkan utgjorde 118 man,

Cvertager Ford Halcolms aktieliahdel och tillforsskrar.sig dir-
igenom bestimnanderdtten inom bolaget, Han forbittrar "Pilen”
och vinner med den, atta dagar fore den stora New York ut- -
stdllningens:-Oppnande, 'ett mycket sénsationellt lopp, vilket for -
hans namn ut over virlden. Detta &r utsldppes i marknaden en ny,
fﬁrbﬁttrag vagn, modell €, vars pris faststilles till 1,000
dollars. Arsproduktionen 1,599 vagnar. I och med detta 8r hade
bolagets sammanlagda vinst uppgdtt till 8 millioner dollars.
Arbetsstyrka: 216 man.,
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fabr1ken. Arbetsstyrka 1 528

Bolaget flyttar over tlllvevknlﬁgen till nghland—Park e
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Jvergiver Ford tanken pa byggandet av lyxvagnar. Hans pregram
blir istdllet: Tre smd billiga modeller. Arspraduktlen : :
8.729 ngrqr. 347 anst;llda..ﬁLlnf
Program: tre smd sexcylindriga moaeller. Arsproduktlon

14, 88? vagnar. Feﬂ mlllloners omsattalng 5@? anstdllda,

Fordbolaget glver 1cke ‘mindre qn 1,200 % utdelnlng. 'Vilikor L
dr dock, att deldzarna‘skola aviads storsts délen harav till
att hijh bolagets aktie ckapital, Détta sker ocksd till 42
mlllloner Ford bliver darlgenOm i sténd att igdngsHtia sin
plai pé massfabr1k1t1on av en my vagn, modell T.Priset for

‘denaa medell favtstalldes till 950, .dollars., Arsproduktion:

13,660 vagnar.: Hrbetsstyrka 759, Brsvinst 2 mlllloﬂer dollars.

T-modellen allt jumt i forqrurcen . Icke mindre.dnv19,051
sadana’ vujqwr tlllverqu detta ar, och priset har nu SJunklt
4111 ‘850 dollars, liu pabdrjas ocksa arbetet med "nghlqad Park"

modellen har nu kommit sé& langt, att man kan bhetrkta hastarnas.
herravilde brutet oth Ford—modellen sésom cn foregangare till
virldens motorisering. ﬁrsproduktlon 34,838 vwgnar. Przs 690
dollars, 2,741 anstdllda,

Vigner Ford den stora ”"eldoa-processew“ ach for darlgenom bil-
industrin ettt stort’ steg framét, Produlktionen av T-modellen .
stegrag- till 7@;1:0 vdgnar, och priset kaa, tack vare deaﬂa

stora vkning, s¥ukas till 553 dollars, Arbetsstyrka: 4.364 man,

Kan®man’ anse, att T—modcllem blivit Amerlkas folkvacn Den har
spritt siy overallt, dven till de mest avldgsna horn av. den | .,
stora:kontinenten. 181.795 vagnar tzllverkas detta &r, MNu grup-
das ocks& 28 st. forsiljaingslager pd olika st¥llen i USA,
Arbetsstyrkﬂ 1. 74d. _ . Y CRPTPI
N : - . P -1 LR S

Arsproduktlon 218 324 vagnar: Ben forsta sammansattnlagsfqbrwken
grundas, Arbetsstyrka: 15,450, Arbetslon: 2,37 dollars per dag.

Infores minimilon om 5 ds1lars per dag. Arspro&uktloneﬁ stlger
till 322,933 vagnar, Drlsct reduceras till 493 dollars.;

Arsproduk*zon 524, 108 vagnar. Pris 440 dollars, 1,00G vagnar .
per dag lHmmar nuhiera det rullande. bandet Arbetsstyrkq 20, 049
Minimilon '5- dellars pgr Jag. Vid drets ‘slut &terbetalar Ford,
54 dallars t111 varje kopare och sanmer T—modellens prls yttevllgare
Koper Ford "%1ver Rcuge"—omradet T—modellens prls reducerao t111
360 dollars. BArsproduktion: 710,999 _vagnar, Arbetsstyrka. 34,161,
Minimilon 5 dollars pér dag.
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Arsproduktion: 710,990 ( samma antal som foreg. &r).’Arbets- ; -
styrka: 44,013; minimilon 5 dollars, Ford ytrustar det s.k.
"Fredsskeppet" for att gora propaganda for ett snart pd virlds-
kriget .: . o o e
R T . T e ' o
Arsproduktion: 537,454 vagnar, tillverkade av en arbetsstyrka
om 40,428 man. Vagpuarnas pris hojes till 875 dollars pi grund,.
av den efter vérldskriget-intr#ffade,: oexhirda prisstegringen..

Cvertager Henry Ford: ech sonen Edsel samtliga §vrig§idelﬁgareggj
aktier for:ett belopp av 105,260,000 dollars, Arspiroduktion: .
996,698 vagnar. En minimilon av 6 dollars jnfores. Ford skinker.
staten som gdva hela sin krigsvinst pd-icke.mindre #n 20 .~ , :
millioner dollars. T

Ekonomisk kris. Ford lyckas genom skarp nedskirning av omkostnader

klaféﬁsinéﬁiﬁrpliktelser utan att behbva—upptaga.hégotfbanklﬁn.;

OmsHttningen siiger till bver 1 milligrd doiiafs.nﬁbrdvégnéhlnr.
5,000,000, Iamnar det:10pande bandet. Arsproduktion:: 1,033,959 .
vagnar.: oo - L e e SR
‘Fofaﬂkﬁpef Ljdboinverkeﬂ.,ﬁispfodukfian: 1.351.533~vaghﬁr. Priset
8 T-modellen nedsdttes till 590 dollars, :Arbetsstyrkay 81,359 -

man; minimilon 6 dollars per dag,

H%gkonjynktﬁr:1996;12;009.358,tiiivefkéde,vaghar; Arbetsstygkan
~uppgar till 128.333 mon. Minimilon lika med foreglende 8r-eller

+ 6 dollars per dag., . .. .. : ST U
Rrsprogduktion. 1,993, 7% | g K Eéh&styvkénéﬁ&r-n@#stigit

till 139,923 wan. Hitintills har over 25 millioner dollars ug-:,
betalats i,arbetslﬁnenvi;prden,nr,.IOAOOD.OOG;rull&rium;frﬁnffx
fabrikgnf R L S S SR N AL s T T

Produktionen ¥r. 1,1.990.950 vagnar. Upp till 9,000 "bedgf“'

. lampa fabriken per .dag. Arbetsstyrka: 155,552; fiinimilon fory-.-

farande 6 dollars. . =~ . - .

Vagneﬂsapris nedsdties, till 495 dollars, Femdagarsveckan din- .
fores, Arsproduktion: 1,655,088 Fordar, Arbetsstyrka: 141,730
och minimilon fortfarande 6 dollars per dag,

: L L o , R R
Eroduktipnen'omlagges for.modell A, Tillsammans, har under 13 . .

ar silis icke mindre iy 15 millioner T-Fordar, Detta har. i-

.. mycket hog grad bidragit till att gora Amerika till det stbrsia
automobillandet med goda vigar over hela kontinenten., Ford

, Sténger fabriken under 6 minader, och drsproduktionen sjunker *
dirfor ti11 450,230 T-Fordar och 4,186 Fordar av A-modell,

Arbetsstyrka: 102,029 man :minimilon 6 dollars per dag,
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Ford &tervimmer sin ledapnde sidllping inem automobilindustrin.

Produktibnen overflytta§ T¥8n. dét gamla® H*ohland-Park till de

nya anlaugnlﬁgarnalv1d Kivér-Rotg h818:334 vaghar tillverkas:
dollars, Arbftsstyrka

detta &r, Omsdttningen551 millicher
13u.ﬁ 3 man ﬂ1n1m119n f0rtfaaade 6 dallars._

o IS
y i TS

Rlver Reuge utv1dqas ach blir darmed varldens storsta 1ndustr1~?

anldggning. Trots imbrytande depression hdjer Ford minimilonen
till 7 dollars per dag. 300 milljoner dollars ha Sﬁmmanlagtut-
betalats i arbetsloner, Arbetsstyrka 162,270 man: frstillverk-
ning: 1,931.5992 st. OmsHtining dver 1 milljard dollars.

Trots depression h8ller Henry Ford fast vid den ‘forra dret
inforda minimilGnen av 7 dollars. 1,485,612 vagnar, gér ut fran
fabriken, Omsattnlngen ‘873" mlllloner dollars, Arbetsstyrka
121,430.Ford grundar sm& fabriker sdsom forsta stey till
decentrallserlng ay tillverkningen, T . o

Ford nr. 20,000,000 ldmnar det "lopande bandet". Arsproduktion
762,058 vagnar, Produktionen omlagges‘for ord V«8, och den forsta
vagnen av denna typ ldmnar fabriken i borjan av 1932, Dirigenom
har dven massfabrikationen av en vagh, som forut rdknats till
lyxklassen, inletts. Priset fér denna typ faststalldes till

300 dellars, rTSPTOduktIOﬂ 432,186 vagnar ‘av .savil 4- som 8-
cyllndrlg typ. Arsomsattnang 258 millioner: dollqrs. Under

den svéara depressionen varierar minimilonan’ mellan 4 och 3
dollars, Arbetsstyrka: 66.310.

Ersproduktion: 5014489 vagnar, Arbetsstyrka: 43 110G man.
Ford kdmpar under detta 2r hart mot WRA(Roosevelt’ s National .
Reconstruction Acty. ) Han evgrvznner svérigheterna, och NRA
upphtives. el

Ersproduktion: 859;526 Vagnqr tlllverxade. Arbetsstyrka 68, 773
man, Trots den 1hallwnde—depre551one~ okar Ford minimilonen
ti1l 6 dollars per daz. Den forsta mllllOHEH Ford V-B fullboxdas -

Den andra mllllonen V-Bvagnar dr ett qutum. Arsproduktlon T
666 477 vagnar Arbetsstyrkan har stlg*t tlll over 135 20400 5

Tro mlllzener V-attor: t1llverkade. Den Sﬁmmanlagda produktlenen
vid samtl1ga Ford fabr1ker uppgdr detta &r till I, 194;800 vwgnar.

Ford-vagnen :ar,. 25 900,000 3r ut i marknaden, V- attan ‘nr. e
4,300, 000 Ojjges,uFor tolfte glngen sedan 1920 dverskrider Ars-
produktionen mlllaonqransen 1.514.369 dr den sammanlagda Ford~
vidrldsproduktionen detta &r,

Hittillsvarande produktion : 6.000 V-3ttor om dagen,
flercury introduceras.
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1942  Fordfabrikerna omstilldes till krigsproduktion, Under andra
virldskriget tillverkades 8.685 fyrmotoriga flygplan ( typ
"Liberator" ), 57,851 P & W flygmotorer om 2,000 hkr,

1,690 stridsvagnar av typ M-4 , 1.038 av typ M-10, 12,564
hjuldrivna pansarvagnar, 26.979 tankmotorer, 12,778 amfibie-
fordon, .277,89% jeeps samt Gver 100.000 lastvagnar for mili-
tdra Hndamal, S _ e

1945  Forsta frodstillverkade Forden fardig dén 3 juli, |
Henry Ford drog sig tillbaka frén Chefsskapet den 21
sept, och tverldmnade ledningen till sim sonson Henry Ford 11,

1946 Héﬁ£yrfqrd hylias?viééémerikanska.bilindustriﬁs;55é5f§,jﬁﬁileum
den 31 maj tillsammans med 13 bilpionjHrer. e -

1947 o

Henry Ford avled den 7 april,

Har ni téinkt pd ot
aven damér kan gé’va,
&f."s\-{nil_'g nytte. vid
rendveringsarbete !
Alit som behous ac
Lite ‘bppmuntran, -

- LN S . e e b
- el S SR AN A



=T -

1970

av Carl JQhaﬁ-Ljungwa1dh

Lordagen den 22 augusti framst&r vl for deltagarna i Nyndstallyt som
somnarens och &rets mest minnesvirda dag, Det var andra aret i foljd
som detta specialrally for T-Fordar arrangerades soh manifesterade
denna glng klubbens femtoén8riga tillvaro. .Det var.en sann frojd for
T-Fordentusiasten att denna dag mellaniklockan 9 och 10, béfinna sig
pé:Riddarholmskajen ochi i det vdrmande. solskenet se det ena ekipaget
efter det andra komma till startplatsen, som ur skonhetsmissig, stra-

- -tegisk och historisk.synpunkt var mycket vdl vald. Hir finns ju de
dldsta av Stockholms byggnader och som extra attraktion. kom pa ldlarens
-glittrande boljor 8ngfartyget Ejdern, pietetsfullt removerat av Gert
Ekstriom, och cav oss tillfHlle att: studera ett stycke sjUhistoria i -
fusktion, .:. R A ' A
Beltagarlistan upptog 30 automobiler representerande Fordhistoria fran
1911 till 1927, Touring var naturligtvis des dominerande typen, men Hven
exemplar av 8edan, Koadster och Last var tillstides. Ekipage nr 1 och 2
i startlistap Jeltog utom t¥vlan, d& de framfordes av herrar Rabenius och
Lilja, 'som gjort ett framstdende och firtjanstfullt arbete i rallykon-

mitten och ddrigesom hade alltfor god. kdanedom. om tdvlingsmomenten,
Frén tdvliagen utcblev av olika'anledningar 2 st av' de anmilda, .
‘D& tiden, fir forsto start ndrmide sig forhGjdes den redan tidigare sk~
. ha stdmaingenav ean orkester,:som var tidsenlig bade vad betrbiffar klsud-
sel oeh musik: 58 sméningom ordnadé man sig’i startnummerordaing och .
- Sven Hirmstrm kuande.for den forsamlnde publiken horja sin presedta~
tion av de startande fordonen med inneh&ll, Mag méste sdga att han 1#Hst
pd kapitlet T-Ford i bilhistorien ract vil, ‘3tart skedde med tvd minyters
mellanrum fréa klockan 10, och det var berdknai att men skulle tills *
britga 5 timmar p8 banan innan mlet i NynHshamn adddss, S
Forsta kontrollen lag vid en Nyndsstation intill Isstadion. Hir hdngde
énffotbqll.i ¢n-lina, sem.var dragen'ﬁver“stationstaket ageh ned mot ett
_staket, ddr den var fistad. Foraren fick l¥maa sitt fordon och frén . =
,staketet, som befann sig .ca 25 m fran fotbsilen reglera dennas hijd dver
marken sd att.sedan T-Forden. precis skulle g& under hollén utait att rira
vid den; Fur varje centimeter som mittes upp mellan -boll och viddruta eller
tak utdelades en prigk medan dan-som placerat bollen for 18gt och kirde
pa .den erh@ll 30 prickar. <Jan Tysk var den -som hade bdstd dgonmdtt med sig
hir och klarade sig undan med blott 2 prickar, Narmast i rangordning kom
Lars Xlein med 4 och Xarl-Clof Hirnstrim med ‘4,8 ‘prickar. Huruvida nagon
- sokte forbdttra siti resultat gerom ati sldpoa -ui luften ur dicken eller
. ‘azvinda medhavd domlkraft formiler linte historien, men den nitiske konttol-
.11, lanten GRagnar Skogh thergar sikert for att wdgra tjuv- och ‘rackarkaep inte
- .. forekom, 4 forare hade h#r underskatiat hijden pa sin automobil och dir. -
., igenom dsakat sig maximal prickhelastniag, S

J
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Firden gick sedan vidare via Enskedevigen mot Bandhagen och snart var
man vid en angan Nyndsstation som utgjorde kontrall?, Hir gillde det att
snabbt och prydligt kiéra in i ett med plaskor markerat dubbelgarage genom
dbrren vid den vinstra platsen och sedan mantvrera tills man befann sig
pd den hogra. Mér man var klar mities avstfnd bide till viggen pa higra
sidar och till den hakom fdrdonet, Varje centimeter utdver 1 dn gav 1
prick och varje vekuad tver 1 minut gav lika mycket i straff, 3 tivlande:
klarade sig hHr utan prickar ndmligen: Bo Byman, Hats Ostberg och Ivay
Tornkvist. Att det var es stor spridning pd manuverskickligheten fram-
gar av ett kontrollkert, som vid denna kontroll stitar med iate mindre

dn 163 prickar. Orsaken kan naturligtvis ha varit motorstopp, men dirom
siger protokollet intet, Efter detta prov ledde Bo Byman med 5,5 prickar
fore Ivar Tornkvist 8, Rune Mordberg 11,5 ock Jan Tysk 12 prickar,
det var en lgngre transportstricka till ndsta kontroll, sd forare och )
Passagerare gavs rika tillfilden. att vinka till- den publik som det skina

vidret lockat ut lings vigarma. Vid-Handen, fick deltajdrha stifta be-
kantskap med specialprov for T-Fordar 4 la dabenius,’ Tdvlingsmomentet.
krdver att en brida monteras P& huven i bilens lungdrikthing s att den
som ett spjut sticker ut ca 70.cm framfor kylaren, Brddan iy paturligt~ -
vis klHdd med filt. ¥r den.ligger aa mot lackeringeén. P& en stillning

ett tiotal meter frdn startpunkten sti¥-et: amtal tomua oljeftrpackiningar
i htjd med plankan. Pm kortast mojliga. tid skall man med plankans hjalp

stota samtliga till marken. Varje sckunds' anvind tid resultervar i 1 prick',;‘,}gy

och kor man pd stdllningen blir det 25 prickar. Viktigt Hr det har att
sikta rdtt, ha fHrska fartband och snabbt skifta mellan halvfaris- och 1
backpedalen, .Skickligast var Ad Praag i sin skinande nyrenoverade 1914,
som klarade sig med 30 prickar nirmast foljd av forfattaren med 33 och

30 Byman med 235 prickar, o , _ -
Stdllningen var au : Bo Byman 40,5, Ad Yraag 45 och Ivar Tornkvist 52, L
¥drden gick. vidare till Jordbro, ‘dir provet bestod av att frén en plan-
ka vid utgaugsliget hacka i ea cirkel s3 att man med bakvagnen kom i en.
parkeringsficka i rdt viskel mot startplankan, 2 minuter hade man pa sig

for att slippa tidsprickar. Han fick dock 1 prick for varje centimeters
avaténd mellan viaster bakhjul och s8vil plankan bakom som vid sidan dir- -
om. Hir verkade. det hiddat for prickfest. En smabb och siker kbrning gjorde
hdr Rune Hordberghelt prickfri, Tre andra forare presterade 2 prickar: Stig
Andersson, Jag Tysk och Claes Hedlund, Hogsta antalet prickar blev inte mer
dn 37, s det. var kanske inte s& svart Hnda, ‘ -

Stﬁllningén'ef;er ontroll 4 var: 8o Byman 53,5, Rune Mordberg 52,5 och

Ad Prang 85 prickar. ‘ o e '

dian hade nu kommittill walvtid och qdgra kilometer fran Tungelsta hos en
familj Milsson gjordes lunchuppehé&ll i det grona. Bra arrangemang att ha.

en bestimd plats dir man Hr s¥ker p# .att triffa friander med vilka man kan
utbyia tankar och sworg3spiligg. Barnen fick tillfdlle att finga rikligt
fﬁrekcmmaﬂd?ﬁgrﬁshopppr,och,en del av de dldre hade formdaen att lyssaa

till Halte Hammarin,. Vilka som horde till familjen Nilsson var det vsl inte
mlnga som klart for sig, s3 det bley diligt med tack och adjg. Det var "
ganska svért att slita.sig fr8a. plaisen, d§ vidret inbjod till verklig

léngpaus, = o e : _ -
Snart nog var man emg&ler;id.péHvﬁg_mot.nya'prﬁvﬁingar; Bessa var nirmare
besttimt placerade i Usmo, Bir var det friga om ett slags korgholl d,v.s.’
forarer skulle pd tid kasta 5 bollar i 1ika minga’ hinksr, som var strateégiskt
besvirligt beldgna p& banan. Varje sckund gav:éh pritk och varje missad eller
kullkord hink bestraffades med 13 prickar; Priset-togs av Rune Nordberg med .
29 prickar nirmast £iljd av Bo Byman 33, Malte Hammarin 38 och Yagve From
med 42, Ad Praag fick motorstopp och tvingades stiga ur for att veva. Detta
gav honom 102 prickor, Maximum var dock hir 110,

T oA
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Stillaingen var nu denna: Rune Nordberg 81,5, 3o Byman 83,5 och Gusta Rus-
tas 110 prickar,

Vid infarfea till ”yiashamn-lag kontroll nr. 6. P2 marken var, en p11tavla
placerad och kring xvlwrknoapen fistes ett sugre med lod i Hndan. D&t gallde
att korn fram bilen $8 nttl lodet pekqde m1tt i prick. Tavlan var gradcrwd
med O~ 80 prickar. Xlarade man av dey pd 1 mlnut slapp mad tldsstrqff )
PT@ClSl”QGﬁ ho's” dcltqgarna var hir mycket god, ‘Tate mindre Ha 11 klarades |
utan prickar. Att det vid demna kontroll var vcrcllgt mycket publlx tycks
inte ha stort koncenrtationen ho- de tdvlande, Hur mangq som sdg bade tavia
ocj lod _genom muvgilaraa skall vi val tala tyst om. 5 forare hade lyckats
samla pé& sig 50 prickar, j

Jen ende som fortfarande hade uader 100 prickar Vﬁr it fune Nordberg med 81,5
fire Gosta Bustas 110 och underiecknaa med sammanlagt 113 prickar, Efter
denm kontroll sfg jag for forsta géngen att kontrollkortet angav vid vilken
tid man skulle vara i wmdl, Tidsnuden var helt uppenbar génom att jag tagit det
alltfor lungt. De: blev slaka mustascher runt hela den vackra Strandvigen
medan barn och blomma samtldlgt som de med vitnaade knogar klamrade sig
fast i automcbilen firstkie inta en obesvirad och vdrdig h3llning]

Bntligen, kontroll 7 med allas var Bernhard som kontrollar och psykiskt
stéd., Hit var nim'igen tHvlingens tueretlskq mament . forlagd Man fick hir
titta pd hilder av 5 automebiler av god 2rgang och 5 skona kidnda damer,

Jet gHllde att kombinera bil ocj kvinaa med tanke pd tillverkningsland och
nﬂtzonulltet. 9 deltagare hade =21la rHtt och blev prickfria, Varje fel kos-
tade 5 prlcqu. 2 ekipage mlsslyckades Helt-och fick sina 25 priekar,
Stdllningen fore sista kontrollen: Zuse Nordberg fortfarande i ledningen
med 81,5 direfter jag sjslv med 113 och Bo Byman med 123,5 prickar.

Jet var au bara ea kortare stirdcka att Kora till mdlet med slutprovet vid
Hembygdsgérden, Hir var ea stor Ask&darskara forsamlad och deltagarna vil-
komnades via hoatalare al Sven Hirgstrom, som pd etit underhdllande sHtt

‘bidrog till att ska NynHshamasbormas kunskap om T-Ford.Pd es cirkelformad

plats var & stolnar oregelbundet placerade.. V1r1e stolpe hade ett nummer,
Dé tafvaade ferscqs med 6 flastor av plast.fiven de numrerade. Det gillde
ati pd kortast tid med pa~sagerarnas hjdlp sHtto ratt flaska pd rHtt stolpe.
Den l¥mpligastc ordningsfiljden fick man s;alv lista ut.Antal anvinda sekunder
gav prlckbelasthigen.:u,ssutﬁﬂ kunde man £2 10 prickar fdr felplacerad
flaska glier nissad stolpes Aunc Nordberg och Hats vstgerg kirde hdr pd
samma fina tid 39 sekuader och fick alltsd vardera lika manga prickar titt
foljda av Jan Tysk pé 40 prickar]
Efter fuillbordat lopp var det skont att avslappnasnde kunna studera hur de
nirmast efterfljande klarade slutprovet, Yid hembygdsgérden bJods man pa
kaffe sedan och det skina eftersnmacket tog sin birjan, - f
Migra allvarligare missoden-p& gruand av automobilernas hoga ﬂlder eller
brlstande kondition rapportorades inte. Hade detta rally g8tt for'lo eller
15 37 sedan hade wman sdkert 1¥ags ‘banan f itt se.en och apsan férare djupt
forsjunken i det mekanlska 1nnandomet pa sitt fordon. Humerakomier ndstan
samtliga i m81 utan s& mycket som ett spdyr av olja pé klidedrskt, ansikte
eller ens: hamder. Cm denna forbHttring 1 fuﬂdthHSSWkerhOtCﬂ vkat. elier
minskat tJuSﬂing in att aka gqmmal bil ldmnas till var och enm sjdlvbedoma.
5jilv rdkade jag ut for en mindre malor, som dessbittre inte intiHffade
forr“n fullskrlvet koatrollkdrt avlZmnais. Vi hade bara avligsiat oss fréan
ar kira trotjfnare ungefdr 10 meter udr ott visslande 1jud kallade oss
tlllbaka. Till en borjan var det hela fallstandlgt eforklarllgt.nmen en

gransknlﬁg av dHcken v1swde att hoger fram sakta men sikert tomdes pi sitt
incehdll av luft, "
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Felet avklarades emellertid 14tt och siabbt med hjsElp av fran alla hill:;
strimmande tJanstv1lllgq hdnder,

Att skildraden trivsamma rallybalen och den kanske nagot- sena prlsut-r
delningeh s xalle gora dennn artlxel alltfor 18ny, MHan £8r kort oeh gott
konstatera att det inte #r mdaga rallyn, som klarar sig s& bra fréa ne~-
gativ krltlk som detta och orsaken ¥r naturligtvis det omsorgsfulla och
skickliga arbete som ﬂedlagts av grrangbrer, idémakare och funktlﬁnarerr
vilka alla delt"g1re dr stor: tack skyldlg. o

Prislista sed de 10 bista placeringarna:

Hune Hordberg
Ivar Térnkvist
GUgta ?ustas , : S
‘Bo 3yman och Carl-Johan Ljungwaldh P
3engt Ekbom :
Clle Svensson : P
Stig Andersson .
Lellart svensson
Jan Tysk
Mats Ostherg

e .

FOR &' INTRESSE “DE KHV WBBJnLAS ATT FORSAKRINGS-
BOLAGET SKANDIA HAR EN SPECIELL UETERHNBILFCRSAK -
.BING, VILLKOR: KORSTRACK» HUGST 1000 MIL PER AR,

AQQHODELL BLORE 8N 1943 XONTAKTA SKANDIA STOCKHOLM,

VTERANBRODER U HAR VAL

NYA KLUBBTROJAN [y

'En underbar lejongul bomulls-~
troja med klubbens ‘mirke 1 svart
tryek pa frqm31dan. Kul pa ral-
Yyn: Varm och praktisk. v
‘Den‘mdste vi alla ha’
Trojan Kostar endast 50~

- Begtdlles gcvﬁm ' :
klubbmastare Lasse LllJa
Poppelvagen 9 1 Bromma,
“Teli: 08/°25 6271
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nonplockspncknlng J0:- :
Packningssats 1nsug/avgas 20: -
Fartbhandssats, smala med anitar 25:-
Fartbandssats, breda med nitar 30:-

- Kylarmirke 25:-
nockslagamarke 10: -

“'Leverans mot DObthTSkOtt
"4 Helst skrlftllg bestdllaing till

Ad Praag, Zeservdelsmdstare,
Reservation Tor ev, prishtiningar,

BORZSPOSITIV. I FINT 3XICK
Ad Praag, Bjornsonsgatan 119
16156 BROuNA., Tel, 08/37 92 40

oo TSALJES—

”KLU Nf ESS“uVDFLuLAGMH ﬁ?%JUDuR

D1verse T-Fordqre1er Till Salu

Grentdr ut- och insug. Lida for in-
duktioner 26-27, Vaxelladskapor med
pedaler, Olgetrag “Frontgavlar till
motor, 38" hjul. ﬁomplett kardah,
Motorfaste frami 21" hjul, bra skick.
Totrped till 2627y Lo
56 Per 5joberq; Badyigen 10

) Grythyttnn. Telx 0591/ 149 52

TFord 1926 Roadster
Hed stilekerhjul, En agare. Som ny.
BYTES MOT MY FORD
Tel, 0372/ 520 00

Sehdver Du’ T-handbok eller
T-reservdelskatalogs

Kontakta = .

Egil | LﬂflSaOﬂ, Helagatan 1

42134 V.. Frolunda. Tel, 631/47 63 78

DIVER@E T F”HBDELAr

Dock ej karossdelar. PR
Strélkastare till: 20-tals bllar.
Diverse stralkastarglas. C
Jan Tysk, Timmervigen 11°

7910@ FALUN; Tel. 093/155 a7

MALTES LAG" LEHALLER F. N 3
Hela och.provade induktioser, :
Alla forekommande delar tlll motor‘
och vixell ida,

Bakaxel 26-27. Styrsténg - Zu.
Stralkastarsnrgar 1916-25.

| Vindruta,. upderdel med gangjarn.

Induktionsl8da 1920- 95 1926 27

.(0B3 utan lock)
Instrumentplat 1920~ 25

Instrumentbrida Sedan 1925

“Bépsiatankar ovala. Xardanrtr m.‘

kapad nédérdel(ca 20 cm.)

~ Generator-Startmotor, )
- -Bakaxelror 1916~?5. Bakaxelstag 26-27 3

Halte Hammarln -Parkgatan’ 10
69203 KUMLA: 0B85 Brefsvar..

SALJEs ELLER SYTES

For A-Ford 1928—1931
Hjul, skdrmay, fram- och bakaxlar,
kompl. kardan, bakfjidrar, lampor m,
originalglas, kylare, Wzl och snygg,
Ovanndiinda delar flnnes dven till .
4~-cyl ‘B-ford 19321. LT
Fdr T-Ford o
En gammal, obog. fornlcklad lang ven-f
tilliatt, My och beg. Amp, -mitare t;ll
26~27. Ny fliktrém: Bbrrirbskelplst’
for Touring 26-27. Dorrhingslen 26~ 27
Brinsletank 15-25 tdeckt vaga,
3 wya instruktionsbdcker, engelsk text
£8r 8rsmod, 99-16° resp, 26-27, Hgt def
huvlﬁsplqt 26. Beg Hotometer méd me-~
kanisk visare, MOnterlngsplat och
instrumentbrida till Touring 264
2 st "‘Bromsbussn och P«stagsbussn t111

-26:a, Nya dederhankosbussn, skarm-

stag och lamphéllare 26. En st, plt-

-skal + packning och en. beg kardanayel
¢l T-Ford last, Bromstrumma 09-25,
Bra SGtyraxel 09-21, Ventllhuslock

litet, fiya delar for renovering kan.

“skaffas fran USA, Svar till
" 61 Sven-fke Persson, Nyads Gird

230 20 Klagstorp., Tel, 0410/ 243 60

Styrhjulsror med reglerlngsségmeht.
Styrhjulsdosa, otralkastare Q—Ford 29

Hotometer (ej Ford)
Hans Axelsson, {ronofogdevagen 67

16353 Spénga. Tel. 08/36 05 69

Till T-Ford fianes till.salu: -+ . -
2 st. 3808 framfjdderfiste 1909--2J

1 st. 3925 B Kylare 1917- 23.

1 st, 3947.B Kylarmaskering. 1917 ?3
271 Ingemar Andersson, 3eglinge Gird
740 10 Almunge. Tel, 0174/ 230 77.

Vindrutestdlining till 1924 &rs
Uppen Jodge Brothers,

202 Arne Milsson, Solberga

67 041 KOPPOM, Tel, 0871/ 140 65

T-Fordkaross mod 1925 i daligt sklck
Fotpump i missing till T-Ferd,
T-Bomkraft. _ . S
oufflettstalln1ng, v1ndrufa och stal~
par; till Haxwell, e s
Skirmar, dérrar, whuv 1 las SENECA
20-tal, 3tig Ilberg, , 3illerud!




| korsningar dnskas kipa.
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__"_ Forgasare till Fiat. SOL.,Tlll f"11;303631
'f‘%~batmodellen—f1nns motgr-och .2 falgar.
“iloter och div, karossdelar till. A-vord.

“Gastub for. bil, bleveland ‘baksoffa,
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CPPEN SPIS

eller rdttare sagt en front tilk

dopen spis till salu, Engelsk stil,
Skuren i trd, Troligen frén 1630-talet
Lars Lilja, Poppelvigen 9

Brogma.. Tel,nen 08/25" 62 i

S kont 08/34 91 73

I mitt T-Kordlager flnqes f011ande o
delqr till forsal]nxﬂq

2 st tralotshjul i bra sklck 4 st
hjul 4,50 x 21", 2 st. prima dick
4.50 x 217, T §t,’monteringsbrddd:

21-25, Induktzonqlader 1926 samt qv.,.
.dldre, Xylarpaket ay celltyp (I8ga)

"Y' i bra skick. {omplett,hqndbromsseg-

ment, 1 st. komplett motor utan motor-

cnumaey (1ills luekﬂn pé& trager)

mm, o,
I dvrigt fians dlv. delar t111

: A och B=Foxd,

?28 X¢G Johanscdh. 30x 1432 _ .
546 33 Karlsborg.‘Tele 0505/ 401 19

" SKENOA TILL MARKLINTAG STOR LEK 1 J:°'“
Sparvidd 43 mm, Aven vixlar; ach

3ernhard FartianeLof, Llnhégatan 34,
.Stockholm- Tel,. 08/ 62 .17:45,

-Ford motorhlock tldlgt. Friska ka-
rossplatar for baksoffa, Bélig kaross
till 25:a, Sufflettdelar. 2 st., mis~
- singspumpar,. T<Ford, Dito Domkraft.
Fotpump m, tryckmitare,
Kylarmaskeringar till: A-Ford Jver-

" land, Cheva 28, Essex Super Six,
_ Essexmotor, Xarossframdel till. Adler.“
: Lamellpaket till Fiat 501, °

21"<hjul f, A-Ford, T1Il Buick: ,Ankare
for dynastart, utvand1g olJepump. 2 st.

. styrsaickor, iqrdwm. .
Fug”by- vindruta .- stolpar Generatorubi
er.t;f?

ned .rali, ifabr Esseman. 1illg
vraﬁaxel A-Ford, yrqmaxel Chevr. ?8
Wanderer- ‘kaross, - -
Hopfdllbar skattefri sldpkirra.

'ﬁn.JStlg Ihlberg, Gangene. u1llerud
Tely 0573/ 40027,

| ALLT I T-FORDVAG TILL SALU

3l.a. en specialbyggd 4-dorrars ka-
ross med suffletten nerfilld mellan
ryggstodet ock bakpartiet. Bestdlld
hos Mordbergs. av en doktor hdr uppe
i Dalarna, Xamske ett Tynd f0r en
haﬂdlg restauratdr. Karossen-He i -
daligt -skick .men helt komplett..:‘w"
75 Tommy :Sylling, uyrénvqgeﬂ 29,

772 00 Sréingesberg, Tel, 0240/901 Q&sr

| Ford A och V8, Even Chevrolet avgas-
t. mod 1923 1: st. bakskdrm €111 tHckt E

| till alla veteraner samt till dagéns
| alla:bilar till mycket, billiga

fompletta avgassystem tlll Ford T

system 1924-1943, Aask qffar dessutom

priser. 2 st aya dick 4,53 x 20" ,
127 Gert Johansson, M. Hornsgatan 6

26080 flunka Ljungby. Tel;:0431/306 95,§

 1111 Salu- Till saly~ Till salu

1 Nedre vindrateram forSedan 1917~ 22
1 147 Thore Carlsson,Stensgatan g, o=
E 602 14 “nrrkoping Tel 911/ 18 36 89’2

Bakskdrm vill 23:a Tudor Sedan
Enduktionslida m, 1k’ 1973 1925 -

| TiL ToFord T9IT-LOZR ¢ ot
| Gufflettstativ, dvre vnndruteram,

77600 Hedemora,” Tel.. 0?25/31@ 8
A
: Bakssteskorg -26.T. El-stenc1lerade :
| Ford & 30-31 4 nya fonstervev1r s
| Ford A, éompletta froutlykter Ford A
11928-31. Generator Ford.A Zﬁm

{ Ford A :Brytarspetsat

? | 8amt div. Gverblivya

fotsteg, bromstrummor m,. backar. ‘
Till T-Ford 1926 " '
Torped utan tank, Vanster bakdorr.
hjul, falgar. 1ndukt10ﬂslﬂ4a ‘utas
lock, :rattsténg. L

Suljes eller bytas mdt delar som
jag efterljscrfl min/ annons undrr
"kipes" S
259 Erik Haqssan. Alvgarden,

4 faekcrhdul ?l“.--Ford L
Torpcd med oval panel 26 T-Tourlng.ﬂﬁ

rescrvdolskatalogﬂr pa svenska -
till Ford T och A5 st. navkapslar.:

Pvgas—

system Ford ‘A, pris 108
ussn1ngar.
kondensatorer till strOmfordelareﬁ. _
_'ord A= delar. .
Fgil Xarlsson, . feligatanil. |

421 34 V. Frolunde, fel }031/ 47 63 78f

ol Sdliest eller Bytes -
, Bakaxel~till Volvo last-- trahJul _ "
: Cheva vixelléda, Motor~och v=tork A-vord
ol Ingemar Odén, Industrlvageu 19+5¢ ==

: 149 60 Nynashamn. Ter 07”2/ 14& 17.




1. Citroen 1939 typ'lly'Sefie C, i
ex. 2808, Modellen kallas "Commer=::
ciale", Xord till 1963, avford ur

1 registret 1968, Gott renoverings=-

objekt, Pris 1000:- fast pris.

12, Vi dr tva familjér som hyr eh gard

i Roslagen. 12 @il norr on Stockholm.
Du fér ocksa plats ‘ddr. Vi miste fa
in 100‘- per rum och minad, men i wvar-

g je rum fions redan 2 baddar. Det stér '

dej fritt att stilla in flera on du

| vill ha med held familjen, Vi tar ett

stort kok och ett stort sallskapsrum

1 gemensamt for alla, Telefon, radio, TV

rinnande vatten - i ovrigt primitivt,:

: Ladugard och 1oge att stdlla in bilar.

i
Claes Asken;;Larsburgsvagen 42 3 tr,
18138 Lidingd. ‘Tel, 08/ 767 33 03

,matare av mirket HANDY, Helt i mas-

-skick helt i midssing till personbil,

083 Lfter kl 20

:-":

BYTES. T
Fn ggbbelkolvad fotpgmp med tryck",

sing, tillverkare Hatterslay G
Davidsson. Mycket gott skick,
Bytes. mot én parkerlngslyxta i gott

Mdrke utan betydelse. Eller mot: gam-

_la svenska mynt eller. gammalt vapea 1i
.dven i shimre skick., i ‘

Minervakylare 20~tals som jag har “;7

bytes met T-Fordmotor i gott skick]’
Komplett, modell till 1924, eller
mot mynt och vapen.

Hudsonkylare mod:1922 i skack som ny’f

bytes mot mynt och vapen,’ :”“
91 C E Wilund, Overds: 9571
82400 ﬁudlksVall Tel, 0650/136 80

5 TRAILMR Fie TRPNSDO 3T AV VETERANBILAR ELLER FLYTTLASS AV OLIKA SLAG UTHYRES
i ENDAST TRAILER ELLER TRAILER -GCH DRAGBIL OCH FORARE ALLT EFTHR GNSK“MAL '
‘ . -+ - HUMANA PRISER: VART MOTTO

Lars LIIJB, POpnelvagen 9, Bramma. Tel 08/ 25 62 71(bnst} 34 94 75 (kont)

r// "I"l::){-:55 —  Li?Lt;

i ﬂembran tlll mqgnﬂthorn T 19?0
Triangelstag 09-20 T, 2 st tralotshJul

30 x 34" rak skuldra T, 5ignalknapp .
med. lJusomkopplare T 1920, BlAndiings~
motstind T 1920, Hoger framskirm 1920,
36 36 B Monteringshrida motorskdrm T.

| Karossdelar 191720 T.Tourong. Bakfji-
1 der 8 blad.T 1920, Hoterhuv 1926 T.

Egil Karlsson, helfgatanm 1, .- ‘
421 34 V. Frolunda. Tel.. u3l/47 63 78

; T111 T rord 1926 T gnskas:

’ Komplett V1ndruta. ev,-hara szdostol«

nparna, motorhuv, el, s1gna1horﬂ hak-
lykta, strdlkaitarglas, Xylarmask,

{ovala blanka. 1nstrumentplaten mod tand»

ningslas; .

1259 Erik Hansson, Alvgarden

2 st framf]adcrhangselbultar.
1. st strombrytare -p& instrumentbri-

dan, Amperemitare, L st. strélkastar-|

glas, L st kylare. ‘Motorhuvslds t111
bada sidorna. Bromsstagshéllare, .

Sromsstag higer o viaster, Tandnxngs-
regleringsstang., Jito arm, ‘Signalhorn{

Signalkontakt. heservhjulshallare*ﬁ~
samt bakljus, '

261 Kjell aell1ﬁg. Karlskronavagen 19j
3 tr,- 12152 Johanncshov, Tel 48 33 91

261 Kjell uelling. Se ovans

Ben51nkran ech ror, Dorrlds, 2-pollga
lamper. ctythulslasmutter. Fast~
sdtiningsplat for .styrhjulsror,

Allt ovan till t Ford 1925,

| Jag Hr kipare till komplett Veteran*'
‘ b11. Renoverad cller srenoverad,.

77600 Hedemora. Tel, 02?5/ 310 78 o

V.- ba&skarm Tador Sédan 23-24:a

: (tre hal for fastsHittning i karossen)

| Rektanguldr- reservh;ulshallare for 21"
|hjul, Dyna $ill forarstols D
|Tips .om maw kan kipa tyg till kl4dsel

som ‘Hr: 38 lika: orzglnalet som mogllgtz

: t111 tHckt bily

147 Thore: Carlssan,-Stensgatan-&; :
602 -14 MNorrkuping. “Tel, Ol}/"18 36 '89

Argang 1915-1925, . Samt . komplett fram~ i

gaffel till Indian MG mod 1924-26.
127 Gert Johansson N. Hornsgatan 6,

26089 Hunka Ljungby. Tcl, 0431/ 33{3957E

2 st v1ndrutefasten. Ve 0, hyommed v %
"gron”, £5r fdAstande av parker1ngs~i'ni

lyxtor, o

' laren till en 22: f. 085S ¢j med.hdl
 far veven, 175 Tommy Gylling se n;-sid,

Den lilla smals’ tackplateh under- ky— ﬁ?
\41



-34.—

Tomny Gyllings adress:
Syrédvigen 20, 77200 Grﬂngesberg
Tel,. 0240/ 201 95 o v

vJag vill snarast gdba:

Till T-Ford 1926 roadster -
Lampkopplingskontakter, lyktglas.
Signalhorn eller delar till mitt defekta
2 st lyktsargar .nicklade), ayckel ar

35 och 87 ~ kontakta Ragnar Fors, sdtt,
anm. - , sufflett,. bakskdrmar, bnkluckq,
originalverktyg, forlangn1ng till start-
kontakt, battﬂrllada, xarossbakdel
bromsstag.

:Ingemar Odén, Induqtrlvaoen 19 C,

149 69 Nynishamn. Tel, 0752/ 146-17

Till T-Ford 1915 bgohives:.

Bakskdrmar, Tvé st gjutna fotstegsotag.
‘Tyd st dorrlas av Hldre modeli,

Sture Larssen, Lada 531, 820 71 Ilsbo
Tel. 0650/ 420 13

Hogey och ViEnster XKardanstag till en
T-Ford 1926-27 @nskas kopa snwrast

mogllgt.

Wilhelm 5Skoglund, Box 75

793 33 TALLBERG

Till T-Ford 1926 Tourlng.

-Motorhuv~ Tréskelplétar- Reservhjuls-
hdllare- slamsamlare- 3 st dick 28 x 3.
276 S.E, Xoltrud, Karlsgérdsvigen 26,
920 10 Vindeln, Tel 0933/ 108 15

Skenor till MARKLINTAG storlek l

2 sparvidd 43 ma,) Gaskas kdna. Aven
vixlar ock korsningar,

Bernhard Martin-Lof, L1nnijatdn 34
-Stockhelm, Tel 08/ 6? 17 45,

‘Criginal instruktionsbok pé& svenska,
Verktyg och domkraft,

Vdnster karossida till T-Ford 1922,,
‘2.st. nedre fisten till viandruta med
Bron for fotognnnwrkerlngslyktor.

‘Jag byter gHrpa mot delar i min annoas
under saljes.

228 .G, Johanssen, Box 1432,

54600 Kawlshorg, Ted. 0205/ 401 19

Hoger o, vinster framfjidernive. 0818 B,
1 st. v-stag fram 2733 B, :

1-$t; styrdtag 2795 B Allt tlll T-Ford
Tourtdng: 1924,

271 ‘Ingemar Anderssom, Seqllnge Gard,
74010 Almunge, Tel. 0174/ 230 ?7

Bra dick 4,50 .x 21" (grad)

‘nyare utvixlingen, Sidoplatar, Hel

omcellning 19-23. Bromstrummor: 26*?(

Grythyttan, Tel, 0591/ 140 52

1402 Arne Nilsson,, aolbefga,

1¥8ljande behbves till min T—?ord 1923
of = reservh;ulshallare

- baksHtesryggstod’

CADILLAC 1912 - delar . -

Svar till Jan Tysk, Tlmmervagen‘li

. Oval
brinsletank touring 23-25, utan in-
vindig rost. Stalekerhjul -till -
27:a Tudor. 3akinda ca,20-24, Batteri-
hallare. Baklyse + glas, Nytt bakre
vixell&dslager nr 3369, ett framskdrm-
stag 169-24,Lilla pinjongdrevet med

eller trasig generator, Helt .ankare,
Osliten bakqxcl ev. bada sidor.
Flskt ca 20-25, Liten kylare-ev, for

Framre fjEderpaket. Startkontakt.

sufflcttvagaor. El-si gnqlibatterl—
modell) samt slutligen 51gnalknapp.
61 uvea-Ak@ Persson, . Nynids Gard, .
23020 Ilagsterp. Tel. 0410/ 240 60

BOXEN AUTONOBILENS HISTORIA® CSH
HOTORENCYCLOPEDIA ‘AV JOHN MEREN, *
278 Lennart Qvist, Evavidgen £0,
29520 ahus, Tel., 044/24 17 86“m

Hotorhuv till l&ga kylaren. L&g kyla-
re, Framijdderpaket, Fjdderhingslen,.
Fram o, bak., Felfri startmotor och
generator, Frimre fjiderfisten.

56 Per 3joberg, Badvigen 10,

Pléatlock till batterilddan till
T-Ford.

akdynq + ryggstodsresdr till 1927
ars T-Ford Touring.

670 41 KOFPOM, Tel., 0571/ 140 65

-motorhuv

- fotstegskonsollor och fotsteg (1 st)
~ bendixdrev

Haus Axelsaon. &ronofoadevaﬂen 67,
16353 Spanga, Tel 08/ 36 0869 ;;;;_T

Lyssna till min vHdjan:

AMILCAR - delar + katalog

791 90 Falun, Tel 023/ 155 77 i r’
Till Opel PG 1931: -

Kopes-kipes~kopes-kidpes-kipes -k dnes .
Helt signalmembran, T-motor ca,20-25,

3 vulstfaljar +. 4 dlto hjul, en ‘liten
monteringsplét 21-%3 8rs, en vinster
bakskdrm 17-24 Touring, HJulbultar ev,
med mutt¥ar.2 fistjdrn for fotsteg 22-27
En nersvingd. framaxel ca. 19~23 Felfrla
|fotsteg till Tudor 26-27. -

18 "'~ hjul, Vev. Lis med beslag.
till svdrmorslucka, "Lock™. for vev-.
hélet,. 0rg1n11kylare, garna dven gam-
mal, kyl=rmask i gott skick. Ampérems~
tare. Hastighctsmdtarwire, Stkarlykta
med backsnegel, Orginalftrgasare,
(Solex 30V stigférgasare). Orginale
v1ndrutet0rkare .Handbok ' ¢v, or1g1nal—
verktyg, Liten 4offert, ‘helst” svart, b
Kylarknopp, Fonstervev, Bensintank~ :
lock. Ev, kipes hel Opel Po,




Forts.. :

Till Chrysier Royale 1931: '
Handbok., Parkeringslyktor. Baklyktor.
Kolvringar m.m,

Till 1,5 liters Riley 1945-50:
Handbok, Parkeringslyktor.

Till A-Ford Lastbil 19303

Kylare,

Claes Asker, Larsbergsviigen 42 3tr,
181 38 Lidingd, Tel, 08/ 767 33 03

Kardanaxeln till 1924 Touring
behdver Yngve Bogg, Fack 37,
830 63 Ottsjbn., Tel. 0645/ 600 53

Jag vill kipa eller byta till mig
f§l jandé delar till T-Ford 1920,
Hel Touringkaross eller framdel.
Framf jiderféste 3808, Bakfjider-
fiste 3833, Higer o. viénster plit
under motorhuv 4056. Delat framf ji-
derhinke 3840, Hastighetsmiitare
Stewart Model 100. Vem har ritt fér-
gasare till wmin 19147

Svar till sjilve reservdelsmistare
Adriaan Praag, Bijmsongatan 119,







