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Tyvirr med bristfdllig skdrpa - men den skarpsynte
ldsaren har vdl redan upptickt vad detta 3r - ett
uppslag ur vir medlemsmatrikel, forsedd med minga
kompletteringar och strykningar. Red, lénade re-
gistratorns exemplar, Sdkert klubbens i dag enda
ndgotsdnir tillforlitliga, Det Hr sannerligen en
fdrdnderlig T-Fordvirld vi lever i.
Pa tiden att en ny forteckning trycks, tycker nil
Ja verkligen ,tycker vi, SHrskilt som det utlova ~
de supplementet ej kom ut férra &ret, Vi vigar e-
mellertid hdrmed meddela att en ny upplaga plane-
ras sd snart registratorn samlat in drets skiord
av medlemsaumilningstalongen, som snart kommer att
- utsidndas,
Var noga med att alltid anmidla till
ndr ni flyttar, nHr en T-Ford byter
ndr ett telefonnummexr bytes ut, Det
sdttning for att den nya matrikeln skall bli si
korrekt och kom plett som mdjligt. KXom ihdg att
vér matrikei, som alltid skall bdras nirmast hj4r-
tat, ddrav det lilla formatet, tjinar som forbin-
delseldnk mellan sveriges i det nirmaste samtliga
T-Forddgare pd ett s#tt som inget rally eller mo~
te ndgonsin kvantitativt kan konkurrera med,

registratorn
dgaye eller
dr en forut-

Kop Svenska T-Fordklubbens f8rndmliga kylarmirke!
En prydnad for varje kylare, Pris endast 25 kronor.
Kop Svenska T-Fordklubbens rockslagsmdrke, En pryd-
nad dven for det wmest opressade rockslag, Pris
endast 8 kronor, Kontakta reservdelsmistaren,

Se separat annons i slutet av denna tidning.

i
“
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UPPHITTAD FILWRULLE

I samband med Nynashamnsrallyt var: det nigon som
tappade en filmrulle 1nnehallande ménga fina bil-. Ii-
der p8 T-Fordar. Om nigon-tror sig vara Hgare = - & i

till detta dokument tag kontakt med Ragnar Fors,
- telefon: 08/10 84 14 som Iamnar telefonnumret till -

den viiiliga dame i Nyndshami-som meddelat att
hon hittat rullen, S o

- Svenska Dagbladet kommer att varje sondagdfran
:oeh med den 18 Januarl innevarande &r att 1nfora

en ny rubrik pa eftertexten kallad SAMLABMARKNA«

. DEN, De tyra férsta sondagarna utlovas: 25% rabatt
(p# annonspriset eller den annonserade. varan?,

sHttarens undran). Givetvis kommer filatcli och
nimismatik att dominera men vem vet, Kanske ett
framtida forum for &tskilligt som 1ntresserar 05S-
veteranbilister. :

NAGRA MYA BUCKER

Svenskt Billexikon All virldens bilmdrken., En G-

versdttning av ett engelskt bokverk med titeln
"The Complete Encyclopaedia of Motorcars 1885 -
1958 ,Boken Hr verkligen innehdllsrik och omfat-
tar 640 sidor med ndra 200 illustrationer,

Pris 125:- ‘ _
Veteranbilar 1, utgiven av Motormdnnens Riksfor-
bund pa Rabé & 5jogrens forlag, Tydligen &mnar

M ge ut en serie bidcker av detta slag, Enligt ~
Autohistoricas red. inneh8ller boken en hel del’
felakt1gheter men bor dndd ha sitt vdrde med tan-

. ke pd att det, ju dr rdtt tunnsatt med  svenska

bdcker om gamla bilar, Boken kostar i handeln 35:~-
men klubbens medlemmar far den till formdnspriset
26:25 plus moms, Rekvireras den per post blir pri-

" 5¢131:95, Rekv,kort medfdljer denna tidning.
Karossmakarens berittelse, skrivenav Nils Nordberg

broder till den icke obekante Carl Adolf Benz  Nord-
berg.Mils’ Nordberg har tillignat boken sin fader

Gustaf Nordberg som &r 1901 startade Wordbergs Vagn%fﬁr'; -

fabrik i Stockholm. Detta.dr en bok for alla auto=- .
mobilentusiaster som inte bara vill lara sig data .
om gamla bilar utan som gillar att uppleva de mll-w,f
jber som omgav den gamla tidens bilforare, Boken - -~
dr forsedd med ett fornamllgt bildmaterial,
Rekommenderas varmt, Pris 36:-
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Resa 771/ [rcms/(a brlmuséenr,

Det har skrivits s& wycket ow T-Forden
i olika sarwsnbeng, att jag dirfor ter
rig friheten stt i T-Bledet {fOruedla
ndgra intryeck frin:ien resa till frans-
ka automobilrusder, vilka nymuer'mﬁnga
intressanta bxlar « rien fA av. Mbdel

Resan gjordes tlllsamuans med en av vé~“.

ra stirste auvtomobilentusiaster och .
sanlere hir i lsndet -~ Olof Godin -
sonn vil dr kiind dven for de flesta av
T-Bladets lisare. Hir wAnga Klenoder

han 8r Hgare till, de flesta 1nkopta i
“ventuells delsar till min bil, och att
‘bestka n&gra automobllmuseer, dir ett
‘paxr exemplar av’ detta sidllsynta mirke

Frankrike, vigar Jag 1nte Yitra mig om
med sikerhet.

r ganska inmponerande. :
sjdl, som pd genska kort tid har skaf-
fat sig en ingdende kiinnedom om #ldre

automobiler - s& d&r frén 20-talet och

tidigare ~ och @8 p& grund av siti ar- -

bete som ofta fOr:honom # 11 Frapkrike
kenske framfor al1lt "faptnat" for au- .
tos fran det lsndet. .Hems hj#lpsamhet
ndr det giller att f& frem uppgifter

och delar till oss hir hemma med renow
veringsbekymmer har gjort att han bli-
vit dverhopad med listor pad grejor, -

med listor, med skisser, wAtt Hit och .,

mdtt dit, antal, érgéng, typ, hk och.

annhat som vi vanllga "hemmasittare" |
har ¢nskem8l om, och som vi har rycket’
svirt att f8 tag 1.

te har s4 latt for.
Fu 11l resan.‘lQlle fanns redan p& ,
>, SjElv tog:Jag
téget ner och motte honom en fredags-
eftermiddag. Efter gtt ha tillbragt

stirre delen first av demna fredag med

att strosa omkrlng i Paris och insupit
atmosfdren 1 denna.fanta$tlska stad. .

Navdl, vi tog oss i Olles .bil p& kval—“h”

len till ett litet hotell i Nogent e~
Rotrou.
pd lordagsmorgonen genast till mon-
sieur Boutet - Hgare till det legen-
dariska "reservdelslagret’ Deanoto."
M. Boutet - den fryntlige och stor-
véxte fransmannen - vilkomnsde oss,
och s& var det "bara" att sitta igdng
med att titts igenom hans samlingsar

av automobildelar. O vilka samlingar!
Per (5) vaningar proppfulla med grejor
till biler fram till 30-talet, Man
skulle ddr ha behdvt degar pd sig att

Jeg vet inte om_han kaﬁ"
det sjélv, men jag thor att deét &@r é:a
10 st, vilket f6r svenske forhallanden

0lle #r en eld~

munnen var av annan uppfattning.

-dea vagnarna inte fick bexdras!

mitt renoverlngsarbete.
. ningom blev det blde fotograferingsr
Det d8r med frans— .
ka spréket &r nfgot som vi svenskar in-

Pigga och ivriga gav vi oss . = kent.

N

gé igenom allting! Nu hade vi nigrs
timmar. 0lle med sina listor for i-
kring som én drevhund med vittring pa

‘bytet, mitande, skigsande, gestikule-

rende och pratande som en infédd fran—
508, for att hinnsa med det mesta. Jag
fick dir tag 'pd driginaltyg till golv-
mattor p& minfrenska Lorraine-Diet-
rich 1912, 40-50 8r gamla rullsr med
originaltyg &av olika slag l&g dir.

Ja, framsta aﬂlednlngen till denna re-
ss for min del var just att hitta e-

Ar bevarade. - Vi ilede vidare till Le
Mans och till muséet ddr. Nu skulle
det fotograferés, ‘studeras detaljer
och ‘mites’ upp stinkskirmer pd déirve-
rande 2 st Lorraine ~ en 12 HP och en
16 HP. ‘Men den baskerfirsedde frans-
mannen med en tre dagar’ garal flmp i
Aga-
ren hade givit order om att de utstdll-
Det

var just snyggt! Olle pratade och lir-

‘kade fram och tillbaks med honon och

férklarade att jag enbart hade fSreta-
git denna resa frén Nordpolen for att
studera dessa bilar, till hjidlp for
Ja, s& spi-

och mitningar, lyftning av motorhuvar
och krypning béde. uti och inunder.

;;Jag kunde snart konstaters att 12-his-
!.tarn, son sarskllt intresserade mig,

inte var. i s& gott skick, som jag fa-
restilit mlg,'meé sprucket block, av-
saknad av originalftrgasare, med ga-
1onkladsel ete,.

S8 ivag till Renpmes i Bretagne med §-
vernattnlng ddr efter en dryg kirning.
Sondagformlddag, .och 1vag till Musée
fdtomobile de Bretagne i stadens ut-
(Ja, vi &t naturligtvid ibland
ocksd - och GOTT - som man g26r Sver-
allt).

Sténgt! Inget angivet om Sppettider.
Ring p& en klocka sd kommer innehava~
ren! T helsike heller! S& sminingom
dyker det upp en person, kanske trid-
glrdsméistaren, och Olle fir efter en
lédngre palaver - vilket inte var si
18tt pd ena hlllet eftersom mannen hade
fdtt Sverldppen bortskjuten i kriget -



uppgifter om att men Sppnade kl. 14. .

Vi hade 48 ndgra tiumer psd oss, var-
for vi begav oss ut p& en tur 1 om~
givoingen, d#r vi mitt inne i1 en skog
hittade ett mysigt matstidlle i en gam-
mal gird, dir wmen serverade Bretagnes
egen specialitet: Flamberade crepes!

Aterkomns till muséet mottogs vi vil
av féresténdaren, .som var vinlig nog
att lotsa oss inledningsvis runt i ku~
lisserna, d.v.s. er stor gird bakom mu-

. seet, dir men hade ett 15-tal oreno-

verade och tHmligen nedgdngna 20— och
30-~talsbilar av frérst franska mirken
plus en cerhdrd mingd delsr av alla de
slag. ' '

Museet i Rennes var mycket trevligt
ordnat med rekvisita av olika slag
blgndat med fine bilar, ech gav oss
ett betydligt mer levende intryck &n
det i Ie Mans. BAde ruseerns innehjll

- ¢a 50 bilar verderas, de fleste frén 10-

~bland idel likasinnade.
dade och varifrdn den kom vet jag inte.

tkl pd det viset. Det bdrjade skymma nir
vi pirmede oss denna bredas och pempiga
flod, kantad av gamla byar och stidder

med belysts slottsfasader hir och dér.

Kl. 8 pa kvdllen var vi i Blois, dir Olle
forstls kinde en hotelligare med autouo—

biler i blicken. P4 torget utenfdr sitt

hotell stod flera 20-talsbiler uppradade

‘och det visade sig att mar pd dagen dir

haft loppmerknsd med gemla férgassre och
snnat f8r samlare, vilket naturligtvis
grimde Olie att han missat. Hsn kunde ju
behivt #rnnu en forgasare, den stackaren!

Vi stegar in. ionsieur Godin! Full rulle
var det reden innan vi kom och &n virre
(b#ttre) blev det. Champagne!! Ja, s&
giek den kvillen med fentastisk stimning
Champagnen fl&-

TvA “sterriksre satt dir ock firade "se-
gern", " De hede allt=d inhandlat ett skrou
av .en Chengrd-Walker 1905 for 10 000 fran

talet och tidigare ech A& frémst franska (I stort sett = like @ifinga kronpo). Det

frstids., PA bada stdllena t.ex. farns

pratades franska, *tyske och engelska om

flera Grégoire, vilka séikert hede intres-vart ammet och stimningen ver i topp. O-

gerat herrgr Tysk ech Klein,
melleriid den svagheten att ge de ut-
stdllda bilarns fel Argingsbestimming-
ar. Man gir dem alltid ndgra &r Hldre
#n vad som Hr ritt. Den Lorraine-
Dietrich- som feanns i Rennes uppgavs ve-
ra 1910, Den hade emellertid ett
chassinummer och motornummer som var
higre Bn pé min, och det var .Hven fal-

let med de tv8 i Le Mans. T-Fordar ver

det som sagt tunnsdtt med, jag tror det
fanns bera tvd st! Nu var. det.stndag
eftermiddag och det gillde att sno pd
med &terressn mot Paris - Olle skulle
tillbaka till sitt jobb pd méndag mor-
gon, Dryga 30 mil skulle avverkas.,

Som omvExling tog vi vigen utmed Loire-
dalen och frégen #Hr om det inte blev 40

Men har e- mSjligt att tdnka sig fortsitta de dterst
' ~ende 15 milen pd nattkrtken, sd vi 4ok 1

ating. P& morgonen skildes vi &t, Olle oc.
Jeg, 48 han skulle s@der om Paris och jag
sjalv till Paris fOr att ta téget pd kvil
len, En. av de franska entusiassterna som
jag traffat pad kvillen { och scm pratade
skolengelska med typisk fransk accent)
skulle skjutsa mig till Paris i sin plat
(korrugerad) Citroen och jag var glad for
det. Gott och vdl, Egentligen skulle he
varit i Peris flera dager tidigeawre, men
vinet och champegnen l#mmade inte kroppen
forrén mtt pd méndagen, och vi skumpade
alltsd ivig vid tolvtiden, glatt vinkande
At al%a sdta swmé fransyskecr pé vigen.

Hilsningar Ragnar Skoogh

LORHAINE-DIETRICH-FORD-LORR AINE-DIETRICH~FORD-LORRAINE-DIETRICH~FORD-LORRAINE~-DIET.

)

Kannibalmamman till medicinmannen: "Doktorn, . jag dr
" vekymrad Sver lillpojgen{“'ﬂén shger att

han té@nker bli vegetariagﬁﬁj-"-m. ‘ j

Det kan jag.

en vast.!

Officeren pa ublten:"Finns det négon‘ombord;HAf"éuﬁ kan bedja?

G8r det da, vi andra tar pa oss raddningsvéastar
och stiger upp till ytan. Det fattas ndmligen

sk
o
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I nedanstédende diagram, som vi fAtt frdn klubbens avdelning for statistik,
framgér hur ménga sutomobiler per 100 invdnare som funnits i ndgra ldnder
~mellan 1950'och'1966. Som man ser pagar en- oerhdrd utveckling och hur det
komner att se ut i framtlden, det vagar man bara inte. ténka pa. I vart
land kan man vidl sdga att vi betr. blltathet ligger 20 ar ‘efter U.S.A.
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"....0ch folgaktllgen
har foretagslednlngen
beslutat att hormon-
experimenten med vi~
ta mdss skall upphtra
genast.”
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Forts. fran sid 10.
vickte stor uppstindelse och Per~Mats kvarlevor v1sades i en glaskista sem var ut-

stalld 1 Kopparbergs Kyrka: ES Falun. Efter ganska kort tid blev emellertid kroppen

'forstord av vistelsen i normal atmosfHir och "v1ttrade" bort p&4 kort tid. Per-Mats

grav finns fortfarande kvar pd kyrkogarden.

Bestkare i gruvan '"wvallas" av kuﬁhiga-guider och blir ett minne £6r livet,

FOT

Det finns en ingenitrefirma som heter T-A Magnusson i Stockholm. De har telefon-
numret 08/91 50 11. Dom-har fatt-fram en grej som &r drommen f6r alla som vill
fotografera 'pd néra hadll; t.ex. om'men:vill fotografera av en boksida med en gam-
mal. T~Ford pd eller ett. vykort eller snnat. "I vanliga fall &r det di ganska kom-
plicerat attr rigga upp kameran mitt over obJektet och p& ritt avstand och att se-
dan Hven Ha ratt forsattsllns t111 hands. Magnussons salufdr en greg som 1 all
enkelhet bestar av en straltradsbygel, som 1 51n ovre ande ar forsedd med en for-
sittslins och fisté for kameran (man skall uppge vilken typ av kamera man har).
Bygeln &dr sedan utformad i sin nedre dei som en ram.som kan std pd ex. ett bord,
och ramens storlek &r avpassad till vad som kommer med pd fotot man' skall avfoto-
grafera, Man behdver bara fista bygeln pd kameran och stélla det héla ovanpd det
motiv man skall fotografera, gl belysa med fotolamporhia och exponera rdtt tid.
Man fir automatiskt rétt avsténd (kinkigt d& det-gileer smd avstand) och hela ne-
gativet utnyttjat., FOr en bilentusiast kan det vara limpligt att skaffa en stdll-
ning for fotografering av A%- och AS5-bilder, d& ken man fireviga ndstan alla bilder
som forekommer i bokverk, tidningar etc. | '
 Firman s#dljer EHven motsvarande anordnlngar avsedda for filmkameror. Bra att ha om
man vill filma texter och v1nJetter ‘
Anordnlngen kallas av f1rman SPECTRA och kan verkllgen rekommenderas. Undertecknad

har fotograferat av ett 100-tal fargbllder i format A-5 fran tidskrifger och gjort

dlap081t1v darav med mycket gott resultat Mthernhard Martln—Lof
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ISARTAGNING AV STYRSTALLET.
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Avtag rattmuttern ssmt drag ev ratten med en avdragere.
Enacka ut kilen med en jagare och-liten hemmare.
Skruve ur stoppmuttern pd kugghjulshuset och tag av locket.

‘Drag ut rattsténgen och tag ut utvixlingsdrevet. De tre mellanhjulen

avlyftas seden fréin sina exlar.
Knacka ut lésplnnen och tag av reglagearmen f6r gasphdraget.
Drag av stddbrickan som hdller tand— och gasaxlearna isir,

Sammentryck spriralfjidrarna s8 att pinnerna under brickorna ken tas
undan.

Driv ut de tvA léspinmsrna i kugghjulshuset.
Eugghjulshuset med gas— och téndexler kan nu dras ut frén rattexeln.
Kila istir kramporna kring gas- &-tandaxlarna. '

Rattexeln Hr nu helt demonterad. Rattare Hr nog att kella den fér ratt-
sténgen, I dldre b3cker kallas den styraxeln.

' HOPSAPINING AV RATTSTANGEN (STYRSTALLET)
758

Underssk om det finns négra sprlekor krlng plnnh&len vid kugghuset &
migmmiimn styrrbret.

Prova om kugghuset gleppar pé rbret. Spelet fAr inte vara mer &n 0,006"
(0.15 mm). Underssk om kuggarna &r slitna. ‘

Understk om det finns sprickor vid plnnhélen i exlarna fér gas och t8nd-
ning, Ins#itt axlarna i kremporna pé& kugghuset och tryck ihop krampgrna

“hért. Seden insHtts exlarna i styrr¥ret. Sitter mam in ett'nytt kugghus

mAste hal. upptagas fér de tva lésplnnarna.

Driv in de tvd laspinnarna. Om h8len i ett gammalt kugghus har blivit
stora, viljer man grivre pinnar.

Pasitt de tvA spiralfjidrarns p& gas- och téndaxlarna, samt brickorna
ovanpé.

Semmantryck fj#drarns och ingdtt l&splnnarna genom sxlarns samt under
brickorna. -

Pés#tt stddbrickan,
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PAsatt linkermen pd gasexeln och nits fast ldspinnen.

Kontrollere om styrexeln &r krokt eller sliten, dven ifall sxlarna for
mellanhjulen i kugghuset &r fasta. Understk om kilen passer tédtt. Om
kilpplret eller hilen for lAspinnarna i styrexeln &r gleappa, #Hr det
tillr8dligt ettt sitta in en ny axel.

Tillse vid ins#tining ev styraxeln i styrrbret att pinnen i mellanhjuls-
stjdrnan kommer rétt i splret 1 kugghuset.

Understk om kugghjulen &r mycket slitna, i vilket fall men byter dem.

Mellanhjulen ins&éttas fOrst pd sina tre axeltappar, varefter drevet pé—
siittes styrsxeln.

Fyll kugghuset med fett innan locket sétts pa4. Drag fast stoppskruven
i locket.

Tillse att kilen i styrdrevet paSSar tédtt utan glapp och pésdtt sedan
ratten med kilsplret rdtt mot kilen, Predsa fast ratten med en jagare
och drag fast rattmuittern hart. '

NY RAITUTVKXLING'
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Den nya rattutvixlingen (5:1 pa kugthulen) snvindes numera.pé alla vag-
nar, dvensom en ny ratt med diametern 17" (430 mm).

De nya kugghjulen (5:1) kan kan ej utbytas mot de gamla 4: 1—h3ulen och det
gr viktigt att vil veta skillnaden meilan dem.

En forvixling av gamla och nys hjula kan leda till allvarllga olyckshin-
delser, emedan de nya mellesnhjulen Hr nfgot mindre och kan &stadkomms en
lésning av hela styrinrdttningen.

Rattroret T-3512C med fastsittande delar mir det enda som kan envindas
vid en dverging. Detaljerna T- 3516D Styraxel, T-3%517 Styrdrev samt T-
3519 HMellanhjul fr inte enviindas i det nya 5:1-systemet.

Fsljande deler tillhdra den nya 5:1-utvixlingen: T-3516E Styrexel, T-
3517B Styrdrev och T-3519B Méllathul Dessa f8r allts8 inte anvindas

1 det &ldre 4: 1-systemet.

Det gemla drevet T-3517 har 12 kugger och det nya T-3517B har 13. Det
ganla mellendrevet T-3519 har 12 kuggar men det nya T-3519B har endast 9.

- Var allts8 fOrsiktig och gdr inte nigon sammenblandningi

MAttet fran. centrumpinne till centrum fSr var och en av de tre mellathulen

gr 0,857" p& gamla systemet och 0,8212" p& det nya. Det #r en bra sista
kontroll P& ved wan hsr framfSr sig,

INSATTNING AV STYRSTALLET
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Inséitt styrstdllet i sitt ldge genom hllet i brandskottet,
Fastsiitt armen pé t&ndaxelns nedre #nde och nite fast léspirnnen.

Dreg fast flé&nden mot brandskottet och sikra muttrsrna med saxpinnar,
eller mmmpiwm fjaderbrickor.

Led signalkesblarna genom hélet i brandskottet och koppla in 31gnalhornet
och kopplingsplinten.

Aterstsll sverfallet pé stodet & intrumentbrédan.

- Tillkoppla forgasarlénken och montera kularmép red kil.(se § 120-124)

Inkoppla draglénken till fordelaren.

786 & 787 PAligg huven. Detta jobb ksn (edler kunde) en men gdre pA 1 timme

och 35 mlnuter enligt servmcéhandboken Forts 4 sidan 15.
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Genoﬁ"fﬁrmedling av Jan Tyék i ¥alun
i somras & tillfdlle stlga (ja,
va, som sedan 1914 varit sténgd for
kdnd for sin enorma dagoppnlng -
ten fick sin nuvarande form vid

- gruvans fisten, bottnar bch band -
digt som vaggarna mellan de tre tl-
man, Under gruvans storhetstid var
. varldsproduktionen av koppar, och
van. Man kom d& ned per stege el-
man stdllde sig med ena benet pa
naﬁ.‘ Genom att gunga med tunnan kom
Man fick d& minsann inte ha nalgg
usel. Fére gruvlampornas tid hade
satte i munnen. Brytningen gjordes
man staplade upp ved mot gruvviggen
slickte man med vatten, vafﬁid en'

spett fick man d& loss ndgra bitar.

‘arbetsforhdllandena med morkret och

Inte ménga vet kanske att man till
van. Ca 70 man bryter svavelkis,

fullfljer silunda nirmare 1000 irs

g

10~

lyckades nigra medlemmar i. vir klubb

snarare &ka forstds) ned i Falu Gru-

éllméﬁheten.'fGruvén.ér vél:idag mest
Stora Stoten - ndra 100 m djup. Sto-
ett ras den 25 juni 1687. D& brast

ier till ett djup av 300 m, samti-
‘ digare dagSppningarna stortade sam-

{'dén sammenlagda brytningen 2/3 av

som mest arbetade dd 1000 man i gru-

ler i en tunna som firades néd. &Sju

kanten av tunnéﬁ“pch h8ll i sig i .1i-

man intill véggén dir man skulle av.

fér svindel, d& beljsningenrvar ur-
men lénga torrﬁedgstickof‘sﬁm marn
oftast’gendm §.k. tillmakning, d.v.s.
och gaorde en brasa. Efter ett dygn

del av herget hade spruckit., Med

{ Man kan ju forstka forestalla sig-

réken frén alla eldarna.’
och med 1 dag foretar brytning i gru=#-
zink, koppar— och blymalmer och

obruten tradltlon.

vid mltten av 1800-talet intréffade ett mindre ras, som hade till foljd att en
ung man sid namn Fet-Mats forsvann sparlost Han stod just o begrepp att glfta
sig, Trots intensiva efterforskningar patraffades han 1nte och handelsen f511 sa
‘sménlngom i glomska med 8ren. I borjan pd 1900-talet. patrdffades. dock den for-

svunne vid brytningen och till allas hipnad var hela kroppen fullstsndigt bevarad
genom inverkan av.vitriolen i gruvans atmosfdr, dédr den fOrsvunne:legat i néra

50 ar.

men hans fastmo, som vid det 1aget hunnlt bll dver sjuttio &r, kunde under stor

Man visste till en bdrjan inte att det just var Fet-Mats som patrdffats,

sinnesrdrelse 1dent1flﬂra den unge mannen som Varande hennes fastman. Handelsen

Forts & sid 7.
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Den som till aventyrs forsakade Kanon—loppet 1 Kar‘lskoga och Roalagsloppet

fran Stoekholm till dregrund lordagen den 16 augustl 1969 behdvde senrierli-

" gen inte ha tréklgt fér det. Han kunde bege sig till Karlbergs slott p& mor—
‘gonen och till nynasvagen pé dagen for att f3 sitt lystmiite mittat av gamle
bilar, enkennerligen’ T-Fordar i l&nga banor. D& gick ndmligen Nynasrallyt
for T—Fordar,'arrangerat av- Ford Motor Ce., Nynis Petroleur och Nyn#ishamns
~.stad.

B Ver®sr bara T-Forder? Ja, den frimsta orseken till det #r vdl att det Hr en
eutomobil som kan bli hur gammal som helst och just dirfér finns det en sBdan
mingd dyllka fordon kvar, att de mycket vil rHcker till fér att ﬁylla ett eget
rally. I Denmark her men tidigsre naft (och har) rallyn enbert £5r T-Fordsr
men i vArt lend ver detta premlaren £ ett sddant arrangemang. Inte mindre

gn 29 T-Fordar var anmalda varav alla utom 4 startade och kom i mil.

© P-Forden, som véil ver gemle Henry Fords Sgonsten, bsrjade som bekant sitt liv
4908 i oktober och ‘svsommade stilla i maj 1927 efter att he tillverkats i mer
‘8n 15 milj. exempler. Det &r gsnska mycket det, Hven mitt efter moderna mAtt
och d& Hr det iﬁte'uﬁdérligt att s& méﬁgé finns'k%ér, ébﬁ'det gﬁr, Hven i
vart lend. Vi her vil Sver 300 st i mer eller mlndre gott sklek ' I'klﬁbben
'vér har vi vHl s&dir 250 81, S S

Alltnog p& startllngen vid Karlbergs slott stod en prydllg rad av topprestau~
rerade T—Fordar alltlfrﬁn 1911 till 1926 medan chaufforerna gaorde en sista
'.kontroll av det. mekeniska och lyssnade till en dkta "m9551ngs“—orkester, som
chrde 51tt basta 1 den starka sommarhettan, De flesta entu31asterna och
stottepelarna i klubben var glvetv1s ré4 plats dven om en. del ytterllgare hg~
de kunnat formé slg tlll deltagande. Det var Ju trots ailt 1nte mer Bn c:a
10 % av klubbens medlemmar som. famms dir. Atmlnstone de som bodde 1 Stock~

holms narhet med 1nreglstrerad T-Ford borde he, kunnat komma hit,

,HDar fanns alla sorters typer representerade, bade tackta cch Sppna samt Hven
lastbllar.' De enda som till _synes. fattades for att goéra typsamlingen komplett
ver val tax1modellen, brandbllen och bussen. e finns det si&dana beverade och

kanSke f&r vi se dem ett annat ar,
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Som nr 1 sﬁértade Hasse Rabenius i forﬁ avren tidsenlig ordonnens pd en me
frén 1930. Han.kﬁrde fére och "rensa@eﬁﬁﬁahéq.fri fridn border av skddelystna.
Som nr 2 stertade vér "meste" rellyforare Lasse Lilje med komplett familj i
sin 1914 Touring.. Med tv& minuters mellanrum sklckades sedan faltet ivig fOr

att mot eftermlddagen gé i mél i hembygdsparken i Eynashamn

P& vigen hade skarsn att passera 6 kontroller vid olika Nynis bensinstationer
for att dér genomfora manoverprov och andra besvarllgheter. Som funktlonarer
;fungerade uppoffrande medlemmar i vér klubb och Automobllhlstorlska klubben.
 Hedexr 4t dem! Vid starten och m&let syntes ocksd ﬁoch hfrdes H Sven Hern—
._strom, som fungerade som, verkllgt 1n1tlerad speaker (han ar son tlll en T
Fordagare), den déar forklarade allt for en vetglrlg publlk

Den glngne sommarens.vider behtver man vil inte tala om. nu, alla,mlnns val &n
hur det var, och denna lordag ver inget undantag. De som inte #r med i klub-
..ben kenske inte vet (eller mlnns) hur underbart det kan vara att i sekta mek
_ (n&Ja, 40 km/tlm) tuffa fram pé gammaldags sllngrande giusvagar ien oppen
. automobll. Man tittar medlldsamt ner p& dem som 1 varmen v&hdas under ett
_“varmt plattek i en modern, punxisvetsad ben31nsiukare pé Jakt efter ett av-
_; légset mil och med blicken nitsd vid vagbanan och svarJande tver alla kurvor.

Bara en s&dan detel] som att kinna alla sommarens harllga dofter.

Dap. satt man och stormtrlvdes tills plotsllgt det var dags fir en kontroll.

DA gallde det att skirpa 51g Nh hade man 1nte som i andra rallyn négon for-
del av T—Fordens stora manovrerbarhet geﬁt;mot andra automobilexr.  Nu hade
alla samms chanser, Vid en kontroll skulle man Aka slalom.mellan ett antal
hlnkar och i forblfarten kasta ned bollar i dessa, pé tld forstés. Vld en
annan skulle man pé avsténd bedoma,hnr hog “vedtrave" men kunde kora over, utan
att den raserades av framsxeln. Det blev prlekbelastnlng blde om man gissade
fér mycket eller fdr litet. Ménga blev: gynbarllgen forvénade sver hur hégt
fremexeln sitter pd en T-Ford. P& ett stille skulle man foretegs en sd Kallad
Ie Mans-start, d.v. s. men fick stinga av motorn, st#lls sig 10 m frén bilen
och sedan pé ett glvet tecken ‘rusa fram,‘starta motorn (med vev!) ocH’ darpé
kdra 10 m. D& gdller det att ha allt i perfekt trim, “Jag tror att bHsta ti-
den hiir var c:a 11 sekunder. Forssk sjdlv med er moderna bil! Forresten kan

det gdra detssmma, det &r nog f& ‘som har stertvev i- v&ra dagar.

Mitt pa banan - 1 nirheten av Sorunda kyrka - hade man lagt in en 1unchpaus i
det grona, Hit kom slla i Jamn strém och man bredde ut filtar i gringriset.
Den ena "campa" matsickskorgen efter den andra plockades fram och tSmdes pé
kort stund, Man pratade bil firstés och hirde sig for hur det gitt for de
andra och gladde sig nir men hirde att nigon "riv" gjort bort sig pd nééon
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kontroll. Bearmen (det fanns forvinansvirt ménga och en del vissdes i frihet
for forsta géngen) skuttade omkring och ség betydligt sundare ut &n dé barn
som man ennars ser foraldrar lotsa eller bdrs ut ur moderna bilar vid dlkes_
kanter, forsedds hed p&sar och trasor. Nej, men blir nog inte bilsjuk i en
T-Ford. Blir man sguk 1 en T Ford, s& her ordet "sjuk" en helt snnan betydelser

Rasten var snart tillénda oeh litet wvar flck gasa pA extra for att passa ti--
den i Nyn&shamn. DEr vid mélet gkulle man pé kortaste tid kbra sonder att an-
tal ballonger (en del fSrvAnansvirt livsdugliga och sega) utspridda Sver en
gupp~-rik grismatta. .Det var . ett roligt prov, inte minst fSr den talrika pub-
liken, som med mBda kunde héllas innenfor avspirrningen. Teaktiken varierade
mycket, En del kirde genska. lugnt och metodiskt runt banan och gav sig inte
forréin ella ballongerna i tur och ordniﬁg hade kvaddats, &dven om detta inne-
bar ph& sina h&ll flera backningar. Andra,rsom t.ex. Bosse Byman; kbrde som
ett jehu ﬁilt skumpande Jver planen och. chansade pd traff. Gick det ihte pa

férsta vaervet sé blev det pé nista.

Mu var sjilva rallyt slut och alla fick pusta ut och parkera sina T<Fordar
ti11l allmint begapsnde medsn staden bjdd pé kaffe med dopp.oeh saft vid hem-
bygsgdrden. Tidigere hade vi blivit bjudna pd bensin av Nyn#s samt fAtt var
sin 50-1app J8mte tva bllJetter till den stora rallybalen p& Nynishsmns stads—
hotell.

Bilarna togs om hand fbf natten och slla kunde sedan koppJa av ett par timmar
P& hotellet innan kvéliens‘5vningar'inleddes Balen och supen.hade lookat
sammanl agt ett 80-tal personer och ver n:grcket lyckad. En hel del tal fdrckom
med tack &t olika h&ll och T-Bladet vill instiéimma semt tacka alla som ej ndmn-
des bl.a. Lasse Lilja som lénge haft idén till detta rally och som ver 1n1t1a~
tivtagaren dirtill. | B ' B

Som tack for sitt srbete bjdds funktiondrerna pd supén och vi.i T-Fords Klub-
ben vill 8n en gdng tacks for deras insats och hoppas att vi snart kan Ater—

gdlda denna insats.

Det blev 8ven denna glng en dagen efter och d& for alla hem ett minne rikare.
Till slut ken n8mnas att Rune,Ngrdberg med fru Agnets & T-Ford Touring 1923
blev segrare i detta det forsta T-Fordsraellyt. Ett dignande prisbord sbrjde

f5r att ingen blev utan uppmintran. Alla hoppss pd ett upprepande nista &r.

EBtt reportage frén rallyt (= ovanstlende) gjordes av Bernhard MbrtwnmLof och
flnns att ldsa i Fordvirlden nv 3 1969 tlllsammans med flna blldera

P& nista side Aterfinns startlistan.
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DELTAGARLISTA T NYNAS—RALEYT FOR T—FORDAR 1969

NN 0NN

Hens Rebenius __Alvsgo ‘ ATldsenl mc-ordonnans 1930
Lars Lilje | , Bromma ”Tourlng 1914 __ _
Berrherd Mertin-ISf  Sthim  Roadster 1920 {lénsd av Ad Prasg)
Iennart Svensson .” Vaggenyd _:Tourlng 1926 | ‘
Harald Norberg Rsele "WTourlng 1926
Olle Svensson " Iidings ‘Touring 1923
Karl Hernstron Sthim ‘Touring 1924
Ulf Fehleson “ " Bromma “7Tour1ng 1919
10 Ragners Fors =~ = ‘Sthlm  Touring 1911
12 Lers Klein ~ ' - Uppsala  Touring 1926
13 GYsta Rustas " Enviken’ Touring 1921
14 Jan Tysk " Falun Touring 1911
16 Rune Nordberg " Danderyd “Touring 1923 Segraren!
17 Bo Byman' ' © Storvik ‘Touring 1912 -
18 Lars Bimar Lidingd ° ILastvagn 1922 B
- 19 Bengt Ekbom ‘ : Higersten  Touring 1919’, ' e,
. 20 Bengt Jermberg . . = .- Jiderfors - Sedan- - 1926
21 Einar Martinsson - uVara Touring 1911
22 Yid Edlund . - -Eskilstuna Touring 1922
23 Yngve Frohm Jérbo Touring 1924
24 Herry Janssom Mrsta Touring 1926
25 Gﬁsta S6derberg Soderby—Karl Touring 1923
26 Cerl Johsn Ljungwaldh  Bromma Touring 1920 o
27 Sune Semdstrém  Rosersherg .LaS‘tvagn 1922 ‘(-.Skuvkérd‘.aﬂ!')
28 Olle Olsson :  Gdvle Touring 1925 |
29 Uats Ostberg o Jaderfors Toﬁring 1925
0-0—0—o—o-o-o-o-o—o—o—o-o—o-o-o—D-O—o—o—0-0~0—o—o—o-o—b—o-o—o~0w0~0wo-o—o

PA hemviger frén rallyt - pé sondagen alltsh - ver det visst négon som
rikade ut for ett motorhaveri och méste fortsitts per traller. Annars
tycks alla ha klarat sig utan mankemang bdde dit och a#n.,

Armmat ver det i klubbens "barndom"! D& var det alltid ndgra tillbud pa

- rallyn (som var fatalige d&)-eller utflykter. Vid s8dena tillfillen ha-
:idejman tillfille att kunna imhendla T-Fordar billigt. Ja, ibland ver det
. DEre att man f&tt dem till skénks av f8rivivliade nyblivna Hgare; .som trod-
de att T—Forden ver ddmd for all frawmtid, bara f6r sédana bagatellfel som
paaade vevstakslager, sprucken kolv, tappade hjul, brusten vevaxel o, dyl.
Man skulle ndgon ging gdra upp en fortecknlng Gver alla fel som fOrekommit
i sAdane ssmmenheng. Det skulle bli en lé&ng lista men trots allt inte s&
minga olika fel. T-Forden #r i alla fall pAlitligare 4n de flesta andra!
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KAPTITEL XXVI

VREPARATION AV KYLABEN

';Detta kepitel (som omfattar pkt 788 - 866) handlar om, reparamlon av kylaren

och &Hr n&got som Vanllga manniskor inte ger 31g Pa. Forst ommdmes nodvén-

- dlga 16dtillbehdr sésom i5dtenn, . lodkolv, gasbrimmare, lodsyra, borstar m.m.

och sedan gr men 1 detslj igenom kylarens clika delgr, alltifrén botten-
tank till tanktsket, tuberna inte att f8rglomms, 211t detta.kraVer mycken
handlghet och sédana reparailoner ger man sig inte pé i forsta tagct Bitt-
re di att vanda 31g +ill négon kdind kylarfabrik, Xapitlet &r. mycket onfat-

-tande -+ 26 31dor = och hoppas Over tills v1dare. Vi gér videare. ti1l: -

.KAPITEL XXVII

REVISION AV FORGASAREN
867 Avtag motorhuven

868 Avkopplae férgasarlinken Vld gasspjéllet och reglerlngsst&ngen vid ndl-~
ventilen.

868 Avkoppla de tva triddledningarna pa chokespjéllet.
870 Stiéng brinslekranen pA slamssmlaren under bensintanken.

871 Avkoppla bensinroret vid forgasaren. (Slick cigaretten férstl)

... 872 Lossa muttern och borttag varmluftsrdret frin forgasaren., Detta rdr

tjénear till att forvirms insugningsluften f8r att underlittsa dess for-
gasning. Mnordningen kallas for "hot-spot".

873 Uttag de tv& bultarna i fﬁrgaéarfléﬁsen.

874 Iyft ut forgasaren, som hllles ¢ spjillarmen och flinsen, och sitt den i
skruvstycket. Spjédllarmen, fores:d&, bekét for att ej skada pinnen.

875 Avgings muttern och uttag spridarnidlen,

876 Avtag bottenfdrskruvningen genom att ganga av muttern under " Flottir-
huset kean 44 borttegas. I regel smuts i botten. " ' ‘

877 Utteg pinnen i flottdrarmen och bortiag flottéren.

878 Uttag ventilnflen frdn sitt sHte.
879 Uttag spridermunstycket och packningen frén flottorkammaren.

880 Ginga ut inloppssitet frén flottdrrummet. Férgasaren &r nu helt isér.

7:A§81 Underssk noga alla delar och byt alla packningar. Inga sﬁ&n eller grader

' fAr finnas p& inloppsnilen eller s#étet. Det senare fér inte heller vara
vppslitet eller ha skadade gangor. Spridarnélens spets fér ej vara los
eller spérig. I#gg flottdren i kokhett vatten (naturligtvis géller detta
inte den gemlea korkflotidren, den stryks i stdllet med shellak) och kolle
att inte nfgras bubblor stiger upp, for 48 Br flottdren lick. Undersik om
spiralfjidern dr tillréckligt stark och astt spjidllarmarna sitter fast.

882 Vid hopsiittningen sdttes packningen p& sprldarmunstycket sor insdttes 1
_flottorhuset med 3pe01alnyckel

'~w883-Insatt sedan- 1nloppssatet med sin: packnlng.

884 Inpassa inloppsnflen i sitet genom ett 1l3tt knacka med en liten hammere
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santidigt som men vrider runt n&len.

885 ligg ihop flottdr och -hus sawt insétt pinnen i flottdrarmen., Frova med
att rSra pd flottbrern att allt dr 16st och glr fritt. Kontrollera flot-
“tdrjusteringen.. - Avstindet mellan flottdrens topp och dén arbetade flén.-
sen skall vara 15/64" - 1/4n" (5, 5.~ 6,35 mn) pA forgasere typ Ford NH
och 7/16" (11 1 mm) pA Kingstom. Justerlngen gores gepom att latt bryta
wisHr flottorfjidern och héje eller! gsihka flottdren till rEtt lige. ™

- 886 Placera packningen p& flottdrhuset, seden sjﬁlva,huset-och den endra pack-

ningen, Varefte?'f6r§kruvningenl&rag?s.fasF.

. 887 Inskruve spridarfdrskruvningen i munstycket. Skruva in nélen med lEtt

"hand, s& att verken den eller sHtet repas. Vrid nélen sedan tlllbaka
ungefar ett varv, vilket ger rédtt instd#llning,

888 Inskruve regleringsskruven i spjdllarmen tills avsténdet mot stoppklacken
gr 1/8" (3,2 mm). Vind férgasaren upp och ned samt sug i ben51nrorets
enslutning. WMan kEnner d4 om ndlventilen Br t&t.

889-890 Frgaseren monterss.

KAPITEL XXVIII

" INSETTHING AV WY BENDIX-AXEL OCH -FJADER

891 Aviyft motorhuven.
892 Avkoppla kabeln pA startmotorn.:
893 Uttag mattor och durkar.

894 Uttag tre av skruvarha i Bnedlx—képan och lossa sedan -den fgar&e, var-
" wefter kipen ken avtagas SRR S .

895 Om Bendix-fjddern Hr av uppbrytes lésbrlckan och de béda skruvarna tas
bort, L

896 Om fjddern dr bra men axeln eller drevet strder tar man bort den yttre
skruven och ddrefter stoppringen. FEv. anvidhdes en avdragsre.

B97 Enacka loss Woodyuff-kilen p& motoraxeln. .Benﬁix—axeln, drevet och fji-
dern kan sedan dras gv. ‘ o :

898 Vid hopsattnlng placeras forst fgadern pé Bendlxaxeln och lésbrlckan pa
pd fjédern, vilken sedan lé&ses ped skruven. Det hela stkras genom att
bsja Sronen pd brikcan, deh ena upp mot skallen och det andra.ned mot
fjadern. . . : :

899 0lja Bnendixzen négot p& #nden innen den skjytes pd& motorexeln och se till
. att den loper ladt, da detta &r ett villkor f6r bra funktion,

9C0 Inlégg sedan kilen i axelns spér och skjut p& stoppringen sd att den pas-
sar mot kilen méed sitt spr. . Sitt lasbrickan pl skruven 1nnan den gingas
i och l&s- genom att bOJa Srat hért not skruvskallen.

901 Understk packnlngen under Bendlx—képan, d& hir latt. bllr olJelackagen

, 902 Inligg durker deh mattor. .
903 Detta gjorde en van montdr p& 30 mlnuter p& sin tid.

Forts. 1 n8sta nummer.
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NAGOT OM OLIKA SLAG AV
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LUFTRINGAR.

- D& sutotobilringsi borjade tillverkas kring 1895, gjordes sjdlva stoumen

till ringen av ett slags grov bomullaviv, s.k. kanfas, av samms slag sonm
tidigare kommit till snvindning for segel pad fartyg och Hven f6r presen~
ninger.- Ksnfasen impregnerades sedan med gummi, varigenom deri blev bade’
starkare och mera okinslig fér vetten eller fukt. .
Dylik viav anvindes uteslutande i mer #n ett értiondé,lﬁeﬁ sé hittaﬁé:éﬁ
engelsman pé att 1 stdllet for viv begagna med gummi impregnerade snéren-
(pA engelska kallade cord), och s& uppstodo kordringerna. Den princiff
sor Polmer anvinde, - han vivvde hela ringstommen med tillhj&lp av en ma-
skin - kom dock icke till ndgon stSrre anvindning, ty fremstillningsstt-
tet var fﬁ;enat med stora kostnader,. Och i ménga 4r forbleve kanfasring-

~arna sé gott som ensenhirskare P& marknaden. . I sjdlva verket kan. sigas,

~att under de fSrsta.tjugo éren\ay%luftringens_existens utgjordes. stommen

s& gott som uteslutande av kanfasvav,.

Kanfasringen led emellertid av dexn svagheten, att sirskilt stommens sidor
relativt latt brots sénder, i.all synnerhet om ringen icke hlls tillriek-
ligt uppumpad, och d4 man funnit, att ringar byggda av sniren ej ens till-
ndrmelsevis voro utsatta for semma risker, birjade man. att.pd flerg h&ll
eiperimentera,med framstéllandet.av‘kordringar, men man gick da ej fillvé-
ga p& det ursprunglige sittet, utan begagnade sig av ett slags viv av snd-
ren, Det var emellertid blott "varpen", som:utgjordes.av sndren, den s.k.
viften eller‘inslaget'bestod av vanligt boﬁuiisgarn, ooﬁ dessutomAslogs ej
garnet tétt tillsammans sdsom vid vanlig ﬁﬁv; ﬁtén inslagstrédarné iﬁﬁévdes
helt glest, ofta med &#nda till ett par centiﬁéters mellanrun, Viv, fram-
stdlld p& detta sdtt, visade sig vara Petydligt mera clastisk &n kanfas,
och hi#ri ligger forkleringen till att den Hr mindre utsatt for et brytas.
Det betydande lufttryek, som miste finnas i ringarna for ati £& dem att hal-
le, gjorde att vegnen icke gick s& mjukt som mAngen Snskade, oéh detta gav
s smdningom uppslaget till framstdllandet av ett nytt slags ring, den s.k.
ballongringen eller ligtrycksringen sé& benimd, emedan den kan g8 med s&
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litet tryck som 1,25 kg. Amnars &r ju 3,5 kg det minsta tryck, som Sver-
huvudteaget anvindes vid kanfasringar och vanliga kordringer, vilka numera
for det hogre lufftryckets skull g& under den gemenéamua benamningeh.hﬁg—
trycksringar,. Bellongringen - dven den en kordrlng - ar ju endast sedan
mitten av 20~talet, och olika menlngar ghra sig darfor fortfarande g8llan-
de om konstrukiionsen ev densanma, men det tyckes som om 4 lager av kord-
viv skulle bli det forh&rskende for mindre ringar och sex lager fdr stdr-
re, (Detta skrevs 1926). Det kan dock nimnas, att man forsskt sig pd att
eniiinda s& litet som tva lager for léttare automobller, exempelv1s TpFord

Dylika tunna stommar har man emellertid gétt ifran.

D& kbdrdringarns: kommottill, forsvunne kenfasringsrna. snert frém merkueden,
men en del fabrikepafortsattg doek att tillverka sédana; eneden de-kunde
framst8llas Atskilligt billigare. Ballongringarna dr-1 sinh tur nfdgot dy-
rﬁre &n higtrycksringer v kordtyp, men ha icke-desto mindre erdvrat mark
ganska snabbt, pd grund av den mjukare gflng de fOrlina sirskilt mindre

och medelstora vegner.

De. stérre kostnaderna anses fér Svrigt av mﬁnga mer &n vl uppvigas sv en~
bar£ de lédgre underh&liskostnaderna fir chassiet. PA grund av att skak-
-ningen &y avsevirt mindre, har det nBmligen visat sig, att feparationerna

minskats, i mlnga fall.till och med avsevirt.

“Till sist ger John Nerdn - som skrivit det hiir — ett par goda rad rﬁrande
ballongringar, och som ken ghlla dén dag som idsg Ar. Folg noga de anvis-
ningar, son’' ldmnas i respektlve rlngfabrlkanters tryck— och belastn1ngsta~
beller, Pumpa upp ringen till gmm just det tryck, son tabellen anger, och
kontrollere med korta mellanrum, att trycket Hr det riktiga. Det betalar
sig att ofta kofitrollera trycket i ringarna. ' ' o

Seden detts skrevs har ju utvecklingen gAtt framit med dick av‘éyntefiskt
gumni, nylencord, stdlstomme, gordeldéck etc. AndA #r det vil sA att bi-

~ larna idag utvecklsts fortare &n dacken och gor farter som &r uer dn ved

" som ddcken egentllgen tél

T'De gamla dacken kan men fortfarande f& ‘tag pé dven onm de ny blivit ganska
" dyra, For 0ss her val Dunlop varit ndrmast till, Bven on en del nmedlermar

(Sture Thall bl.a. .) har bestallt sing Qdck frén U.S.4. -
wSortlmentet sor tlllverkarna her pé 31tt program m1nskar emellertld obdn-
fhorllgt. Verje &r ser man att n&gon dimension inte langre tillverkas och
" en vacker dag blix det rlktlgt bekymmersamt kanske till och med f&r css
“T-Ford~agare.
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. P& deuna och nista sida finns diverse upp-
- gifter om fdlg- & ddck-dimensioner. Vi har
.tagit med & olika f§lgprofiler med-mé&tt och
- angivit passande dick. .PA engelska heter:
. Vulstfilg - Clincher Rim (fork. Cl.)
Plan f&lg =~  Straight Side Rim (S.S8.)
Forstinkt fdlg . Drop Center Rinm '

1 D - d B b
DEck - __Diam . Giam. Bredd bredd |

I. 3 VULSTFALG, HEL, EJ AVTAGBAR:

28x3" 125 5/521: -..2.2” ’ C2,5m 1,76"
((588,2) | (558,8) | (63,5) | (4k,7)
30x3M 24 5/32m 2hm

- (613,6) }(609,6)

. N

II. 3 1/ VULSTFKLG,‘HEL, AVTAGBAR:

B : )
- N ‘Hel 30x3,5M" 24 1/ H 230 - 2,85" : 2,Q "

Tf.ﬁl-lg | (61690) (584,2) h (7214J (5211)
| I Lotring 1177, 4t 1/pn PLAN FilLe, DELAD, AVTAGBAR: -
D axhv | 25 3/kn | 24 4yo0n | 3,100
4 : — = (654,1) 1(609,6) | (106,7)| (79,2)
— 33xh |26 3/n | ow e e
\J\]/} 18 — (679,5) .|(635,0) :
\ Iralot Bhxhn | 27 3/40 | g6n | .
" krampa (704,9) 1(660,4) o o

[, 4 [ |

RS 343(4',5'_' 26_-3/}.“{ o250
- | (679,5) |(635,0)

o | 36xh,51 28 3/4n 27 m "
1P Delad (730,3) {(685,8)

A} 335N 24 g/ n 23 " - "
] mnmul,ugl}!ygg,lnumgm;m![}’lf_, Lot - 62 ’ 8"—},2 - =
g §§§R¥§wum&xmxx«§§§§iizzf.'. 5 (628,7) (5_7 )
D d 3"}27 ' .ééé Iv. 3,25"_F6RSKNKT FALG, FOR STALEKER:. -
' v By ‘ 2o 125 9/16' {24 3/641 &,z7n | 3,250 (22,51
| 1 (649,3) " [(610,8) | (111,0){(82,6)}|(571,5)
krampa .
shxlt {27 9/16v (26 ekl L fon,ow
: (700,1) {(661,6) L |(571,5)
Bhxh, 51 26 9/16M 125 3/6kn | (23,5 |
: (674,7) 1(636,2) (596,9)
36xk,5"| 28 9/16M |27 3/6h |} |25,5
(725,5) . {(687,0) (647,7)
33x5M 24 9/16" 23 2/64n - _n 21,5
Siffrorna i parentes gdller millimeter. I, II, III

och IV hinfbr sig till figurerna till vinster.
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Har nedanfdr finns en tabell som teler om vilka dick som passar de olika
mitten pd fhlgarna (mAttet d), d.v.s. dismetern pd filgen i botten. Se

" figurerns & foreglende sida. Forkoriningsrns i tabellen Cl resp 35 bety-

| der vulst resp. rek (plen) sida., Nu &r det nog inte sA vdl att alls dessa
'dﬁcksdimensibner finns, men de har funnits., Har man i tabellen kommit till
en dickasdimension i en rad och s& har oturen att den sorten inte gdr att
£8 tag pd, sd gAr man bara utmed den horisontells raden och finner dér al-
lg dickdimensioner som passar till den sktuelle fdlgen. Oir man &4t vinster
£4r man underdimensioner och till higer fir man 5ve:dié§ﬁ§iqﬁérL¥;ﬁérembt'
kan@mgn néfuriigtvis iﬁte@sétta ett vulstdick pd en-plan fdlg eller vice

versa.

N

Det kan vara fdrenat med problem.att mita bottendismetern pa félgen.;ﬂM§ﬁ~kan

t.ex. te ett bend och ligga runt i botten p& filgen och mita dettas 18ngd.
Dividera sedan detts mAtt med 3,14 (pi), d& fér men diemetern, Divideras
gedan resultatet med 25,4 fir man diametern uttryckt i tunm.

Falgdien DECESDIMENSIONER I TUU: |
g - i -y ;
20" . |l 26x3 | 27x3,5| 28x4 | 29x4,5
: €1 cl
21 26x2,5 | 28x3,5 ' s
| Cl mn W
a2m 28x% | 29%3,5 | 20x4 | | i
1 R ! B ?
23" |l28x2,5 | 50%3,5 | 31x4 | 33x4,5
.01 C1&55 | e1 | 88 .ui
" 24" 50x3 | 31x3,5 | 32x4 | 33x4,5 |
C1&3S ¢l |C1&sS ss -
25" 32x3,5 | 55x4 34x4,5
C14SS | Class |Class
a6 g 133 134xd  |35x4,5 13635 [37x5,5 | 38x6-7
¢l C1&SS |'ss | 'ss |Tss 1T )
A 34x3,5 | 35%4 . | 36x4,5 38x5,5
c1 SS 1 [C1&SS " ss
28" | 34x3 . 36x4 " 137%4,5 0 3885
| ] 0l&ss | .ss
29" 36x3,5 3774  [38%4,5
B | R | C1&8s ss
30 ' %6x% - |38x4
N cl
3" | 40x4,5
32N 1 40%4 . |41x4,5 _
: 85 R N ...“Jg.f.wi
53" | | 42%4,5. |43%5  44x5,5 | o 4D

-



H8r kommer litet varldahls
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000 f.Kr.

ir 500

3000 £
1200 f

150 f.Ke.
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- MEnnisksn
l8rde sig gbra upp eld. -

JKr. - Hijulet oéh"geglet'ﬁpﬁfaﬁns.
Kr. - Arkimedes blir virldéns

forste ingenitr.

- Papper tillverkass i Kins.

1000 e,Kr, - Teif Eriksson seglar till

1100

1300 -
1450
1492
1543% -
1589 -

1590
" 1609
1648

16865
1769

1783
1791

1837
1838
1867 ~
1876 ~

Nordemerika.

Kineserna anvinder kompmsss och
spréngimnen.

Forste eldvapnen.

Gutenberg trycker férsta;bdken.
Columbus seglar till Nordemerika,
Kopernicus beskriver solsystenmet.

Holldndaren Jansen bygger det
férsta teleskopet )

Det forsta mikroskopet byggs av
en holléndsk vetenskapsman.

Galileus uppticker arten av mi-
nens yta. :

Pascal pAvisar atmosfariska
trycket.

Newton fSrkunnar tyngdlagen.

James Watt Fulléndar éngma-
sklnen.

Forsta ballongflygningen.

Forsta telegrafexperimenten.
Volta uppfinner batteriet.

Morse-telegrafen.
Fotografering
Nobel uppflnner dyhamit.

-Bells telefon demonstreras.

11931

11942

11959

4888

1895
1896

1898

1899
1901

1905
1908
1909
1911
1926

1935

1939

'Hertz upptacker elektramagne—

tiska végor.
Forsta klnematografen;

Becquerel uppticker- radloaktl-
vitet.

Mekarna Curie isolerar radium.
Forsta Ub&ten.

Merconi sidnder f&rsta transat—
lantiska radiosignalen.

Einsteins relativitetsteori.
T-Forden kommer till viirlden.
Peary kommer till nordpolen,
Amundsen nfr sydpolen.
Forsta Tv?apparaten.

Urey upptidcker tungt viite.

William Beebe glr ned till 923
m djup i en batysfir.

M5jligheten for kedjeresktion

. demonstreras. 1:a jetplanet.

1940

1945
1948
1955
1957

1967
1969 -

11970 -

Plutonium & penicillin uppticks.
Férsta atomresktorn,

Fdrsta atomexplosionen.
Transistorn uppfinns.

T-Ford Klubben bildas i sept.
Forata jordsatelliten sinds upp.
Forsta raketerns till minen.
Forsta minniskan pd ménen,
Forsta T-Fordsrallyt i Sverige.

T-BLADET nr 1£'kommer ut (det
sista?)

VAD SKALL VAL HANDA.HARNAST?



HANT UNDER ARET
som gATT.

Men hiar lyckats gGra uppstoppade fég~
“lar i plast s& naturtrogna att de ej
kan skiljas frén riktiga. Utomordent-
liga f8r skolundervisning. Rﬁddar.ev.
mAnga arter frin utrotning. o
Sign., KAJENN skaldar med aﬂlednlng av
detta:
Nér skolans trast
Br stdpt i plas*
och pluggets mes
-en ren protes,
dess ﬂaktergal
ett mAlat skal,
+ U jEmvELl dess flnk
en klump med smink,
fylls vlr epok
med konstgjord vedk, .
syntetisk hik
och fejkad gik,
och skblahs dkte. tﬁtting

e me me wm e e md me w me mm e T we e e

AB Motortillbehtir p& Vallingatan i _
Stockholm tillverkar en mycket trevlig
domkraft kallad HYJACK som lyfter ett
ton 0,45 n och véagern 8,2 kg och kostar
ca 130 kr. Tevereras i plastpise. Ar
mekanisk och mycket stadig. Kbp den!

Bl R I I e T )

P4 Blrger Jarlsgatsn mitt emot dér
Grevturegatan mynnar ut finns en shop
som her bl.a. affiseHer. ~DHr finrs en
jhtteplansch i férg av.en pod T-Ford
1909 som Hr underbar. Kostar ca 15 kr
Kop den ocks&l S - '

I R T T I e .

Rune Nordberg wvann T-Fordrallyt och har
dessutom fAtt barn, d.v.s. Agneta.

-~ m— ww mm ewm s e bm v e e o e am =2 e = = —m

Det gdr rykten om att Ad Prasg snart
har sin 1914 klsr men att han trots
det inte #Hger fler bilar. =

1944 var.
" Piffs upp dern en sning.

Siljan bunt i sorras vaer en fulltrdff
och antagligen filmns ep redogbrelse
pA annat stille. i T-Bladet.

Lasse.Llilja har s&lt sin badillac;poh

tyvirr hammede den i utlandet, Men i
stdllet har en sillsynt 5,8, (d.v.s.

, - Jaguar-foregdngare koumit till landet

frén Polen, s& antalet gamla bilar Br
trots allt konstant.

e am o e an mm mw mm b e e e me — mm e e e

MAngs gnisslar vél ténder ochH’ tar or-
dett forrddare i sin zun d& dom hir om
bemiilde Lasses bAtkdp. Betédnken d&
att han i alla fall har sin T-Ford
Kanske har hen nu ‘rad att

Rt R R I T R T T

wHékan Stenberg stod i begrepp att ive s
" pa b&t men s& gifte han sig i stdllet

och bor nu i Ndsby Park (postadress

~183% K2 Taby) med adress Kryssarvigen

7. Tel. for gratulanter: 756 64 671

e T T I i el R

Bengt Ekbom, Lasse LllJa och négra
till. har wedverkat i en filminspel-
ning (P4 ANDRA SIDAN'GATAN) or1 de
ryska lokomotivkdpen pd sin tid.

‘-_.-_m-..-—_._......._.._.._...._........

Axe Kring har sin missings-Runabout
(2-sitsig med tank bak) firdig och vi-
sade upp den i somras i all sin glans,
Mycket fint arbete.

Aven Sven Burmen her fitt en gsaimal
fin Arging (1914) firdig, som sikert
kostat mings timmar och kilometer.

Han her dessuton hedrat klubben genom
gtt vars med i.det lag som slog virlds-
rekordet i att sdtta ihop en T-Ford.
Det skulle vara rollgt att se en film
av det. " Pinns det -en sddan?
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Carl Johen Ljungweldh har efter &rs-
l8nga mddor fAtt sin T-Ford i skieck
igen och har synts ute med femiljen.
Aven deltagit i T-Ford rallyt.

—-——-M—.-——q&w—.———-‘———-

Korsordet som med mdds konstruerats av
honom hir ovarn i firrve numret.av IT-

. BLADET lockade inte s& stora: skawor.
Det var inte BN-ENDA som skickat in en
.lb'sning!- Tels-om o—t‘racksaizzma Jjobb!

Inom klubben har vi planer P& att skaf-—
fa fram eh‘klubbtro;a.

det gamla klubbmi#rket pa i- tyg
vi tdnkt ta en trOJa i annalfarg - av.

gnl - och pd'Framsiden fHrsedd’ med vArt
brevpappersmarke (T~ Forden)

text ovenfdr SVENSKA T-FORD KIUBBEN. D&
trojan mest Teonitter att ‘anvindas sommer-

tid tar vi inte polokrage utan ern vanlig

urringning. Tr5jen kormer antagligen

att kosta ca 35 kr och det kan vil vara
lagom.
snarast.

- am e e oem o e Em e M v e mm e G =k = e e =

Dessutom har vi tinkt oss ett mirke att

bédrea pd brostficken & kavajen av semme - .
. lend Swilas H.A.G. & Calle Nordbergs
Benz.
- wdnte gér .den upp ot féregfende.

utseende som klubbmirket, .d.v.s.. kylar.
ren, utfért i brodyr. Offertforfr&g--w
ninger ligger ute. Aterkommer!.

- Em wm s Em e e e e e o Gm e e mm mm e e e

D4 T-Bladet kommer ut s& firskrickligt -
sillan skulle det nog vars trevliigt for
nedlemmarna att hora av klubben oftare.
Vi ska fSrstka att f4 ut ett bled var-

snnan minad,
nytt samt annonser*d;dflﬁ“‘Fﬁrslagsvis
skall ansvaret for detts blad variera i
stil med Open-House-institutionen,; sé

att man vid Arety bSrjen utser de.b6 min
som skasll svara fir.utgivningen det &wet.
Oftare kan vi nog av ekonomiska skﬁl in-

te ta av portokassan.

P R T T T T

Automobilhistoriska Klubben hade en
pretafton i mitten av. jan: med v1sn1ng
ev bilder och foredrag om ressn till .
London-Brighton i hostas. Det tycks ha

varit ytterst lyckat och komer att | upp-

repas nista 4r. Synd bara att det nog’
dr fel Arstid i alla fall.
rit 22 sek/m p& utresan och 18 hen!

For ménga &r se-
dan hade Vi en enklare ¢y11k 1 svaet med -

Tu bede vy o rmer att visas p& klubbmbte nu i vér,

i ganska bra
. format tryeckt.i svart.och. fOrsett.med en

"Vi &terkommer med ndrmare besked

som skeall innehalla senaste

Det hade va-

Stormat her det sannerligen gjort i
hstas och man her list om vildiga
skador. Som tur Hr har vi inte hirt
att ndgra gemmelbilar rdkat illa ut.
Mest her det verit tak och bAtar och
en och snnan. nodern bil som stétt i
vagen for n&got trid,

Hos Nbr&bergs Vagnfabrik.p& Tegnérga-

“tan hear ndgra smatdrer spelst in en
. film som visar hur wmen i forna tider

krympte pé& en filg pd ett automobil-

hjul. .Det. fordrer yrkeskunnighet och
en av Kalles trotjinafe demonstrerade
tekniken, Filmen skall redigeras och

- am wm am e e mm we e mm e e em wm ome v e e

P& tal om'Nbrdbergs s har ni vil sett
att brodern Nils Hordberg har skrivit
en bok (Karossmakarens Berattelse) onm
firmans och dirmed Hven om sutomobi}
lens historia i vért land. En verk-
lig kulturhistorisk kavalkad som inte
f8r seknas i nigons bokhylla. TUppla-
gan &r tyvarr inte stor, skynden Eder

- d&xrfor.

‘MOTOR har ocks& givit ut en. bok om

gemla biler, som pé& uppslaget har Ro-

Gemska trevlkg den ocksd fast

En'éﬁnaﬁ Bbk:“SVehSkf Billexikon" har
getts ut, .ett .bokverk som behandlar
all virldens bilméirken (ca 5000 st).

Innehéller dessuton gver 2000 bilder.
Kostar kr 125 {dyrt) ‘och &r en illu~

‘streread Oversittning av den engelska

av Doyle & Georgano {The Worlds huto-
moebiles),. sém kostar kanske 25.

el e T

" P& tal om ‘pretkvillen som vi ndrmde

ovan ken vi tald om att B&de Jan och
bror Jens Tysk + kompis reste den lénga
vigen frédn Falun.enbert fSr det. Ta-
la om intresse! Till v8ra mSten kom-
mer 1 regel ingen som bor mer &n 2 mil
bort! -

PEnk om fler vore lika intresserade

av vér hobby, som nu tydligen har ré-
kat in 1 en down-period. Det borde

komma frem en massa ungdomer fdr att
ta Over frén oss gamlingar i klubben!
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Vi kunna vidare med beklagende meddels
att Bnnu en av vira medlemmar har gitt
bort nimligen nr 48 Axel Johansson i
Tyringe, Hgaren till LOTTA, Han var
alltid 1ntresserad och deltog i ett o-
tel rellyh med sin kira T-Ford,

P4 annan plats 1 tidningen finns LOTTA
utanmonserad till salu.

Tidigaré har vAra meédlemmar Boliér och
--;Storerkers lémnat vér krets.

Dalarnes Automobll Klubb blomstrar och

den senaste medlemsforteckﬂlngen upp-.
tar inerot 40 nemn.

T ett nummer forra Aret sy INDUSTRIA

. farms. en léng ertikel. om Angbilen, som-

verkligen var intressant. Forsok att

Y f& tag pd det numret och lés och nJut.

Grattls' e

_....._....._..__........__..'_.__..__‘_

Onm man légger ett litet zynt 1 en
tom butelj och sdtter 1 korken, hur
skall men f& tag i myntet igen utan

- att dra uwpp korken eller krossa

flaskan?
Fundera pd det ett slag cch varfir
inte sammalunda med nista problem.

Edpman Fysk viger upp socker till

- forsdljning pd en sédan d8r garmal-

dags vig, som Ar fOrsedd med tva
liks skdlar och en visare i mitten.

“Nu har emellertid den ena vigarmen

blivit skadad. Dirflr viger Fysk
vixelvis - fOrst wed vikterna till
vinster och socker till higer -

dérefter vikter till higer och

socker till vinster.
Tjénar handelsman Fysk pé& afféren?

- e e ww e e wm e me o o wm mm e mm e mm e

Frén. famllgen Grtlund i Tors&ng har vi lyckats forvarva texten till Peul

o Lundhs beromda dikt:

LEKSANDSKULLAN’OCH VAR HERRE

- V&r Herre satt begrundande vid himmelrikets port

och tecknade i Livets bok wad minniskorna gjort. S

" Han forde dubbla konton, precis som en affir : : R
med uppslag ifré8n A till 0§ och bAde An och Per,

D& kom frén vistanvindens ‘skog en leksandskulla fram,
en ¥6d och rund och plggogé en, men ganska allwvarsam,
Hon neg for Herren som sig bdr, och frégesde s kickt:
"Int vet du Far, om det Hr léngt till n#ste satertakt?"

"Vér Herre strdk sitt skagg och log s8 magen skalv,
och satte fram en blommig %tol bredvid sitt himlavalv

och sade: "Var s& god och sitt,

88 f&r vi talas vid,

o &r -du hos Gud: Fader sgalv och vi har gott om tid."

Men da sa kullan "Neg du, tack, jag kinner till det dar,
jag har verit med nd "t varv forut, och vet hur kerlar Hr.
N&r dom vill vinslas och stdr i med gudsnfdlig mln,

och taler om Gud Fader sjédliv, &dr dom ett stré BV, Hln.

Jag minns v8l Lassasfar en géng, Gud hgalp os en s&'n karl.

Han gjord’

-som du med stol och alltdeh bad mej stanue kvar

- och vinslas och kr&p nirma mej, men-dd sa jeg: Vet hut,
for &r du sd'n du Lessasfar, ska en utav oss ut."”

Nu bistrade Vir Herre till inf8r s& hidiskt tel,

88 jorden gnisslade och vred och ristade sitt skel.

Men kullen sade lugnt och tryggt "HALL i dej ddr du stéw,
f6r det var rent oskapligt nu, vad gammelguffarn gar."

Men nu blev Herren mikta vred,

och sen hen porten. stingt,

s& rot han till med gruvlig rost bestraffande och stringt:
"ir det ett sprék, som passar hir vid himmelrikets port.
T stundar rikenskap och dom f&r allt av synd du gjort."
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“en’ kullen s&g helt oftrskrédckt pa porters’stringe man
och sade:"Far ska lugna sej, det:hér glr inte an.. .
Och &r mitt spr&k opassligt, s& du det inte tél,

" bovare dej d& Far for ak.‘t.a f&lvdals—mé.l!" L _ _‘.55_‘

D& log Var Herre onm :l.gen, ‘och sHllsemt vermt han log,
att blanka stjdrnor sprungo fram i védstanvindens skog.
S8 sade Hen till kullan wilt:"Stig i min boning in,

ty du dr réattframhetens bern och saligheten din.

Jag har platt intet gagn av folk, sonm dlsker fjésk och krus,
don passar bHttre mitt emot, och inte i mitt hus.
Du sgjer som du mensr du, och vad du gjort i tok,
det har jeg reden strukit bort i demme kontobok."

D& f511 hon ner pd sina knin och sade:" Ar du Gud,
forlat mej dA men jag hor sikt att ekta Dine bud.

Men sjdlv s& har jeg inte mod att: ingd i Ditt lend,
det kenske gbr om Du ‘ghr med och héller mej i hand."

Och in de gick ps& serme. géng 111 sallsamt hig r.ms:Lk
och aldr:.g har det spelats forr som d& i himmelrik,

Det stiga att Leksends brudmarsch &r ett eko av den sing,
son speltes dé en. kulla kon till himmelrik en gé.ng

. » [ . a e - '.-- - - = - - . » - L3 = - -
¢« o & .

P4 snnat stille i T—-Bladet ndmnde vi helt kort onm :E'orsoket att sitta ihop en
 T-Ford pa virldsrekrrdtid. V:L ken meddela att det gick ¥ver f'orvan‘ban.
Platsen var Teg untenfdr Umed och det var en s'tyrka p8 sju man’i vita overaller
som skulle utftii'a bragden. De skulle frén 15s8a delar i paeklé:&ar plocka ihop
en T-Ford 1923, starta den och kirs den en bit! Publiken hade nog pi kinn att
rekordet skulle ryks for vinnen sdg verkligen kespabla ut, d&ir de gick och mju-
kade upp sig infér stertskottet. Det var: Alrik Avander, Bengt Hultgren, Sven
Burman, Benn Olofsson, Bert-Olof Nordlund, Lennart Olofsson och Bengt Ake
Jotien888n frén resp.: Skellefted, Vinnds, Pited, Umed, Umel, Pemgsjo och Skel-
lefted, Agare till T-Forden var Bjsrn Danielsson, lycksele, och hen kunde be-—
régta att nmen trénat ganska rycket och d8 kommit ned till tider pd 22 minuter!
Vid startskottet sattes hiégsta fart. Redan efter ett par minuter (!) var bi-
len pd hjul. Efter en dryg kvert var det dags att fylla pé vatten och bensin.
Strax efter hill alls snden d& s‘t.a’rfvévéﬁ'; di-Ogs runt och "hast du mir gesehen"
den gick iging och brandchefen Ellasson kunde trycka av den nya virldsrekord-
tiden: 17 minuter och 4 sekunder! ' ) o -

Detta &r verligen bra gjcrt och betyder my'cket ur PR-s:mpunk‘t for vir ho"bby
och inte minst f3r T-Forden.K Allt detta ingiek i en utstdllning som Norrlsnds
Motorhistoriker arrangerat kring 1- Ju.m. i Umeé. En llvak't.:l.g férening som kun-—
de f4 ihop ett SO-tal sutomobiler . 1;111 en valbesokt utstélining, Arrengemanget
kallades "Veteran_69" -och inbegrep dessutom ett rally den 8 juni med start och
wmll vid Sé.vargé’irden i'ﬁmeé I augusti ordnade de en loppmerknad i Skellefted.

Det héir 8r nfgot sttt ténka pd f6r oss hirnere, som hiller pd i flers &r fir
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att f& ilhop en T-Ford och som .aldrig kan ordna rallym eller lepon mer!
Vi ken l&ra oss av véra nordllga brider. . . T

%&: /// %?/ A

N7

bora
kenske
ej blott
skrive det
sof hdnt wmed
lendets alla T

Forder utan dven

nigot om andra mir-

ken, Hir oven finns

en fin teckning av né-

got som ménga- betecknar

fullbled och.vars lovadng
keanske oftare sjungs i Auto-
" historica #n i T-Bladet. det
8r klart att alla ska f& sina in~-
tressen tlllgodosedda och idag finns
‘det ett stort antal tidningar om denna
.hobby som vi vigt vAra liv 4t. MAnga v
bladen kommer till v&rt bibliotek och vi #Hx
gleds f8r det. ' Hoppas att vArt blad kan spri-
da gl8dje ocksi bland andra #n vAra egna’ tits led,
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| AT RUNT SILIJAN
den 2 och 3 sug i somrss kirdes Ate : ,g 9 6 9

rallyt 5iljan Runt, arrangerat av Fa-
lu~-Kuriren, Rittviksparken och utstdll-
ningen W 69. Stert och mAl i Réttvik, ..
32 startende sutomobiler och denna

glngen Hven utianningar Visser frén .
Holland (medlem) i en T-Ford 26:a och{ég;q
Atkinson frén England i en Rolls 26:a. =y |
Aldsta bil Gert Sundbads STAR 1901, .

s T,

son-verkligen var en pdrla. Vidare ;.-

fenns det sammenlagt 10 T-Fordar med .. - . . o
-och-det 8r ju en bra siffra. Minga. LT N
" har klagat-pd gallringen i raliyn och

négra f& har varje &r hackst pd arrangbrerne ev.Siljen Runt, som plstétiss he
mystiska uttatgningsregler, Det &r natﬁrligtvis bara,illvilligt fértal och
hiipstammar naturligtvis ytterst. frén nigon "gallré " grmilare, Baras en s&n
sak sonm att =8 minga T~Fordar var med, talsr. ju mot ett urvalssystew, eller
hur? . =

- Alltnog, rallyt ver helt toppen i alla avseenden och gynnsdes dessuton av vid-
ret.. Arrangirerna hade legt ned stor mfde pd att f& trevliga insleg bade betr.
kont{rollernas prov och de inlagda pauseina, for att nu inte tala om forsta da~
gens. avslutning p& hotell Siljensnis, Dir inkvarterades (om man nu kan anviinda
ett s& hemskt uttryck ph vistelsen.dﬁr) alla i en verkligt férnim miljs. Fore
rallybalen var den flotta simbassdngen fylld av njutande deltagare, ja, det
forekom t.c.m, bsd pd nettkrtken. -Allting var i higsta klass och glddjen stod
htgt i tek. Bosse Bymans.fru "Sippan" hade det s& beviljat att hon kom till
festen per flyplan frém. Storvik, dit hon &ven Atervinde i gryningen;.. aviatGren
vintade troget hela kvillen. . T
Naturen dir rallyt gick fram var underbar f5Tstds ock vigen var léngre &n ti-
digare &r, I stort sett férdedes man frén Réttvik i nordvistlig riktning till
Mors med bl.a. bégﬁkri»dalahﬁstfabriken i Nusn#is. DHrpd sdderut via Sollersn
till Siljemsndz for nattuppehéil. P4 sondagen 8nda ned till Gagnef, dir vi

fick 8ka Sver dén underbeara gamla flottbron. Efter pppehﬁll.ﬁpSVClaes_Olsson

i Insjon (vem har inte kipt saker dérifrén nigon g&ng!) gick férden ¢ver Leksand
och T&liberg till mélet i Réttvik. Man ver frikostif med priser och totalvin-
nare blev Rolf Robertsson i sin T-Ford 1911. Alla var helfSrtjusta, inte minst
Visser frén Hollend, som omedelbart beslst sig for att forliinga semestern och.
stenna kvar i Dalarna.



dag sitter ech gréver 1 gemla pespper och fir dér tag i ndgot som
jeg ninns gjerde mig genske upprord pd sin tid, d.v.s.:forra viren. |

Dot var en inbjudan frén Kongelig Densk Automobilklubb rérende
det 11:e 1nternat10nel]!.a T-Ford Rallyt i juni 1969

_ Detta Hr vHl det rally som barde passa oss T-Fordagare bast av
aila rallyn (detta var alltsd fire rallyt for T-Fordar i vért land) och
flera av oss-har ocksd verit med till Aarhus och k¥rt den beryktade turen
till Danmerks higsta berg, Himmelsberget. Emellertid her jag #nnu ej hért
nigon som varit virst imponersd av detta evenemang, med undantag av att det
givetvis alltid &r roligt och intressant att f& se ett 60-tal T-Fordar av-
olika modeller p& en och samma: -ghng. - -

, Ay 1969 Xen 'men lise f8ljande i inbjuden: "Ford i Kopenherm har
- i seamband med -sitt 50-&rsjubileum i Denmark upphtrt med att stdda 1pet.
Man finner ej att det Ar tillrHckligt mycket reklamvérde i lidpet, trots
att det omtalas i pressen &ver hela Danmerk och dven kormer i TV,"

Detta innebir att var och en sjélv far std f6r alla kostnader un-
~der rallyt sdsom bensin, fortdring, kaffé ete. under rallyt och det avslu-
tande prisutdelningskaffet efter rallyt. Inte nog hiirmed! Ian begir ceksa
en startavgift mv Dkr 40T - Och detta kallar man ett internationellt’ rally.

- Det #r s daligt stt vi i klubben inte ansdg det liEmpligt att ens sénda ut
uppgiften om.loppet. Aarhus Motor Compagni, som sdljer Ford, stiller ehligt
inbjudan lokaler och personal till' forfogende efter ridighet. - Vad betyder
det? Jo att men slépper in 60 T-Fordar f&r testning och start i en bilhall
- som- storknar ev koloxid frdn alle motorerna, samt att men stdller nlgra
funktionfirer till fdrfogasnde.

~Det &r verkligen synd'att inte danska Ford har mer ‘begrepp om PR
&n. att men forsSker spera in en £6r dem 15jligt liten utgift, 44 man 1 st#l-
let hade kumnet med litet stdrré generositet ha fAtt till st8nd ett verkligt
topp-rally och dét f&r en utgift som antagligen i l&nge loppet hade betalat
sig. Men blir riktigt arg pir men ténker p& vilks snnonskostnader man bér
uten att blinka. Det skulle inte skada om men besinnade sig i vArt broder-
land till i &r. : E '
‘Ragnear
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Framskdrmar till 26:a, I gott
skick, Dadliga-har jag redan.

124 Ingemar Gustafsson
S:t Larsgatan 6 B
582 24 Lirdkoping. 013/11 09 GO

TANDNINGSNYCKEL N 71
och ett origiﬂalrelﬁ behtver

140 Leif Almgren
Torsviksvigen 8 &4 .
555 90 Jonkoping, 036/662 69

Kardanstag hoger och vinster tlll
en 1926 ars T-Ford

224 Wilhelm Skoglund
Box ‘75, Tidllberg b

0BS BRA DACK 30 x 3% OBS _
Rattdosa helst ny, utvaxling 1 : 3
Golvmattor till arsmodell 21 - 22

133 Bengt Persson
Box 13, 690 71 Hjortkvarn

Renoverbar eller renoverad veteran-—

M G 1945-52 kipes eller bytes mot
T-Ford 1919,

‘Beslag till sufflettstillining

till T-Ford 1911. Och bakfjider
med rundade bladindar, _
MYCKET ANGELAGET, Finnes ndgon
litteratur eller bilder pd KO0-CO
Kieinwagen 1931, liten tysk kedje-
driven bil? '

Sven Burman, Pl 334G, 940 26
Altersbruk, .

VW 1948-5]1 i renoverbart skick
samt torped, vindruta och fram-
site till ‘T-Ford 1920 onskar

‘ Gert Johansson, N, Hornsgatan 6

260 80 Munka Ljungby.

~Tel. 0431/30895 el, 400 56 e, kl. 19

Till min T-Ford 1922:
Falgar 30 x-34, bra k kardanknut och
skinnrock,

247 Lars Eimar, Illerbacken 5,
181 44 Lidingd, 08/ 765 45 87

bil, dock ej T~Ford. Gdrna Chevrolet,
Oldsmobile eller liknande. Samt
Aldre Volkswagen 1948-52 i renover-~
bart skick, -

Gert Johansson, N, Hornsgatan 6
260 BO Munka Ljungby, 0431/308 95

0Bs sCggs . .
Instruktlonsbbk for B-Ford g cyl
1932 samt all bvrig litteratur till

denna bil.” Garna byte mot ovanstdende
till Fiat.

OBS ANGELAGET ~
2 st. bromsstag t111 22:a T—Ford

K&G Johanasqn,.Box 1432
Karlsborg tel 0505/ 401 19

Vem . hﬂr;ﬁh keps at mej? Storlek 58-59
Eller Touringkaross, vinster framskidrm
och hoger /vinster baksksrm till 20-
.talsFord

Reservdelsmastare Adziaan Praag
" Bjbrnsonsgatan 119, 161 56 Bromma

5 st dick - 30 x 3%", bromsstag.
nedre vindrutehallare m, f¥sten
for parkeringsiampor, signalherns-
fdste, allt till T-Ford 1922,
Forddgaren omkring 1920,

228 X G Johansson, box 1432
54600 Karlsborg, tel. 0505/ 401 19

2 st 30 x 3%" hjul med trdldt och
bred filg., .

1 8t 30 x 3%" hjul med jHrnlot och
bred filg

kopes eller bytes mot kompletta
tdndaningslas m, nyckel eller andra
fina T-Forddelar i stor sortering.

62 Malte Hammarin, Sportgatan 3
692 00 Kumla,

Tel. 019/795 81 sdkr. 1619-17 vard
. 1543smm

Har ndgon dick av denna dimension?

| Tel 08/ 37.92 40 .

20 x 5.25-6.00 -

172 Folke Boogh, Fack 45, 830 61
Laxviken el. Storgdrden Aspnis
Tel. 0645/210 13 el, 0640/ 120 3G
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Kgpes eller bytes(se Hv. siljes) Jag forsoker igen
 I-Ford 26:a; Ford amperemditare, 1 st
blank stralkastarsarg, generator,
I-Ford 24-25: Komplett motorhuv,

-~Bakre karosshalva med dorrar och
dyna - bakskdrmar - sufflett med

lampa for instr. bel, 1 st mutter stallning - ett framskdrmsstag -

for bakra sufflettfiste, forklides~ 2 st. fjudernivar for framaxg;vi
plat, Allt t111 en T Tourlnq 1923

T-Ford 20-22: Vlndrutehallare. 1 bak-
hjul m. fHlg, .1 8t. bromsback, 1 par
parkerlngslyktor fouogen( ey, ddliga)
tandnlngsnyckel nr 5$ 69,70, framaxel,
1.5t. bakaxel, Uvre vattenstuss, 2 st
_platboxar f, hakaxeltatnlng..

T-Ford 17-24: Hdg. och vanster bakskarm

Helst brevsvar t111
84 Olof 3vensson, Kavero ]
619 24 Vlkbolandet Tel. 0125/410 44 {

| Hoger framskirm, bada karosser1s1-
dorna samt vinster framdorr $ill 1§-

. ga modellen av T-Ford, Huvlas. &
- ock traratt. higer o vinster framskarmstag for

61 Sven-Ake Persson, Nynas uard. ' 13g modell ev. byte mot dito for

230 20 Klagstorp, Tel 0410/240 60, dldre modell,  Svar till '

243 Nils Andersson, 5. Vigea 53,

Bakskarmar och bakdorrar tlll Iag 25:a 510 90 Limnared, Tel. 0325/ 712 77

T~Ford, .

MASSINGSSIL . helst T-Ford, 1manga sma
eller f& stora delar. sa kemplett som
mojligt.

Till Ford 1925 behivs omgaende

~-18g v, karossida med framdorr

. o : e ©of =v. o. h, framskirmar -2-poliga

" Claes Hedlund.”GranvﬁgenhB.nLockﬁrn. lyktsladdkoppllngar ‘och lamphallare.
531 00 Lidkbping. Tel. 0510/263 .93.  |'poig 1916 bakre ‘sittbrunn

TILL MIN SAHLING: ONSKAR JAG FOLJANDE: Slangar och falgband 21 x 4 50
Gamla tdndstift och gamla leéksakshilar

Rune Hedlund,. Prastgarden

31 Jan: Ty&k, Tlmmerﬂagen IS 791*0@ .| 620 23 Roma Kloster
FALUN v I
1 R ——JTiny T—qud —2 st backspeglar
TROTS TIDIGARE ANNONSwI‘BENNAJEGRNAM- o "“; -31gnalknappshallare
LIGA TIDMNING HAR-JAGTEJ»LYCKATSfH!Tﬁ . ’ : . —orlglnalverktyg
gg'§§N§%§0§§G§§LEﬂg;§g§2E2925'f5MAN"! 264 Paul Llndholm. Tornskatevagen 4
Nt I S UMEA (0B3. ny. adress fran nyaret)
Alla forslag beaktas'Hven tips. ‘TACK Y.
Per 5joherq, Badvigen 10, Grythyttan. Jag har en. 24 a Tudor Sedan.
tel, 05917140 52 efter 17. Men jag har inte:
V bakskdrm med 3 h&l for fastsytt~
Till A-Ford Roadsteér 1931: : ning mot karossen. (Bytes m, dito H.)
Vindruta komplett el. delar, eller | Ha framskar i bra skick M. ovalt
lan for kopiering. hdl for lyktstolpen.
Stotddmpare, kylarmask, parkeranSw Bak- sido och dbrrutor av 1/4" glas
lampor och sufflett, 1/4" fonsterlister
Iill Ford Torpedo Runabout 1911:° Jag dr intresserad av allt son gl -
Oljetrag och kardan (den magra) . ‘ ler denna modell, Ring el. skriv
Rke Kring, Norrbo tel. 0650/333 25 | snart till | o

147 Thore Carlsson, Stensgatan 8
602 14 Norrktping, tel. 011/18 36 89

Jag méste ha ett par bromsbackar
t¥#1l en T-Ford 24:a, Och en temp.
- mitare till kylarlock.

Till T-Ford 1926 kipes ° o

g Reservhjulshdllare kompl,Signalknapp,
271 Ingemar Andersson. oegllnge Gard thnlng till Coupekaross. 1926, eller
740 10 ALMUNGE Tel, 0174, 230 77 18n for kop..Sldoplatar, Huvfdstplatar,

Ingemar 0dén, Industrlnagen 12 ¢ t
149 00 Nyndshama, Tel 0752/146 17.
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Till T-Ford 22:

2 'st, bromsstag, framsoffa och orig.
bakre fjiderhinken, 085 ej amerikansk
nytillverkning. Original tHndkablar,
Till:B-Ford 1932:

Original baklykta.

KG Johan550n, Box 1432, 54600 Karls-

Arne Kihlgren, Lindsbo HULO tel. 0755/
574 55 siuker

ett styeke: sufflettstallnlnq t111
Touring 1923

Pt

VETERARTRANSPORTER

i =

N

S/ O

0835; VEVSTAKSLﬁuER GJUTES oCH BROT—
SCHAS med specialverktyg till T-Ford
standard 1,248" vevtapp.

Pris 40:-/styck + returporto for
vevstaken,

247 Lars Eimar, Illerbacken 3,

181 44 Lidiagd. Tel 08/765 45 87,

Nya kompletta avgassystem till T-Ford
Till Cheva 25-26 Sedan: Bakdynor i
bra skick samt div. delar till dito.
2 st, antika 1800-tals skotska gas-
lampor for utomhusbyuk med kopparhuv
i mycket bra skick, Lingd med huv
3,20 m. Stolpen 4r i ggutgods.

Gdrna byte HIOE. bildelar/

Gert Johanssont N.. Hornsgatan 6
260 80 Munka Ljungby, ‘
Tel, 0431/308 95 el, 400 56 e. 19,

- T-Ford Z 5888 &rsmod. 1922

- Triratt med rattsting 1920-21

-Tvd motorer 1921 resp. 1923

- Xomplett spiralfjddertillsats
for montering bak

- Motorhuvar mm,mm,

126 Torbjorn Karlsson, Kyrkgatan 57 B
831 00 Cstersund,

riakning. for en Ford A :lastvagn 1930

Kaross eller bakvagg enbart

Reservhjulsh8llare : o

Vlndruteram - 1930-31 Fordor, Tudor.
Coupé passar

Lyktglas markta Ford

Formedlasi av Ad Praag, 3jdrnsons-
gatan 119. BROHIA

LA S TR 4

Veterantransporter med traller oo

Har Ni transportproblem hyr trailer
med paskjutbroms, Aven med dragbil
och chauffir, Aven Nattetid.

Begix offert.

Lars Lilja, Poppelvdgen 9, Bromma

Te. bost. 08/25 62 71
arb, 08/34 94 75

Wotor till Mathis 1919-1923
Till T-Ford haver jag foljande:

- oval bensintank - rattstang - |

4 hjul med 10s vulstfalg - kaross

26:a .~ v1ndruta 23-25 -

JAG BYTER MED MNASTAN.VAD JGM HELST ,
Skriv eller ring till 187 Sveén Bursian
Pl 3340, 940 26, Altersbruk.

i

TILL SALU

Till T-Ford - Cyllnderpacknlngar,
vibratorbryggor, aya. rullager med
lagerbanor till lastvagn. ‘kaross till
Sedan 26-27,

(2st nya ddck dim. 450 x 20)

Tv& par DUELLPISTOLER .-
Fyra-skinnrockar i gott sklck

z Eberspracher 6 v,

Gert Johansson. Adress $e annan
L annons pa deana sida)

HERERBRPALS

i svart klude,: krage och foder i skinn
Stadek 50, PHlsen Hr synnerligen ldmp-
lig att.anvinda vid automobilfirder
eller vid andra hogtidliga tillféllen.

15 Bengt Ekbom, 6ackv1ndeln 118,
1246 57 Hagersten. Tel 08/ 46 62 62

-
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Ham, moterhuv, sufflettstillning, ..
reservhjulshéllare till T-Ford 23,

Kylarmaskering till 23-24, :
- Lyktor och lyktglas.ANavkapslar.

140 Leif Almgren, Torsvmksvagen 8 A
355 90 Joakdping. 036/ 662 69

- Original tandnlngsnycklar till
T-Ford, Annu har-inte lagret si-

nat helt. Var god uppge ovanskat
numner, Kr. 5 per styck.

= Verkligt snygga vindrutetorkare
av midssing, Mytillverkade efter
gammal modell, Torkar glaset.pd
sdvdl in- som utsidan, 25:-/st,.

- = T-Ford 1929, fullt komplett och :

korbar, Aven fotogenlyktor ori-

ginal 3 st, finnes,

Pris efter dvercnskommelse,

1 Ragnar Fprs, Eriksbergsgatan 38
114 30 3tockholm, Tel 88/10 84 14
efter 180

&

FIMT RENSVERIMGSO3JEXT!
Chevrolet 1939 Cperakupé, en bland
de f3 overlevande.

124 Ingemar'austafsson
S:t Larsgatan 6 B3, 582 24 Llnkoplng
Tel. 013/ 11 g9 00

Gadlllacmotor encylzqdrzg, 19 hkr,
argéng 1904-06, troligen helt
komplett med original bensintank.

Lars Lilja, Poppelvigen 9, BROMMA
tel bost, 08/ 28 62 71, arh 34 94 75

o

S—

Ingemar Odén salleru
2 st., huvfiastpléatar mod. aldre Ford
-1 st. yttre lagerbana kardanlager

Industrivigen 12C, 149 00 Nyadshamn

Delar frin RED brandbil:

-rattstang med reglage och snicka
~rattkrass av trd -2 stora fina stral-
kastare plus et 1nstrument amp, och
oljetryck.

PDiverse:

-Borsch signalhorn med vinkeltratt
-5-skylt av gjuten aluminium '
svinster bakskirm Ford Jupmior © ¢ : .
~stridlkastarsarg plus ett emblem t111
Ford V 8

-fabriksnytt VI''D-ELVERK med rela och
sdkringar, Fabriksnytt

159 Bernt Sustavsson, okogsvagen 17 |
130 22 tykvarn. Tel, 0755/ 404 47

En mycket fin Ford Anglia 1952-53

- med nya didck, bra klddsel och

originallackering.,

© 224 Wilhedn akoglund Box 75

TALLBERG

. stdlhjdlm med text "policey
‘Fenixlyktor, Fvar 8e dag 1910-17,

. .SALJES BLLER BYTES MOT MINDRE

SKRYMMANDE DELARIJIJIIIIIIII0 v

..Till T-Ford: 5md bromstrummor, fram-
" hjulsnav med lager #ldre mod., tor-

ved tHckt 2S:a, stolbeslag’ mm..dlv.
kullager, Holleyfdrgasare, framre

fjdderfdste och motorfdsten, 2 st,
kardanstag, 6 st. bakaxelkdpor for

‘'smd bromstrummor, inre bakaxeldelar,

startmotorer, 1924 motor, trdg olika
modeller, trippeldrev, mm,mm,

otorhuv, ratiror med sndcka, gasreg-
lage, lyktstag till A=Ford.

4 st dorrar, ram, motorhuv, kardanaxel
roe, bensintank, mosskdrm, stenskott-
plat under kylaren mm. till Cheva 31,
Kofangare, styrstag, cabstdll, rutram,
plétar och filgar till Cheva 25.
Navkapslar: Plymouth 38, A-Ford 28,
Dito 30, ‘hippet, Cheva 28 Packard,
Opel 36' m, fl:

Biv delar till Opel Super six 36:
Cabriolet, kaross, framsate, dorrar
motor mm,

2 hjul Qverland Nhlnn@t 26 samt
bromsdetaljer dito, .

Ny: bakskdrm Ford Junior 32~34

Dorrar till oppna 20-talsbhilar, ej
T-Ford,Fina skdrmar till div, 20-
30-talsbilar,framaxel 1lik T-Fordens
mdrkt "WO samt wummer” komplett med
styrstag, fjider och styrﬂrmar,
vixelldda Cheva 38,

3 st gastuber' acetylen Y

1 st. " carbide HMe

DIVERSE:

Gammal paketcykel, carbidelampa for
cykel, nytt gammalt cykelnav, div,
gamla cykeldelar, 2 st, originella
telefoner, 75 cm lang missingsspruta,
vagnslykta stearinljus, fin batlan-
terna f, fotogen, tribessman, ameri-
kaklocka,: halvskippa, bdtventil i
missing, smAlandsviska, Graphophone
Type Q, officersrulla 1895, 2 st.
uniformsrockar A9 varav 1 med hig
krage, kaptensbetacknlngan, engelsk

2 st.

jultidningar 1900-10, Allers Famil-
jejournal 1905, m, fl. tidningar och
div religi®sa tidskrifter 1920-30

forts, & nista sida’
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Forts pa anﬂons fran foreg 31da.

Div. pﬁcknlnoar. ben31npumpsatser,
p-snda¥, lager, spindelbultar,
bensintankar till gamla ie: Indian,
Rex, halv HP tank, Matchless, 20-
tals Husqvarna 2 st,, Div. modeller
ay sadlar till gamla e, ett st. nytt
ddck fabr, Tiger 3pecial ballong dim,
26 x 1, 5 x 2,00, hjul for vulstdick
diam, ca. 60 cm, fdlgbredd 5,8cm.,
lst. mycket gammal bakdyna till Me,
komplett framgaffel troligen tlll
flusgvarna,

2 st, runda bensintankar 20-talsbilar,
2 st, parklampor amerikanska -stfrre -
felfria, 2 st, dito likn, A-Ford,
instruktionsbhok Fiat 501-1924 25 hkr,
obegagnad tindspole Ford V 8 32-34,
nytt fordelarlock passande Auburn
34-35 - Hupmobile 32-36 - Nash 37 -
Packard 37, Dito loek till Reault,
Peugeot, Chevrolet, Chrysler 26-30,

6 st, Mc-magaeter fabrikat Bosch,

Alit detta finnes hos:
K G Johansson, Box 1432,. 546 00
Karlsborg. Tel. 03505/401 19

Delar till T-Ford 1913-1914 _

Jignalhorn i prlma sklck
Parkeringslampa "Brown"
Svinghjul med de sm& magneterna
lagnetspelplattan

Saksksrmar ‘

Delar diverse t111

Fiat 520, #hippet 4-cyl, Buick‘25ﬂ30,
ChGVIolet 24-%H,

Samt:
bakkarosseﬂ med s&armar till T Tou-
ring 1926.

fke %ring, Norrbo. Tel, 0650/ 333 25

Sdljes eller bytes. Se min anaons

under kipes.

“va delar tiil T-vord s&som fjdder-

hdnken och bussningar, H-list till
vindrutan, ventiler och tanklock,
generatorkol och relaer. pedalgumni
BRC 9-25-27.

A-Ford 28-29: fram o. bakskarmar.' 1

T~Forddelar

Bakskdrm till 25:a Sedan, dvre vind~
ruteram till 23-27 Touring, dito ned-
re till 17-22 Sedan, stdlekerhjul med
nav 1 st. till 26-27:a bytes mot bra
bakhjul till 24-25:a 21" triekers,
Hotorer: 1919, 19?3 2 st., 1924 def..
cyl,, 1925 2 st, I byte onskas bra
motor till 24:a. _
Induktionslada till 23-25 ars mod.

147 Thore Carlsson, Stensgatan §,
602 14 Vorrkspiag, Tel, 011/18 36 89

Byt vindruta med mej.

Har en till T-fFord 1924 men dnskar
dito till 1918,

Rune Hedlund, Pr¥sigérden,
620 23 Boma Xloster.

finsterhiss,
“maskering. Essex 27-31: bakhiul m,
~trumma och kapslar,

I-Foxd 26:
“nav 217,
' 24-25 Touring: brandskottsvigg. Ben-

huvsida, el~signal, komplett bakfji-
dersats, kardan, bakaxel, en ny kar-
danknutdel, 21" filgar, strélkastare
m. originnlglas, lampstag, kapslar,
tank och kylarlock,

A-Ford 38-31:fidlgar, kapslar, lampstag
lampor, tank och kylarlock plus en st.
hel kylare,

Dodge 28: fdlg, kapslar. dorr, 13s,
B-Ford 32: hel kylarc m,

ram, stélekéfhjﬂl m. fram-
fliktfiste o. blad., I-Ford

T~Fordkylare till 1922-1923

| 271 Ingemar Andersson, Seglinge Gard,
| 740 10 Almunge, Tel. 0174/230 77,

S5HNYGoL XRAGBAMDSKAR 28: - per par,
Jiverse T-Forddelar sdljes av

31 Jan Tysk, Timmervdgen 11,
791 80 Falun.’

1 61 sven-fke
230 20 Klagstorp, Tel.

" sintank till tickt 1918-25,
 Bra vulstfdlgar m. losa klammer till

1917-19, En-poligt bakljus till T~-Ford |
samt 2 st, dito till Hldre Cheva,
1 st. glas till T-Fotd bakljus.

 Platbox, ay, med filtpackning for

T-Ford last,

25t, lampglas Cheva 29-30. Kapslar.
Komplett framhjul Cheva 26-28. Bak~
1jus till Cheva 23-25. 1 st. "burk-
lampa™ med glas mirkt Overland
monogram.

80 st durrhandtag och 49 st fonster-
hissar till 20~ och 30--och 40-talg-
automebiler, :

Persson, Nynés Gard,
0410/240 60
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Detta sﬁlies‘af‘miq:'

T-Fordkaross 1922-23,

T-fordram 1922-23

Tridekerhjul 21" oeh 30"

Sufflett- och v1ndrutestalin1ngar.
Bakaxlar, framaxlar, motorhuvar,
dorrar, forgasare, motor. lyktor -

samt massor av annat smatt T- ~Fordgott
- s4ljs helst i ed eada post Py gr. av

flyttning., Till anzan ort.

172 Folke Boogh, Fack 45 Laxviken-
tel. 0645/210 13 eller atorgarden,
Aspds, tel., 0640/120 30.

: Trdliqen redan séld’

Vir avlidne medlems &xel ‘Johansson
dddsbo meddelade genom annonms i Syd-
svenska Dagbladet den 27/12/1969 att
Axels T-Ford 1926 kommer ait sdljas
genom anbud. Anbudstiden gick ut re-~
dan den-7/1 1970, Intresserade kan
dock kontakta Advokat Lars Gronluﬂd

1tel 04 51/119 93

delar, 21"-hjul w.m. m.m.

lager for omgaende "leverans:

Packningssats insug/avgas

| .Kylarmirke pris 25:-
. Rockslagsmirke pris 8:- .

T- Forddclaru-f- -Forddelar ~~~~~~~

19?6 27: Bakaxel , 1ndukt10nslada
utan lock, .

1922 -25: Induktlonslada med lock,
rektangulara 1nstrumentp1aten,
brandskottsvigy av plét.

_:1922~24 Sedan: Instrumeﬂtbréda.
Kompletta rattstinger.

denoverbar hoger framsknrm t1ll
1920-24, ‘

Ett st. prima hJuI med filg 30 x 34" !

- Svar till 62 Malte Hammarln, Sport

gatan 3, 692 00 Kumla,

Tel, 019/ 795 81 sikrast vard 1615-17|

sond 121513

- VAPt reservdelslager dr for’ ndrvarande mycket
‘lltet i ‘dmfyrelse med vad vi tidigare kunnat eeru—
I, da véra medlemmar, Ett av skdlen dr ett stopp i leve-
-1 ranserna fran USA. Nagon omedelbar bestalln1ng fran
| det stora landet i Vister #r inte planerad, men kom-
. mer att 'meddelas s& snart det blir aktuellt.

I klubbeds gommor finns emellertld en hel del bhegag-
- pade ‘T-delar av skiftande &rgdng och i varierande
skick §&som motorer, vixellddor, framaxlar, bakaxel -

‘Av nytillverkade detaljer finszes i dag foljande i

Topplockspacka1ng pris 25:-

pris 15:-
Sats fartband med nitar pris 21:-
Dito sats fartband bred pris 25:-

Leverans sker som .tidigare mot postfirskott. Har ni

GRATTIS

Carl Johan LJungwaldh som fyller
Lo Ar preecis i pressléggnings~
Ggonblicket den 26/1 1970

OCH ETT VARMT TACK
Wilhelm Skoglund fér fin Julklapp
till Svensks T-Fordklubben. '

R

ndgra problem nir det gdller reservdelar lus noggrant
‘T-Bladets anaonser eller koatakta mig. Det finns 1is-
ningar pa de virsta problemen om man har en nypa tur

| och lite t&lamod.. - o QL

Ad Praag, réservdelsméstare

5



