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00 T-FORDAR | GANE

Antalet T-Fordar. noterade i klubbmatrlkeln bara tkar., Under maj manad
har medlem nr 275 registrerats i klubben. ‘Diremot hiller inte Hgarna
till alla dessa T-Fordar kontakt med klubben - antalet aktiva personer
dr f.n. ehdast 154 st..Denné siffra har varit nira nog. konstant de se~
naste &ren

Vad som #r glddjande Hr att hela 101 vagnar dr inregistrerade och kir-
klara av dessa 154, eller ungefir 65%. Skall vi vdga hoppas pd 70%
nista vr? '

Alla som k#npner sig manade ~ hjilp till att bittra pé statistiken. Lat
var slogan bli: "MINDRE TID TILL TV:N (trots P 2) .- MERA TID FOUR T-FORD"

P,S. Ett supplement £ill medlemsfortecknlngen kommer att stndas ut
s& snart tiden medger.

CORTSATT FORSAKRING

Klubbens avtal med FOLXSAM om specialforsdkring for T-Ford har forldngts.

Nigra smirre fordndringar har noterats, men Srspremierna forblir desamma,

e

En ny broschyr med anmilningshandlingar finng just nu fdrdig i korrektur,
och vi hoppas kunna distribuera denna ndgon gang under fUrsommaren

Som tidigare gdller att forsidkringsansokan passerar klubben, som via
fotografier och annan faktainsamling kan rdda eller avrdda till forsdk-
ringens tecknande.

s

.



BETYDER
MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Som bekan; konstituerades. forbundet i februari 1969, och dess styrelse

vid ett mbte pd Tekniska Muséet i slutet av maj. Forbundet represente-

rar landets veteranbiligare genom 13 olika klubbar, MalsHttringen Ar

- att utgora ett enhetligt organ gentemot wyndlgheterna.

Redan har ett antal mdten agt rum mellan AR och Tf

De administrativa formerna dr dnnu inte rlktlgt klara, men torde inte
innebira nfgra storre problem. : 'Y*
Men denna betydelsefulla verksamhet kriver tyvirr pengar. Som tidigare
meddelats har Sveaska T-Fordklubben anslagit 500 kronor till MHR. I av-
saknad av medlemsavgifter har styrelsen i en tidigare utsind kallelse
vidjat om ett bidrag p& 5 krodor fran varJe medlem Denna vadjan har
dock i presslaggnlngaogonbllcket horsammats av endast 45 medlemmar, vil~"
ken summa inte ens tdcker hdlften av det beslutade anslaget.

Vi dr vdl medvetna om att mdnga av vara medlemmar ocksd tillh®r andra
klubbar och att bidraget dd endast behdver gd -genom en klubb, Men Hnda;

Nu hoppas vi att ytterllgare en Ilten srrom av postgxrotalonger eller
kuvert med femmor skall flyta in till v3r klubb, Just for att ticka kost-
naderna for’'en verksamhet som Svenska T~Fordklubben tror Hr nudvindig om

gammelbilshobbyn skall f& bestd i dess nuvarande fria, underbara form,

Alltsd; TANK PﬁMHR-FEM%ﬁAN © .Postgiro 60 67 33 -
S - o Byenska T<Fordklubben
.Brottningholmsvigen 542
161 51 Bromma

VISST KAN MAN AKA LANGT I GAMLA BILAR

Det pgvisade Jan Tysk iyseptemberrirfjogwdé han stdllde upp i Holldnds-

ka Pionieren Automobielen.Clubs (PAC) jubileumsrally Amsterdam - Paris

- Amsterdam, HMed sin fina Gregoire f£rén 1908, Resan blev forstis ett un-
derbart veteranbilsidventyr i gott sdllskap, bl, a. vdrldens ildsta Rolls
Royece - 2 cyl. 1904, Rallyt varade en hel vecka och 130 svenska mil avver-
kades utan stUrre missuden, Jan fick betrHda hederstrlbunen och mottaga

pris for langst ifrdn kommande fordon,
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RAN T-FORDKLUBBEN

Den 20 maj hade Motorhlstorlska Riksforbundet sammantrade 1gen. Dirvid besldts

bland annat att forbundet skulle associera sig med KAK och inte med M, dd man
anség att: de forry voro nagot mera limpliga i.detta avseende. VAr egen Bengt
Ekbom blev.vald till kasstr. i forbundet och vi far gratulera, samtidigt som vi

fér.uttﬁycka el viss oro for att hans: tid fér var klubd kanske blir mindre.

Intresset for Nyndsloppet (T-Fordarnas eget rally) har varit storartat efter
vad vir klubbmistare Lasse’ LllJa meddelar i preSSlaggnlngsogonbllcket. Vi ber

att f& Sterkomma si snart v1 vet mera.

P& tal on. Lasse Lllga g8 ryktas det pa sta’n att han har planer pa att salga
sin 1906 Cadlllac Tullp Roadster, dé lingtan till sjon och till egen bat bli-
vit for svar att bira. Hoppas bara om ryktet talar sant att{eutomobllenlfar

stanna kvar inom landet, di den verkligen gr unik. y

P4 tal om Motorhistoriska Riksforbundet s& har var kassor meddelat-att ca 45
medlemmar horsammat maningen att inbetala den begirda femman. Vi vill ddrmed

dven pAminna dem som Hnnu inte gjort det om att det dnnu Hr tid ddrtill.

Under tiden 31 maj - 1 juni snordnar Norrlands Motorhistoriker en utstéllning i
Umea kallad "Veteran -69Y, DHr skall allt vad fordon fran fars och farfars tid

visas; Bl. a. kommer Henrlk Wlndelheds i Vdnnis Austln Seven -24 att visas dir.

Hoq,Calle_Nordberg pagerljust nu en renovering av ett Terrdhjul,‘dér en av de
sista(.?) experterna i konsten att kringa pa ldten pa ett trdekerhjul kommer
att filmas for att ge eftervirlden en forestdlining om vad yrkesskicklighet vill

sdga. Filmen kommer att visas.pé nagot mote inom klubben.

Underhandlingar pagar fSr;eﬁt.ﬁifia.enlny:"hovleverantﬁr" av reservdelar i USA,
d& var hittillsvarande leveranfﬁr har vigrat att leverera mer inna vi skaffar en
egen "agent' som kan ombesbrja ompackning och sindning. Det kan vi naturligtvis
inte &stadkomma, och d&rfor har vi just nu ingen-atf'importera delaf’fran;ﬁ Som~
maren.skall vdl std for dorren som det heter (dntligen f&r man vdl sHga) och va-
ren synes ha blivit Sverhoppad. -Vi hoppas att vara medg2mmar har sina: T-Fordar

i s&.fint trim att ndgra reservdelar inte behbvs fore hdstens

CHARLIE NORMAN: '"Det enda sikra sattet att tJana pengar pa ett ca51no ir att
spela piano dar", - o R S
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Brsmotet 1969 avhiolls i Stockholm
den 3 mars. Ett tJugofemtal med-
lemmar motte upp i vinterkylan,
for att folja forhandlingarna och
gora sin stamma hord i angeldgna
fragor, Styrelsevalet som avkla-
rades utan dramatik ldt fjoldrets

styrelse och ovriga,funktiondrer

kvarstd pd sina poster.

'Tillgéngér

Kassa. 108:93
Postgiro . 893:78 -
Bank 3.414:04
fordringar 64:50
‘Varulager 3,200t -
Iinventarier 350: -~

Kr. 8.031:25

- Kostnader
ﬁallelser 553:5¢
Arsfest, moten 413:40

Div, omkostnader  154:50
Medlemsfortecknlng 100:10
Arets dverskott 1.531:9L

Xr, 2,753: 41

Ragnar Fors, ordforande

Carl Johan Ljungwaldh, v, ordf..
kassor

Lennart Nattsson. sekreterare

Lasse lilja, klubbmidstare :-

Bengt Ekbom, reglstrator

Egon Nebel, revisor

Adrian Praag,.réseérvdelsmistare

Bernhard Martin-Lof, bibliotekarie

Hakan Stenberg, redaktor ; '

- Balansrdkning samt resulsatrdkning for 1968

Skulder

Eget kapital 4,997:84
Forra arets o e :

- Yverskott : 1.501:50 6.499:34
Arets overskott 1.531:91

Kr, 8.031:23

- Intdkter

© Forsiljning- ©2,471:70
T-Bladet ' 143: 46
Frivilliga bldrag samt _ _
div. inkomster ' : T0: -
Rintor - 68:25

Kr. 2.753:41

DEN SKON

CKLAMMER INTE

I Saltsjobaden bor en person som
.heter Hedlund. Ean ldr -enligt

dagsfdarska rykten dga en ytterst
“mirklig automobil. Av mirket
Orient Buckboard. Marklig s&till-

vida att karossen #Hr utformad och

ggd som ‘en jattestor trisko, Ar

det nagon som spekulerar? Vagnen -
18r vara till salu.



Klocken fyra‘pé morgonen sondegen den 1 juni 1904, Morgontidiga
vandrare betraktadevﬁed forundren den viildiga samling-automobiler, rgom med
sitt. smatter stirde den soliga friden i Idrottsparken (revs 19TO for ott lém-
na plats ét Stadlon) i Stockholm. e T e
Féga anade ﬁe vdl att de bev1ttnade négot hlstorlskt | den‘ita-gutémqbil-
tédvlingen i Sverlge.‘. . _ ' . BN .')¢‘ 

Inte mlndrean'*o bilar hade kommlt till. start.n Ettﬂlmpdnerande
antal om man tinker pé att Sverlge d8 inge hade fler #n ca 50 automobller.

I ekipagen satt tdvlingsdeltagarns vil pébyltade. Den vanligaste
klédseln var en léng skinnrock, stora kraghandskar, motorhuva och bilglassgoh.

THvlingen hade foregltts av.en relativt livlig debatt i pressen
och minga var oroade(utan tvivel med ell r&tt) infSr hur hastarna skulle
upptrida vid mSten.

Blr, Adolf Ostberg, sekr. i Automobllklubben, hade doek ett recept
- hErfsr., Onskllgt vore att Hgare till skygga hastar vinde sig tlll klubben
~ som d& kunde anvinda en stund till att vinja hastarna vid ésynen av en auto-
nebil 1 rérelse.

‘ Kl. 04.30 ver alla samlade pA startplatsen. Dir-fanns 5 ©ldsno-
bile, 3 Scania, en bil frén vagnfabriksaktiebolaget i Stdertilje och en Par-
sifal frén Benzfabriken i Tyskland. I den sistniimmda farms &ven tidvliugens
,gg@a_kvinﬁliga deltagare, fréken Alexandra Gjestvang.
' S& rullede d8 det forsta ekipaget ivig (zex. hastigheten var satt
.tlll 30 km/tlm) pé 31n langa. fard och med 5 min. mellanrum de. ovr:gaq

" Vid Haga Norra grindar intréffade tavllﬂgens forsta misstde.  En
Oldsmobile fick ndgot fel p& motorn och mAste stanna,‘

Négra km léngre ut, vid Barkarby, blev baron R Bennet pd en Scania
tvungen att bryta, da han kérde sonder sin bil.

Fyra mil frén Stockholm, vid Aronsherg i Kalmar socken, 18g den
f8rsta kontrollen. Dlt kom de dterstlende 9 automobilerna i god tid. De
hade kdrt i mimich medeltal 25 km/tim.

Aven den andra kontro?len, v1d thslena, nidde de 9 eklnagen i gott

sklck ‘men sedan borgade strapatserna,-



Parsifalvagnen bﬁrjade sacks efter, #en det var med berdkning for
att inte f& for hig medelhastighet och bli diskvalificerad, En Olds fick
punktering men fSraren gav sig inte tid éft stanna uten kbrde p& filgen in
i Uppsala. :

I Uppsals vicket detta evenemeng stort uppseends och p& Gistis glrd
~8ts sedan lunch medan-polisérﬂa hade a2ll mdda att héJla entusiastérna rd av-
sf&nd.' Dirpd drog sif del tagarna tillbeka for att vila: frem till k1. 12.

Fem minuter Sver tolv startade seden all i samma ordning som fran
Stockholm; med undantag fai‘Oldsmobilen med punkteringenn .Han kon inte ivig
forran klocken tre. | '

Vid Flottsund intréffade ndista storre missdde. Den stora bilen frénm
Sodertalgefabrlken forcerade alltfor v8ldsamt en "tvénuckllg" bro, bilens

"lidnga axel" gick av och fUrare och passagerare flck_ta“hyrskguts tillbaka
till Uppsala. ' - ' ' S

Den allvarligaste olyckan rdkade godsidgeare Sandberg ut for, som
pressade sin 1illa Oldsmobile genska h8rt. I en backe strex stder om Rosers-
berg, dir vigen gjorde nskarp krsk, ékte hanArakt ut i terféﬁgen. Bilen kvad~-
dades, foraren kastades ur och skadades ganska svirt, fick en h]a”nskaknjng
och brot ens armen.

Den bil som k&rde efter Sandberg, Gjestvangs Par31fsl bron genasu
tdvlingen och krde den skadade till Lowenstromska lasareuteu, Daref&er atexr-
upptog man té@vlsndet, men nar man 4ter skulle paesera olycksplatsen var vigen
bdlockerad av en folksamllng. Bilen fick panikbromsas vervid "flera delar"
gick stnder och dven det ekipaget tvangs bryta tavllngenn '

Men dnnu en deltagare skulle bli v ungen att dra 51g ur innan mf-
let var natf. Det ver den Oldsmoblle som haft punkteringen fore Uppsala.

I Knivsta r&kade den ut f8r &nnu en punkterlng och brit.

Inga al]varllgare mlssoden 1 s@mband med histmdten 1ntraffade lyck-—~
ligtvis., Irn' i Stockholm rusade automobiilerna vid 15.30~tiden pé"Séndagen.
Forst 1 mél blev ing. A Winberg p& en Oldsmocbile.  Han fick dock 1nte baste
tlden, don erhsll Anton Svensson pd Scania. Och ddssa blev klassegrare
I: Sam Hellberg, Oldsmobile, 6 tim 38 min. II: J F Norrmair; %canla, 6 +im
51 min.,"III: Anton Svemsson, Soanis, 6 tin 8 pin. |

Reportaget stod i MOTOR nr 29/1964.
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© Hr sheva eller glapps i sitt siite, skall de bytas. Avtag muttern och
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Undersgk om spindlar och splndelafmar-ér skeve eller slitna., Om armarna

driv ut ermen med en blyslégga ellér i en press. Higra armen Hr mirkt
T-280 och den vinstra T-281. Viktigt! Det. Hr nimligen ganska svért att
annars lista ut vilken som Hr vilken, Armen insittes s& i spindeln att
dess fris &nde pekar infit och uppdt. Spindlerna insittas s8 i axeln

att den fasade #nden av hélet for armen pekar bakét. .

Undersdok om bussningarna i spindeln oech armen &r slitna ooh kanske behi~
ver bytas. Bussningen i armen drivs ut och en ny 1nsattes med speeiella
jagare. -Spindelbussningarna tas ut med ett speciellt verktys. Nya busa-
ningar indrivas seden i arborpressen och bearbetas med. styrspindelbroisch

“till 0.504" (=12,802 mm) Flédnsarna planfrédsas sedan s& att sPelet i

axelgaffeln ej overstlger 0.002" (=0.,05 mm).

Om-de gamle spindelbulfarns dr slitna mer #n 0.08,- elle¥ om gingorna &r
tra51ga, skall nys monteras. Rensa oljehélet VAL innan -en.bult monteras.

OlJa bulten innen den ins#ttes i sxeln. Vrid spindeln -med handen fir att
avgdra omw bulten #r lagom ansatt, d.v.s. d& spindeln gér négot trogt
Sedan drages stoppmuttern fast och lases- wed sexpinne, '’ ©

Understk om parellellstag och styrlink Hr raka, .slitna elier ha trasiga
géngor, samt avgbr om ombyte miste giras.

Om bulterns till ovanstdende Hr slitna mer &n O 08 eller gingornas trasi-
ge, sA utbhtes de. Rengdr alltid olgehélen innen bultarna insdttes.

Inkoppla<parallellstaget mellen splndelarmarna med kulan ét hoger sida.
Drag fast muttrarne p& gafflarna och sdkrs med saxpinnar,

Stryk litet fett P4 styrlénkens kulskllar oeb inkoppla forst dnden pé
parallellstaget. H&1l muttern mot kuylskflen, s& att den plgingass sam~
tidigt som bulten ingfingas i kulskfilen. Insitt EJ saxplnnarna forréin
anséttningen av bdde kullederna provats enligt p. 694 Hopkoppla andra
kylleden med styrarmen P& samma sitt, .

Kontrollera nu. om kullederna 8r glappa, 1 V1lket fall Sverfallen filas
av en smula, men e} for mycket s& att lederns g& for styvt D4 ensitt-
ningen &r riktig lases muttrarna med saxpinnsr. S

Trasiga oljekoppar uttegas wed en téng och nya.lnknaekas forslktlgt med
en liten hammare. . e

INSATTNIHG AV FRAMAXEIN

696

697

698

Lige axeln pa boekar och placera laderunderlagget pa fJadern. - 58nk ned
vagnen Over fjddern och tillse att bultskallen pd fjddern kommer ritt i
hilet pA tvirsteget i ramen. Insitt nummerplétshéllaren samtiffigt med
hopk0pp11ngen av fjéderkrampan, samt drag miitrarna vl och. sikra med

sagplnnar. Insdtt fjddrarna undér muttrarna. som sikrss med gemensarn lis.
trad

Tillse att kilen passar vil i spdret pd styraxeln innan kuiarmen pécirives
och lédses med sin mutter och saxpinne. Framhjulen pésittes sedan enligt

p. 66,
Fires ned vagnen och borttsg grimmen.



699 Axelns och Ljulens inst#llning kontrolleras nu enllgt p. 146 - 154
700 Normel tid for revision av framaxeln: 2 tim 35 mln. for en man'~-

. KAPITEL XX .

OMBYTE AV FRANFJADERW

' Uttagning av framfibdern.,

Iyft framvegnen med block och grimma. Avkoppla fjédderhinkena,

701

702 Avkoppla fgaderkrampan med nummerpléten, varefter fjddern &r fri.

.?03 Insattnlng v franfjddern: '
, ; Légg ldderunderléigget pi fjHdern
b Infér fjédern p& sin plats i ramen och tlllse att skruvskallen konmer

' ‘ . rEtt 1 halet p& remens tvirbalk. ,

704 prkoppla fjédderkrampan inkl. nummerhéllaren och lés muttrarna med sax-
pinnar. :

705 Inkoppla det ena fj#derhtinket, Inligg sedan en 2 tums trikil whder var-
dera fjdderinden.

706 Inkoppla det andra fjHderhiinket och sikra muttrarna med saxplnnar,

707 Borttag trakllarnq ‘

708 Firg ned vagnen och borttag grimman

709 Kbntrollera.axelstallnlngen enl p 147 och 148

710 Normel tid f3r en zmmen: 4 timme.

KAPITEL XXI

OMBUSSNING AV FRAMFJADER OCH FASTEN.

711 Iyft framvegnen och avkoppla fjaderhankena enl p 701

712 Driv ut bussningarns i fgadarstoden med en speclell Jagare.

713 Driv in nya bussmingar i fisder och stsd med en jagare, Se till étt
smirjhllet kormmer rHtt med smorjkoppen, b8de i fjdder och fjdderstsd.

714  Inkoppla fj#derhsnkena enl p 705 - 707. o ' '

715  Fira ned vagnen oeh'borttag grimman

716 Oubussning av bekfjddrar och deras stsd sker DA sarma sHtt

717,718 EKontrolle ra axelstdllningen enl. p. 147 & 148.
EAPITEL XXII , o Y
OMBYTE AV FRAMAXEI-STAG (V-STAGET)

Uttegning av framaxelstaget.

719

Klipp lastrdden och avkoppla Sverfallet & v-stagets kulled,

720 AVSkruva de tvd mutterna pd fJaderstodono '

Inséittning av Vistaget.

721
722,

SmorJ kulsk&len val med fett, 1nnan det nya staget.insHttes,
723 Kontrollera framaxelstallnlngen enl. . p. 147 & 148,
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KAPITEL XXIIT
‘DUBYTE AV FR.EMAKEL

Uttagnlng av framaxel.

724

725

Iyft framvagnen med block och grimms., TUttag spindelbulteruna och mutt-
rarna.

Avskruva muttrarnas pd fjédderstsden oeh knﬂcka ned axeln med en’ tenn-
sligga. :

Inséttning av framsxel,

726

727

728

Iégg nya exeln’i lige p& bocker under vagpen., Styr in fjiderstdden i
sina hil, fira ned vagnen och Ilmacka in fjdderstdden med en tennsligga.

Iukoppla framexelstaget pé& fjHdderstdden och sikra muttarna med sex-

pinngr.

Ginga in splndelbultarna sé léngt de gzdr och drag fast muttrarna, samt
sikra med ssxpinnar.  Det &r mycket viktigt att desse muttar dras At
hé&rt. Bortteg bockerna och grimman. ; .

-?29,?}0 Xontrollera sxelstillningen enl p 147 & 148.
KAPITEL XXIV '
UIBYTE AV FRAMHJULSLAGER

731 ILyft vagnen och svtag framhjulen enl p. 60 b, ¢ och d,

732 Driv ut dermskyddet. Driv ui inre och yttre koman. Uttag inre rull-
kronan med kona _ SRS E

733 Nya konor insdttas med speciella jagare.

73 Stryk lite fett péd inre rullkronsn innen den ing8ttes. Driv in domm-
skyddet med en jegare. : :

735 Fyll navet med fett och gor fardlgt enl, p. 66 ‘ )

736 I ett tlﬁlgare nr av T-Bladet har framhgulslagren behandlais mera.-

KAPITEL XXV |

REVISION AVSTYRII\]RATTNINGEN
Uttagnlng av styrstdllet

737
738
739
740
741
242
743
744

745
746

Avtag stoppmuttern pd styraxeln

Driv av kularmen méd en tennslikga,. varefter kilen uttsges.
Aviyft huven i

Avkopplsa gasreglaget frén styrlanken pd styrstdllet
Avkoppla reglagestdngen till fUrdelaren frin styrstidllet
Avtag srmen péd téndregleringssxeln o '
Avkoppla signalkablarna pd hornet och kopplingsplattan

Sving dverfallet pd instrumentbridans stdd 8t ena siden, genom att utta
den ena bulten och lossa den endra. Detta galler alltsd om men har stdd
fér rattstdngen pd instrumentbridan, - -

Uttag de 4 skruvarng i flidnsen & motorskarmen (brandskottet)
Drag ut styrstillet genom bfandskottet. o

Forts&ttning fSljer 1 nista nr av tidningen!
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"1 NYA VARLDEN

RF,)EANTF(KMNDAK AV JLF FAH Emul

Viren 1967 tillbringade jag tre minader i Berkeley, nira San Fran-
sisco i Kelifornien. Eftersom USA &r de gasmla Fordarnas ursprungsland var
. mina forvéntningsr att triffs T-Fordigare stora och jag tog med mig foto-
grefier, gamla T-Bladet, klubbmirke ete., fér att kumna beritta om vAr Iklubb.

. Bortsett fr&n en samling gamla automobiler, diligenser och: lokibmo—
tiv, som fungerade som skylt utanfSr en restaurant i Arizona och nAgra. bortom
all rdddning stnderrostade bilvrek i Nevadas Sknar, s8g fag emellertid ingannl
- ting i bilviig av intresse under hela den véren_(i-sanningens namn bor dock

‘pépekas att bilhobbyn endast &Hr ett av mings intressen hos wig. Med litet
- aktivt arbete, typiskt f8r sd mlnga endra av T-Ford EKlubbens medlermar, hade
det naturligtvis gétt att leta reda D& gemla bilar).

Nér jag sedan p& histen Aterviéinde till Berkeley for ett helt Ars
vistelse, var det utaﬁ-sérskilﬁa forhoppningar om kontakt med'biiintresserar
.de. Den hir gingen lyckades det emellertid bittre. Négon glng under vin-
tern érinrade sig en av min frus nya vininnor att hon hade en bekant, som
én géng sagt nfgot om "en ung grabd med en T-Ford".

Efter-en del efterforskningsr fick jag slutligen ett telefonnurmer
-tlll en. Mr Ceorge Kober. Jag ringde upp och hsan blev mycket intresserad, nir
han fick h¥ra mitt #Hrende. Han bad mig komma och bestka honom ndgra dagar
senare., Nir jeg ringde pd ddrren till den adress jag fAtt, tppnade en Hld-
re, vithérig men och jag fick en kinsla av att jag pd négot sELt kommit fel,
Det var emellertid George Kober sjélﬁ, och han och hans fru Helen hade hejd-
168t roligt &t min fSrvipring. _ : :
, "Folk tycker vi &r tokiga, som Aker T-Ford fastin vi &7 s& gamla,
- men vi tycker faktiskt det &r roligt, s& varfér skulle vi inte gbra det?"
_ Jag blev utomordentligt vil mottagen ceh +1 tréiffgdes ofta under
den folgande Jftiden.  Georges T-Ford var en 1913 Ars Touring i str&larnde fint
. skick, som han Hrvt fran sin far, Bilen var helt och hdllet i originalskick
,bortsett_frén,atngparvidden:6ka$s p& "fr att passa histkirrornas spar i
. Oregon". Dessutom hade den i Iikhet med nistan alla Visthust~-T-Fordar jag
senare sig eh speciell bakaxelvixel fabrikat Ruckstell, monterad alldeles
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framfr differentialen, for att béttﬁe klara de vildsamme backarna, som
finns dir, - ' ‘ '

George visade sig vara sckreterasre i den lokala sektionen av Horse-
less Carriage Club of‘América, en mycket stor-klﬁbb,‘huvudsakligen lokalise-
rad tillVéstkusten 6cﬂléppen fﬁr'agére till automobiler frén 1915 och tidi-
gere, Jag inbjods till ett av lokelklubbens sammantraden, ddr jag bl.a.
traffade flera svenskattllngar, "BEn- klubbmedlem hade taglt en film fridn "The
Seventh Biennal Harrsh's Reno Tour" Aret innen. Turen som varade i % dagar
gick till en av klubbens medlemmar, méngm1lgonaren Harrah, agare till spel-
kasinon i Renc, Nevads.

Flera hundrs personer hade varit-med, samtliga bjudna som hans
ghster med miltider och Tvernattning gratis -pd hans hotell. I Reno-har han
.ett museum med ca 1400 helrenoverade gamla bilar utst8llda i stora haller.

" Han -har en speciell verkstadsavdelning med beltidsanstéilld -personal, som Ar-
. ligenrenoverar ytterligare ett 70-tal bilar At honom. Intrédesavgiften till
museet, 3 dollar, &terbetalas om men dagen efter besdker nigot av hans kKa-
SiNoNn. sessees o : ' . . . '

: . The Horseless Carrlage Clubs stora.tur det &ret (the Glidden Tour)
glck i Colorado, ca 200 mil Osterut, mitt uppe i Klippiga bergen. - George
och Helen for dit med sin.T-Ford p& trailer och hade nycket trevligt. Harrsh
hade sjalv deltagit med en av sina Thomas Flyer frén 1906, sow kirts dit for
egen maskin, ; . S 0

- Vid ett par av klubbens mer:lokala .utfiykter fick jag tillfille
att se en_mamngd:av klubbens bilar. ~Den ena var "Kite Flying Tour”, en i-
dagstur med barn och hemmsgjorda psppersdrskar, den andra "Blossom Tour",

en z2-dagerstur i slutet av wars pd smé trevliga ﬁﬁgar genon de- d& ‘pycket
vackra fruktodlingsdistrilkten sSder om Sen Frensisco, Bilarna var helt
fantastiska och genomgiende mirakuldst vidl h&llna. .DHr fanns mAnga fér mig
tidigare okinde mirken sfsom Welthem Orient, Kiblinger, Herreshoff, Cole,

och finesser sésom Brush (med bakaxel av trd! ), Locomobile, Flenders, en
Knox frén 1901 och.en 1905 Ars Stanley Steamer.

Forarna och deras passagerare var genomgfende klédda i gammaldags
kléder, inte s mycket skinnrockar som Hr vanligt hemma hos oss utan mer
fantasifulla och mot det .varmere klimatet svarande kldder. Firger hos sfvil
bilar som kl#dder var kenske ilhlegd i djéirveste laget efter svenskt mitt mitt
men de gjorde sig utomordentligt vél, i den klara keliforniske solen, och de
motsvarear kanske ocksf biAttre det glittiga och lekfulla sinnelaget ddr.

Det fanns &ven en stor T-Fordklubd "the Model T Ford Club of Ame-
rica" med en lokalsgktion i Oskland, ej langt frén ddr jag bodde, (Klubben
skall ej forviixlas med "the Model T Ford Club", som har huvudparten av: sina
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medlemmar i Sstra delarna av USA). George ver ej medlem, men kiinde flera i
klubben och tog mig med till att av klubbens mgten, dir jag mottogs med
stort intresse. Det. viickte stor fdrvlning att det fanns T-Fordar i Sverige,
och v8r klubb ver helt okind fir dém. Jag fidk"ménga nysa vinner och efter
en tid entogs jag som medlem i klubben. o S '

The Model T Ford Club of America bestdr av ca 35lokals klubbar
eteblerade i olika befolkningscentra, huvudsskligen i de viistra och centrals
delstaterna anknutna till styrelsen 1 sidra Kalifornien, Medlemsavgiften Hr
7 dollar (i USA och 9 for "ovérseas" d.v.s. utlendet) + 1 dollar till lokal-
klubben och utgdr prenumerationsavgift for "The Vintage Ford", som utkémmer
- 6 ggr. om Aret och ken hfgeligen rekommenderas,-och den lokala klubbens med-
- lemsblad, i1 Oszkland kallat "Flivver News", ocs 10 stencilerade'sidor 1. glnig
varje nmfnad, o ) : - C
. Lokalklubben, "the Northern California Model T Ford Clud™; hade ca
50 medlemmar, de-flesta boende inom en cirkél med négra f4 mils radie.
Klubben var livaktig, hede ssmmentriden en ging per mAnad (1) och arrangersa-—
de pienies och utflykter ungefiir som vér Svenska T-Ford Klubb gjorde en géng
i tiden ftr lénge, l#nge se ’n. '

Den typiske T-Fordklubb-medlermen skilde sig mycket litet frén sin
svenskea motsvarighet béde betrdffande &lder, sarh&llsstédllning och allmiint
~utseendes -Som alla nog vet dr USA f.n. ett politiskt rycket splittrat land
och de flesta politiska uppfattningar fanns representerade i klubben. Lﬁck—
- ligtvis lyckades man h&lla sams i alla fall.

. Méngs av denna klubbs bilar var i synnerligen fint skick, men re-
noveringen verkade ej drivas till sgalvandam&l det huvudsakllga Ver llka—
fullt anvindendet av bilarna. ' ,

Her kem vissa iskttagelser bétriffande T-Fordrenovering kanske ve-
ra av intresse: Fn T-Ford i aldrig s& fint originalskick-vﬁcker i USsA foga
uppmiirksamhet, helt erkelt dHrfor att alla har sett sd minga sidena’ tldlgare.
Vid renoveringen lHgger man dirfor an p& att bevers tidstypiska andrlngar
(t.ex. den tkade spérvidden hos- Georges T~Ford) och tillbehfr sfsom speclal—
kerosser, stotddmpaere, underliga mekaniska stertanordningar ete, frén den
Uppsjd av smAfSretagare som en ging levde pa att silja "{fSrbattringar" till
T~Forden. Iblend drar man sig inte ens for att forse sina biler med hemma-
gjorda sméd nodifikationer i sarma anda; Denna utveckling kanraynas ferlig
for en rédttroende, men T-Forden var ju som alls vet én "universal car" av-

- 8edd att kunne anpessas till de wmest skiftande behov. T den min sddana for-
dndringar #r gjorfla pietetsfullt oeh med stilkinsla ken de definitivt utgbra
en fortjénst., Samma utveekllng kan nog vintas dven i vAr svenska klubdb,
alltefterson antslet "fabrlksnya" - och tyvirr dirfSr ocks stereotypa
I-Fordar dkar.
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Efter sttt ha sett de mmerikenska T-Forderna blir nitt.rdd till den
son renoverar. sine biler hir hermsa: Renoveraiinte bort originellsa detaljer

‘eller -tillbehfr frén bilarna. TForstk ocksd att bibehilla bilens "atwmosfir",

‘_ Det #r inget fel att en T-Ford ser anviind ut. En sliten men ndgorlunds hel

originalsufflett f.exa bdr virderas hogre #n en:aldrig s& vilgjord . nytill-
verked. . .On inte annat, sd blir bilarna intressantere ogh-roligare pd det
. visdet. . o , ‘ o , .
Vld ett tlllfalle arrangerade klubben gn intern tavllng kallad
YHill Cllmb" dér deltagerna fick kora pd tid uppfor en ldng och rak men
méttligt bpagt,backé,m;Mbtorerna~utsaites hiir £for ett utslagsgivende men
. kanske négdt hirdhént prov. En ung nman kom koranee till t&vlingen uten bak-
. vagn och sténkskiirmer, enligt egen uppglft d&rfor att han h&1L pd att reno-
vera den, mer sndrg rnisstinkte att hanm plockat av karossen i gammal god
rtavlingsstil for ottt ha stdrre chanser i backprovet., En annan, rycket
lycklig, nmedlen. kom.l en bil i.skick som han funpit den ett par dagar tidi-
.. gare i en leda négonstans in&t landet, "fullt renoverber™ men det var tvivel-
V'aktlgt om den verkligen borde betecknas "kGrban". TFyndens tid tycks inte
vara fdrbi ens "over there" ‘ ' ' a c

N I klubbens-medlemsblad fick jag gratis annonsera efter vissa delar
till mln _egen: T-Ford, souw.jeg inte lyckats f& teg p4 i Sverige. TFlera av
dessa aven 1 USA mycket.eftertraktade delar fick jmg senare gratis av klubbmed-
lermar, som letat rapt pé den 1 31ga.skatugommpr;

, Flera av medlermarna ver framstfende tekniker och genier; fullt i

~ klass med vér .egen Ad, och verje nummer av medlemsbladet innehsll utmirkta
“artlklar och tips om T—Fordars renovering - och heandhavande, - En nmedlén hade
studerat hgultlllverknlngens mystik, och hade kongtruerat egna verktyg med
_ viika trd kurnde goras "mjukt som léder" (genon upphettning i Koncentrerad
L ammonlak) och dérigenom bogas till lémplig. form. Han hade:lagt upp till-
. verknlng av hjul istor skals b&de &t klubbmedlermar och utoystéende. Ens
llgt uppgift hade han t.o.m. s8lt en sets hjul till Sverigel Vid det stors
“Swap Heet™ (bjtesmarknad) som klubben srrengerade utgjordes “forsta .pris i
' ett lotterl av en sats hjul som han skiinkt till klubben. Jag wan 4 tilifil-
le att 1nspektera hjulen och de var enastéende fint gjords,” Tyvirr hade jag
otur i lotteriet. S e , B
_ ~ Vid flera tlllfallen arrangerades -av oliksa klubber s.k. "swap
meets"r tlllstallnlngar for forsiljning ev bilar,. delar, genle kiider, an-
tlleteter etc. Dessa.moten f8rdelades mellean der olika klubbarna och annon-
serades odh planerades minader i forvig. Den som hade nigot att sdlja fick
fbr ett prls av ¢a 1 dollar hyra en. plats; -d8ir hen kunde rada tpp sina a
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tiklar. Mycket intressant att se var ett par firmor som nytillverkade T-
Pord-delar t.ex. rattar, gurminsttor, vissa gjutna missingsdelar ete. av
q?ckef‘hﬁg klass och kvalitétgi Priserna pd begagnade TwForddelar av vanlig-
are slag var rimliga. Ovenligare deler, niissingslyktor ete. var hérresan-
de dyra. For en svensk ver det chockerande att pd ett par’étﬁilen’bland de
utstdllda verorna se fullt moderna skjutvapén till selu. Ammnition kunde
men kbpe 1 speoeriafférernaf

_ Det ver med stor saknad son jeg ldrmade mine nyfumna vénner, for
att fara tillbeka till Sverige igen, och jag hoppas att jag nigon ging
lingre frem skall f& mojlighet att Ater hilsa pd dem, Jeg limmade en in-
bjﬁ@éﬂ till medlermearna i.de béda,klﬁbbérna att besﬁkﬁ vér svenska klubb.

' ~ Jag hoppas att étmlnstone négon av der négon géng skall rdka fSr-
itra 31g till dett sviigsna hirn av virlden,. s& att jag fir forsdka ge dem

o ett mottagande sédant Jag flck vid mltt besok ‘hos demo

. Fﬁr intresserade lésar@.kaﬁpfaljande neddelas:
Tidskriften "The Vintage Ford" ken erhéllas
genom insandande av en . Hééaran‘om ﬁrénuﬁefér'
tlon och en check p& 9 dollar tlll

The Model T Ford Club of Amerlca,
P.0, Box 711,
Tearzana, Calif. 91356 USA,

Nirnaste bank kan hJalpa tlll med checken0

'"nglmakarens" nawmm och- adress

'“:-MT Clint Darmsted, 6501. Plnehaven Road
Pik.iaﬂcl Crlif. 94611, USA.

Vasterbottens Veteranbllsallskap, som nu i- stallet heter Norrlands Motor-
historiker har taglt upp en amerlkaﬁ&k 1de Namllgen att ett géng utval-
da mekaniker ur framburna l8dor pd rekordtid monterar ihop en livs levan-
de T=Ford sonm dérefter kores frén platsen, t.ex. en idrottsplats infbr &-
gonen pé beundrasnde isk&darmassor, o .

Man ﬁéﬁdﬁu.hunnlt s& léngt att men klarer av det pé 22! mlnuter och det
dr inte’ déllgt, eller hur! °

Det amerikanska rekordet i d@@'gréﬂen 15y ligga.pé'éa.? minuter.




Den forsta sjdlvglende vag--
.ren sorl kommit till Sverige, kan vil
kenske inte kellas automobil i vanlig

- benmtirkelse. Det var ett underligt for-
. -don som som hit till landet p& 1650~
talet! Agare var ingen mindre #n Karl
X Qustaf, Den hade tillverkats av en
urnekare i Nirnberg och under en bild
av vagnen kan man lHsa: "Avbildning av
en triumfvagn, som byggts i Niirnberg
av en instrumentmskarmiistare. Vegnen
r lika stor som en sddasn droska, med
vilken kUpmin fers till}l missorna. Den
gdr utan att histar eller ndgot annat
spannes fr. Den som sitter p& vagnen
kan wed tillhjdlp av ett drakhuvud sty-
ra den som han vill, i krokar eller
rakt frem, bakdt eller framit, uppfbr
eller nedfdr backar., M=n har Atskilli-
ga ginger farit upp till Nirnbergs
féstning samt diromkring., Vegnen gir
2000 steg i timmen, Al1lt g&r med ur-
verk, och gllt mandvreras med vinstra
handen., Drsken kan under gfing spruta -
vatten p& folk, vride p& huvudet och
vénda ut och in p& Sgonen. Den kan
dricka vatten, 81 och mjsd. Den kan

_ocksd spruta villuktande vatten, sésonm
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rlegg.

gen var ...

kanelvatten,. rosenvattien och brimn-
vin, allt efter tnskean. Anglerna

unna, nedsn man fker, hdja sina ba-

suner och bldsa i dem. Vagnen kan
f4 beskédas alla sSndagar och mindre
helgdagar i den ovannirnda mHstarens
hus vid Lederstrasse," T

Det kan vidare ndrmas, att kraftkdl-~
lan f6r vagnen var en uycket kraftig
urfjider. Nigra uppgifter om vag-
nens ankomst till Sverige eller dess
anvéndning finns veterligen inte.
-Ténk orn ndgon skulle hitta den i en
ladal-

Annars ver det inte forrdn 1891 son
ndgon bil fanns att se i Sverige.
Det var en Panhard & Levassor sonm
av: Sune Amilon importerasdes och vi-
sades pd leantbruksutstéllningen i
Gdteborg. Den kan man alltsé kxalla
bil nr 1.

Ungefiir samtidigt h6ll emellertid
brbderna Cederholm i Ystad pd att
tillverka sin &ngbil, den blev fér-~
dig 1892 o¢h finns sor bekant kvar i
av Manfred plrkvist restaurerat
skitcck. Broderna gjordecgentligen tva
bilar, det &r den andra som #Hr kvar.
forts nista sida

ETT GEM AR ETT GEM AR ETT GEM .....

Men vad ANVANDER msn dom ti11?

En emerikeansk firma har £81jt 1000
gens vHg genom ett kontorsliv.
Resultatet:

75 gen son piprensare, 120 gem som verktyg vid
reparetion av bh:ar och andra kvinnliga under-
135 gem som flygande objekt genom kon.
torsrummen, 87 gem petade Srat, 92 petade tin-
derna, 15 kom bort,
och brdts sdnder under sammentréden, 50 satt i
ddrrhandteg, fonsterskivor, telefoner, och 118
bara ...

308 gen blev stress-kulor

GEM!
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I regel riknass dock ingenjtren Gustaf det endast 6 bilar i Stockholm!
Brikson som sutomobilens "svenske fa- Det &r nfgot att tinks pé nir nem
der". Hans bil blev fdrdig 1897 eller sitter i en bilkd idag!

1898 och kan kellas Tveriges bil nr 3. Den fdrste sutomobilklubben i lan-

I Neréns Automobilens Historia stér se- det bildadesk1902 p4 hosten i Go-
dan att nr 4 ver en Daimler som importe-  teborg. Ungefér ett halvt &r ef-

rades 1895. Nr 5 #dr en trehjulig Ieon ter detta bildas Stockholns Auto-
Bollde fr&n 1895. Nr 6 var en bil av riobilklubb (sedernera KAK).
okéint fabrikst som importerades av fir- Det forsta.bllreglstret kon 1905°
ma Andrew-Holllngworth & Co. D& hade man ungefidr 200 bllar i

. G&r men seden framAt i tiden blir -det . hela Bveriges -land, . -
genast svirare ett "rékna' bilarna. - v dessa 200 "gemlingar! torde ca
Vid sekelskiftet har man kormit upp 10-20 st fortfarande finnds kvar,
till c:g 15, Amnu omkring 1903 fanns - de flesta Oldsar. -
§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§g§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§

Det finns en tidning sonm heter Allt om Hobby., P& deras forlag kan nan Loy
ce 6:= kr kipe en underbar bok pa engelska om veteran-&ngbétar. - Boken he-

- ter VETERAN STEAMERS och A skrlven av en dansk som heter M H Sples (1pke

. resebyrfmannen!).

Boken &r p& ca 130 sidor och 1nneh&ller mﬁnga bllder. B& man &nna 1nte kan
ldska sig med nfgon #dngbil i landet kan det vara en trdst for mingen att seo
dessa gamnla dngbltar. - :

Intresset for Angbldtar &r Ju 1nte sA fgarran frén 1ntresset for garla bilar,
- "Flottan" av &ngbltar i landet stiger ju =& sakta odh en del gamla fina hax
réddats frén undergéng. ‘

Under amerlkanska 1nbordeskr1get b¢ev ett s;oslag i slutet av 1860-talet
sérskilt berdmt och det ver sleget pA Hampton ‘Roads mellan Mertinae och John
Erikssons Monitor. Som bekent segrade den sistnéirmda. . Det ver en Jérnbat
sor hade platt déck som endast stack upp ett par cn ovanfor vattenwtan, P&
detta sléta diick stod ett ensamt vridbart ¥enontorn.
Efter fremgéngen blev denna typ av pansarbit normglvande for flera li#nder.
I Sverige fanns i slutet av 1800-talet ett’ par av dessa s.k, Monitorer.
En av dessa fimms kvar! Den framlever sina: sista dagar son oljeprém och lig-
ger fun. vid boj utenftr Fredhdll! Alla son &ker ‘Essingeleden norrut kan,
fore tunneln vid Fredh#ll, se farkosten t.vi - Undertecknad heoy varit orbord
P4 den och forsskt lyssna.tlll historieéns: vingslag Det &r egentligen bara
skrovet (svagt valdickat) occh en stnderfrusen Goliat-pump som fimns kvar av
dess ursprungliga skick. Hon byggdes 1873. -Bordé’ Kanske bevaras pi nfgot
sitt. Det ryktaes att hon skall saljas tll1 qua“shamn sor oljeupplag.

. Bernhard




Dalarnes Automobllklubb har &teruppstitt ooh firab ér mote med bal 1 Falun.
Klubben &r mycket llVaktlg och her redan ett start antel medlemmar. Bern—

hard Martin-Lsf var inbjuden. till festen och bJods pé hela v1stelsen._ Han
:iholl dven det ens av sina tvé festtal vid supén. En amman talare uttryckte
sig pé Alvdalsmél, och det var bara hans fru och Jan Tysk sonm firstod vad

han sade, de skrattade &ven eit parglnger, s&4 det var nog roligt. Alvdals-
dialekten lér vara den "svlraste" i landet och det kan men h8lls med om ef-

ter att ha hirt det exemplet. Vidare liéste en st kulla upp en underbar
dikt om en dalkullas samsPré.k med Sankte Per, som gjorde stor licksa (dikten
alltsd). Dansmu51ken var dock s& hiégljudd att konversatlon annat &n per

tecken och gester var uts;ktslos.

Bosse och Sippan Byman pé KVarnbacken i Storvik har nu Sppnat for séisongen

och vi uppmanar slla: och envar att bestka detta underbars stdlle och betittia
Bosses alla antlkv1teter .och -hans original handelsbod Pran sekelskiftet med
alla tillbehdr. Superb vernattning i 1700-talshus och rlkllgt wed nybakt

kaffebrsd. Stillet 11gger vid infarten i Storvik &8 man kommex frdn Sand~

viken-hdllet,

Den 3 mars hade T—Ford Klubben sin drsfest, denna géngen pé Plperska Mhren

Det kom ganska ménga i ér 1gen och gliddjen stod hogt i téket iven dir var
det festtal varon mera neden. Son place ring hade man valt att'tllldela‘
alla damer varsin mutter (alla olika). Herraraa fick varsin bult och med den
skulle de finna ritt mutter, d.v.s. bordsdam. Vil inkomna 1 matsalen gill-
de det att finna ytterligare en passande mutter pa bovdet och dir skulle
demen sitta, Finurligt, roligt och rattv*s Med onledning av den place~
rihgép;incipen holl Bernhard tal, som vi tllléuer oss att citera frédn en -
stenograferad upptagnlng in extenso ' ' )

"Kire Skrufver och Muttrar'"
Det ligger en hel del symbolik-i detta med skruvar och
rmuttrar, som Ni just upplevt vid p1acer1nc-en¢ Dels ‘syf- '
tar det pA vé&r hobby, som ju &r den yiter ste orsaken till | T
‘att vi #r hir i kvdll och dels: ‘dven. pA fHrh8llandet mele- s
.. lan ktnen, ett forhéllande som 1 -likhet fed skruven och °
:- muttern ocksd bdr passa ihop.. . hr det. ndgot fel pd-den -
. ene gingan gér det inte alls ihop, inte hellér onm bara
. den ena Hr vinstervriden.  Det.var en del 1 kviill som -
_trodde att en vinstergingad mutter blev higergingsd on’
. man vinde den upp-och-ned, men sf #r tyvirr inte fallet,
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Wi skall d#remot inte tro att det lkgger nfgot bakon
storleken pad resp. skruver och muttrar. En stor skruv
behover inte betydas nigon bétydande person, och alls
ni smd ruttrar behSver inte heller kéinna er underiégs-—
na. Iblend Hr det till och med en férdel!

Vad skille vi skruvar ta oss till om det inte famns
mittrar, och sfdena fortjusende muttrer sedan. Det

lar Ju flnnas en och snnan traskruv hdr i kvdll, och
en s&'n lér ju ska kleras 51g uten wutter, . Vi andra
shruver hér bor alltsi taga Vil vara pé véra resp.
mattrar, b8de den Fir kvillen och vir normala Vardags-
.autter. .
For att overgé 411 andra frestelser skall jeg tala onm
. maten., Inte tackas for.den, det kommer nigon snnan att
- gbra.. Det s#gs att fransminnen Zter f0r ndjes skull,
beh engelsminnen for att f4 ndring. Amerikanarna dter
vacker mat och bryr sig inte om hur den smekar. Svens-
. karne dter: enbart av det skilet, att nir de Hter kan
de (oeh f&r) Hherrems dricks mers. S &r det kanske o]
Her i kvdll, men det ena goda skall vdl inte forskjutae
det andra.
Jag har nu berdrt bade kvinnan och maten, alltsd horn-
stennrna i vAr tillvero. Men man skall vil ocksd tinka
litet p& endlig spis. Minge av oss deltager ofta i ut-
l8ndska rallyn och 44 ken det ju vara bra att kunna go~
ra sig forstddd., Msn lér sig emellertid inte sén’t 1.
en hondvBndning, men dA kan man ta till ett knep son
‘man kunde kalla halvsprék, d.v.s, nen tar ord ur det eg- .
ne spréket och vrénger till 38 att det later uilandskt. o
Jan Tysk &r gensks sléingd pA det och her givit ng idén..
till f5ljende korta berdttelse pd s.k. halvtyska, ™ ‘Pet
hendlar tyvirr inte om T—Fordar, nen allt kan ju. inte
‘ handla onn s8dgna. N&, hir dr ett exempel, .son handlar
dm en fisketur till Léngedrag
. ;*Hlerumtagen fuhr Karl wnd Ada nit Spérwagen zum Lénge-
7 dragvor fischeéen. Sie haden nischt Kupongen und der
. Konduktdr bleibte verbenned: Ihr missten 1la bethalen.
.. das Appglft eure Busen! schreitete er, und Karl-und
Ada habte ja sbgekastet worden kmmen mdgen. - Men Karl
‘hatte eine Fermg suf sich und alles fix$é sich. Un fier
of Glock sie kamte zu Léngedrag dér ihres. ‘Biche an dke
Brygge lag. Ada hopfte umbord aber Karl Tisste und fall=
te in das Spat. Er wurde viel- blot, suf Kés, und fuhr
zuback in die Heimat und dir héngte er seine Bichsen auf
-Tork. Da fend er eine Asche Sardinen in einer: Ficke in
die Byichsen und komnten damn’trotz alles. Flsche zu Mit—
tag spiesen.
Ja, det .var ett firstk, och-dom som 1nte forstod det hir
. skall inte resa till Tyskland .
Det var vad Jeg hade Pa hgartat och jag slutar med att be
alla skruvar Tesa®sig upp och utbrlnga ett leve for mutt-
rarna och en sk&l

Efter detta tal fol;de flera bland annat ett trevllgt av. Karl Olcf
Hernstroinm (Svens fader). Direfter’ v1dtog dsns inpd spAtimaarne.
Tyvirr fick vi inte se och hdra n&got upptrédande av Family Ford i
-&p, Vi far hoppas “pa battre tur ndsta fr.




Peter Runeborg har sflt sin T-Ford och Hr alltsd inte l&ngré kvar i vér
krets. Han har fOrresten flyttst med fru Sylvia och tvad barn till Mexico
dir hen lér trivas fint. Hoppas att han rapporterasr on T-Ford-bestdndet

i det Tandet., - E : ST : o _
Ginks-gubben som bodde i nirheten av Ustervdla hade ek 1912 E.M.F. (fSre-
gingere- till Studebaker). ‘Efter hans bortgéng har minga fSrstkt att ko-
pa bilen (omgjord till lastbil, tyvirr) av arvingsrna. Nu her Ulf Edlund
i Eskilstuna lyckats med konststycket att frvirva bileh, som dérmed har
kommit- i gods hiinder. _ S S

Uppe hos Jan Tysk i Falun finns f.ﬂ,‘tre 8t gamla Ql8smobiler frdn Aren
kring 19047 det dr ovanligt med s& ménga p& samma verkstad. Det Hr en-
ligt Jan mycket intressant att studera likheter oeh' olikheter, fErvAnans-
virt mycket &r olika trots att det blott ligger ce 2 &r mellan modellerns.

En riksdagsmen har forklarat att hen alltid har en flaska olje till hands
fOr att kunne "smérja" och bota sjuke med: den,. och med gott resultat. En
sdden olja kenske vore nigot for en orkeslts T-Ford &ven.  Jag undrar om

det 8r HD-olja (Hogst Densamme!). N o

MK hede auktion och loppmerknad hirforleden'i Skrovensborg. Vidret var
fint men I kellaste laget for stindsfgére.  Det var inte s& mycket folk

som hade: lockats dit ut och auktionen giek ganska trogt trots Sven Hern-
sirdms enstréngninger. Ganska l8ga priser. En dldre man kom i en under-
bart vilskitt 1936 Mercury och villé sdlja den f8r 4.000 men lyckades ty-
virr inte hitta ndgon spekmlsht d& Atuinstons. Lopprarkenden var sor van-
ligt brokig och &r alltid ett trevligt inslag. Mycket skrdp fanns forstfs
och genska litet bildelar och automobiliane.” Det hela var dock lyckat och
menar till efterf8ljd. Det &r i alla fall roligt med initiativ! Nigot som
vi i Svensks T~Ford Klubben har ganska ont om. C

en hundvalp (Boxer) vid namn Sussie,

Héken Stenberg med fHstmt Gudrun har f&tt teg DA en légenhet i1 Niasby Park
och lér g& 1 giftastankar. Brollopsressn kormer Aock inte att foretagas
per T-Ford efter vad vAr utstinde har inhHmtet frén kretsar son stér famil-
jen nira. : o . . . K . .' i

Menfred Alrkvist fick en helsida i VI BILAGARE mu i vArps, dhr hels hans
verksamhet belystes, Hen 1ar harbirgera en smsenlig samling museiprylar
foruton sina automobiler. S :

V&r registrator dr eventuellt pd glid mot en ny bobby. ‘ Hen har inkandlet

Denska Ford firar 50 &r i sommar och firar det med att dra in understddet
till Asrhus-rallyt, d& de inte smser att det ger tillréckligt reklam. En
synnerligen beklaglig handling, d8 summan ifriga inte ken hs nfigon som helst
betydelse i sarmenhiengét. Dét ksnské till och med bliw dbdsstdten for ral-
lyt. Det skulle allt bli en snygz anti-reklsm for Ford 1" Danmark, eller hur?

Sven Larsson i Ostervila har hotst med att stélla in sin T~Ford D& ett Ar,
d& han- pd grund av t1llokning 1 familjen wAste  bygge till. Om-det 8ndA ha-
de varit garaget han byggde till, s& hade man ju fﬁrst@@t'hpnomﬂbﬁttxe,

Tva T-Fordar belade titplatserna pd rets KUMLA-rally som kirdes i pingstas.
Etta kom red, sjdlv, en podng fore Bo Byman. Ett vdlplanerat rally savil
betrdffande kontroller och arrangemang som vidret,
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Aprop& LORT-Sverige!

Sju miljoner (7.000.000) ton avfall om &ret
strés ut av bilisterna p8 USA:s stirre lends-
vigar. I nationalparkerna stiddar nman upp
160 ton per dag efter besdkarna!l

Over spiren p& New Havens jarnvig befinner
sig bl.a. ndstan varje dag ndgra utslitna
resfrmadrasser, ditburna frin Bronx, -- Den
son slépar en tung resdrmadrass flers hundra
meter 1 stillet for att helt enkelt kasta ut
- den genom finstret, och ligger den tvirs §-
ver ett jirnvigssplr, drivs uppenbarligen av
négot annat #n ren vArdsldshet.

Finns det ndgon bot mot nerskripningen? Det bésta kanske vore att sluta helt
med reph&llningen och se hur hogt skiten kunde staplas innan vars nedskripare
bestimde sig for att det fick vara slut, i det de insdg att en nedskrépare
kan skapa omsténdigheter som gbr det svirt for honom att fortsitta med sin
verksamhet, .o

Vi &r vil inte like "duktiga" hir i landet att skrépe ner, men ligger nog ej
l&ngt efter.. - .. : S, o I E )

En maning &r s11tsd p& plats till.plla i klubben att vid utflykter i.det grs-
ne med den kira T—Forden (och #ven annars férstds) ténka pA att inte.limma
avfall oech skrip efter oss, utan foregh med gott exempel. Jag vet en i klub-
ben, som pA en rastplats observerade en ytterst slarvig familj som strddde
sopor omkring sig.. ‘Han gick helt .lugnt och stillsemt fram till familjen 44
dessa var i uppbrottstagen och plockade upp allt skrdpet till rninsta pappers-
tuss, varefter han gick och lade det i befintlig soptunna vid vigkanten. Nu
var den endra familjen inte simre .Hn. att fadern med hégrida kinder kom franm
efter en stund och bad om urstkt fo¥ sitt tilltag. - N

En emmen tenklSshet ken f& oanade féljder. Nir man byter olja pé sin auto-
mobil 88 bSr men absolut inte bars slf ut den genle oljan pé nmarken eller i
s1tt avlopp. Oljen tréinger ned i marken och kan forstirs stora vatterntikter,
Brénn om m8jligt upp oljan, dven oh rtken #r ganska otreviig, eller ldmna in
den till en bensinstation, som &r Yustad fér dylikt.

Sléng inte ut fimpar frén bilen, Hven om det &r lattvindigt 1 en dppen bil.
Tet kan bli en dyr fimp om olyckan eller torkan Hr riktigt frammetl - -~

Nog av forfianinger for den h&r géngen.

Vi'#ill;énska;alla3ﬁﬁra“melemmar en glad sommar med wAngs utflykter och ral-
1yn och mfnga, langa pretstunder med likssinnade. A
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Kylarmaskerlng, navkapslar och 1 st stot-
fingare till en 2h:a T-Fondf

Roland Backman, Videv.' 6, 974 00 Krylbo.

lar jag sjédlv. behover, s¢ aven T-Bla-
det nr 13.

En miéingd T-Forddelar av olika slag finns
i lager. Begir upplysnlngar._

Goran Almgvist, Hjortv. 15, 19400 Upplands-
Vasby, tel. 0760/337 &4. -

Nya delar £rén gammal bllverkstad

=
<
AR

3110 Ventllkapa
Z101lc Vevhusbotten 15:-
3368 Kardanknutskal 10:=

Bromsstagshallare

Orlglnalnycklar +i311 tdndn.lds.. Pr st kro-
nor 5. ‘Ange dnskat nummer.
Vindrutetorkare av missing, nytillverkade
efter original, toppskick. Xr. 25:-

T-Ford Touring 1920. . Allt orlglnal. Kér-
bar men ej helt renoverad.

Ragnar Fors, Briksbergsgatan 38 114 30
Stockholm, tel 08/10 84 1k,

Framhjulsmutter
2728 Kulskal styrkula
10 2846 Krampa f KELSEY-f#lg
10 1107 D:o f6r lastvagn
10 Fjdder, startvev
5103 Startmotorgavel
1024 Filthdllare T-Last

2
1
a
2 3406b Frikoppl.gaffel
2
2
4

[

'_I

1046 Sndckrullager T-last
1048 Bussn. till d:o

=

1 st Hoger Framskirm till 26~27 1a.
Arne Nilsson, Solberga, 67041 Kopponm.
Tel. 05?1/140 65

1 st bra dick 4.50x21" salaes eller bytes
mot dite 30x3 1/2. ‘
Instruktionsbok till Dodge Elght -26. by-
tes mot dite for T- el. A-Ford.

Bengt Pehrsson, . Fack 13, 69071 Hjortkvarn.
tel. 0582/302 43.

Nya avgassystem kompl till T-Ford inkl. gren—

rorsmutter. Ndstan alla delar till T-Ford-
Sedan 26-27 (frin nedmonterad bil). :

Ti1l Fiat (okind &rglng) delar till sufflett-

stdllning. 2 st déck 4.50x20", Ti11 Cheva
1925 Sedan: Xompl baksite, vekuumtank m.m..

Gert Johensson, N. Hornsgat. 6, 26080 Munka-
Lijungby, tel ou31/30895 el /40056 eft,. 1900.

For T- & A-Ford: Fabriksnya fjdderhinken med

O YA O O CeR
i

t

2
2
2 1022 Lagerhylsa T-last
1
1
2

1062 Bromsstriickararm T-last 5:
10 1070 Bromsstaghdllare T-last 6:

Begagnade men bra delar

bussningar. Bra ram till 26:a. Bra monte-

ringspldt fér 24/25:a. Till méissingsford: En 1
ny yttre lagerbana t kardanrullager med 1ager.1

Nagra frimre fjédderblad m.m.

Navkapslar & bakhjulsavdragare fér Whippet.
Div. A-Forddelar sdsom skdrmar, lyktor med
originalglias mm.

Div. delar till B-Ford 1932 & Dodge DBrothers
1922/23. Till Chevrolet 1923~25: Vindruta,
baklykta, handbromsspak, navkapslar. i st

Chevrolet vindruta med runda horn. 'Startkran—l

sar for div dldre bilmirken.
Sven-Ake Persson, Nynas, 23020 Klagstorp.
tel. 0410/24060.

11 Induktlonslada 26 a bra 501~
1 Motor 26:a bra . 2003
1 Motor 24:a, behdver bor-

ras dock T 100:~
L 3833 Bakfjaderfiste 10:-
2 384% ' Bakfjaderndvar " 5:-
2 . Startvev kompl " 10:-
1 Kylarlock ' 5:-
2" Fldkt kompl - 20:=
12 Framskdrmstag, blidstra-

de & grundade - 10:-
4 Insugningsror 10:-
2 Oljepafylin.lock 5=
1 3110b Ventilkfpa ' 10:-
3 Frimre motorfdste 10:-
2 Lagersverfall b=
1 : 3448 Kontrollsegment & ramen

(med 2 hal) 5:-
1 3448 D:o med 4 hal1 5i-
1 3101 Vevhusbotten 10:=-

" Styraxelstddlager,last 10:-

Dio for 26/27:a 103~
1 Arm t.styrkula 5i-
6 Karossvinklar & ramen — 2:-
2 2902b Slamsamlare m kran - 10z~
1 2900C Bensintank, oval 25 1=
I 3015 Inloppsror 10:-
1 2583B Rullagerkdpa for kar-

dan (smidd) 10:=

Rullager f d:o och

dven trycklagret 15:~-

K G Johansson, Box 1432, Karlsborg

Salaes till T-Ford eller bytes mot de-

st

st
st
st

st

st
st
st
st
st
st
st
st
st
st
st

st

st
at
st

st

st
st
st
st
st
st

st
st

st
st

tel. 0505/401 19.
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Forts. a sdljes:

Jag har en T-Ford frén bBrjan av 20-talet
som jag Gnskar avyttra pad grund av min bro-
ders, Torvald Svensson,. franfdlle.
mycket vacker, svart och blank, smala fina
ringar, #r Sppen och med.ror baktlll att dra
upps _ ‘
"Agnes Svensson, Lingslanda, 672'00 Rrjsng.

Den &r

Ti1l T-Ford:

40 st Svensk Motor Tldnlng hO 42 &rs
30 st Motor 1943-1945 .

30 st Med Motorcykel 1921 25, alla
tidningar hela och rena. Ev byte
Svensk MotorTidning frén 20-talet.

Malite Hammarin, Sportgatan 3, :
69200 Kumla, tel 019/79581 sikrast
mellan 16,15 och 17.00,

bakaxel kompl -20° =~

T-kaross 1926:a med alla 4 ddrrarna,-

1

‘1 framaxel m spindelbult & styrarmar bakskfirmar samt benzintank. (utan

1 parallelstag m styrstag till d:o kran) f&r kr 400:-, . .

1 triangelstag - Lattv1ktsmotorcykel Hugvarna. —49

2 bakre V-stag (hoger & vanster) ~125 ec mycket bra, Xr 175:+

1 bakfjader -

1 kardanaxelrsr W;é?iii ggggégnd box 75 Tdllberg,

2 kylaresker (1 hog, 1 18g) P

5

2 F:?;:ilggp;rslgzo T-Ford 1913 ej kérd sedan 1930.

2 framhjul och 2 hakhaul Fog y?terééﬁareginggrggtlonlIar

2 dorrlds kompl. goc ring . >3 Jurse.-.

3 motorer (24:a, och 2 26:0r). Svart herrpils med persiankrage (bd-

2 framskidrmar 1920 ' res lampligen till higtidsdrikt)

1 startmotor att anvidndas vid klubbens arsfest,

1 laddningsreld original arla julottefdrder och andra Eventyr.

Mycket, mycket mera finns, friga bara. Sdljes f8r endast kr 100:- vid snabb

K G Johansson, box 1432, 54600 Karlsborg affar.

tel. 0505/40119. Bengt Ekbom, Backvindeln 118, 126 57
Higetsten,

‘Till A-Ford 1930: 2 st kylarmasker, avgas—- &
~insugn.rsr med fﬁrgasare, en halv spindel-

Jar till A-Ford.

Bakséite & ryggstod framstol till 26:a Sedan.
1 st stalekerhjul m frammav 21", -

Ram m torped, bensintank, motor, rattrir med
styrsnicka, framfjdder, till en 27:a2 Sedan -

billigt ‘vid avhimtning, d& utrymme saknas.

Positiv m trépipor och flyttbar vals
fsr inte mindre En 12 melodier.

Lars Lilja, tel 08/25 62 71.

‘Den som pa AHK:s loppmarknad kopte
en "antik" domkraft av mlg torde
hora av sig, dd en detalj ej kom med.

| B Martin-I5f, 08/62 17 45 efter 19.

bultsats.

Till A-Ford 28/29 Kylare Diverse andra -de-

Bn sats (4 st) fjdderbultar till DKW -59 en-
dast 30:~ fraktfritt. Diverse andra DEW-delar

(nya) till 37-39, samt bromsbandsatser til1

37-38.

‘Thore Carlsson, Stensgatan 8, 60214 Norrkoplng

tel 011/18 36 89

Instrumentbrada 1923-25 samt en d:o for en
Sedan 1925.

Tandningslasnycklar nr 62 och 69, Fdnsterve-

var till Sedan sdmt vindrutebeslag till d:o.
2 st ovala benzintankar, samt ) st till Sedan.

2 st handbromsspakar, 1 st brandskott 24/25.

‘2 st framaxlar passande 23-27 och on bakaxel 26-27,
1 st d4lig framskéirm (glr att laga dock)

forts nasta spalt.
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Till Ford Tudor Sedan 1926 tnskas:
"WMosskiarmen" ovan vindrutan samt vevar
till bakre sidorutor. Ev. byte.

Bernt Gustavsson, Skogsv. 17, Nykvarn.
tel. O755/40k 47

2 st Stalekerhjul 30 x 3.5.
Styrstag kompl till 1914,
Komplett motor 191k i hyggligt skick,

Ad Prasg, Bjdrnsonsgat. 119, Bromma.
tel 08/37 92 4O,

Till en 25:a:

‘Touringkaross, motorhuv, reservhjuls-

hdllare, kardan kompl med lager och
knut etc., sufflettstdllning, undre
vindruta, tdndningslas samt vinstra
vindrutestolpen.

Per 8joberg, Badvidgen 10, ?1060 Gryt-
hyttan, tel 0591/14350 & /14052 €. 17.

Delar t Touring -26: Motorhuv, karossbak-
del, (ev hel kaross), dérrar, sufflett,
fotsteg, tdndn.las, ampéremeter, verktygs-
14da f foisteget, lyktglas & navkapslar.

Tore S&ll, Bergundav. 4, Vixjs. tel arb.
0470/22500, bostad /25893. :

Till T 1925: Hastighetsmiitare, vénster
fotsteg samt amperemeter.,

Krister Paulsson, Mollestlgen 6,
28400 Perstorp.

7411 T-Ford Tudor Sedan 1924 (alltsd en
tdckt 2~dSrrare) Onskas:

2 ddck INDIA 4.50x21' nya eller i bra
skick (ev byte mot 2 GOOD-YEAR eller

2 ENGLEBERT 4,50x%21). Vidare reserv-
hjulsh&llaren (vektanguldr) for 21-fdlg,
Fn dylik for 30x3.5-fdlg finns for byte.
Vidare Onskas bra sdten och framstolar,
dorr och sidorutor (ev spréckta eller
trasiga for mattagning), hdger fram-
skdrm-i bra skick (ovalt hal for lykt-
stolpen), Ovriga karossdelar, forstdrk-
ningsjirn etc.

Thore Carlsson, Stensgatan 8, 60214
Norrkoping, tel 011/18 36 89.

Till en 26:a T-Ford: Karossstag hoger
och vinster (nr 2547C & D).

Wilhelm Skoglund, Box 75, 79033 THllberg.

Framskirmar till 18g 1925 T samt vinster
och héger framddrr. Aven bazkdorrarna
med mittstycken behovs.

Rune Hedlund, Pristgirden, 62023 Roma
Kloster. tel O498/50317.

Till en Touring 1922: Hoger & vinster
karosserisida (ev byte 23:a).

Bakre fjdderhdnken och dven frémre
samt tvenne bromsstag.

K G Johansson, box 1432, 54600 Karls-
borg, tel 0505/40119.

P.S. Jag vill #ven kbpa nedanstiende:
Backspegel for sidomontering till en
22:a (se #ven T-Bladet nr 13).

Till T 1921 Touring: Dynor och ryggse-
sdr till sdval fram som bak, backspegel,
handdriven torkare for vindrutan samt
nummerplathéllaren.

Goran Gylling, G:la vigen 864, Grums.
0555/11524,

Kylarlock, tandn.nyckel nr 3k, fotsteg,
fartband (2 smala och 1 brett), bult och
bussning styrstagsleder, orlglnal dom-~
kraft till T-Ford.

Carl Adolfsson, Lppelvigen 6,
371 00 Karlskrona. OU55/22758,

2 st hjul 30 x 3 5 med trdldt & fHlgen
den breda.

Malte Hammarin, Sportgatan 3, 69200
Kumla, 019/79581 vid 17-tiden bist.

-
E i
S

forts pd sid
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Forklddespldt till en 23/25:a.

huv 24/25 &rs, framskiirmar fSr den liga
25:an med léng insida, hel generator;’
Bromsbackar (gjutjdirn), 1nstrumentbra;
da & hoger vindrutefdste fér 19/22:&rs.
2 st huvlds, originalsignalknapp samt
brandskott till 1919/1922. _
Eramskéirmsstag till 1917-25 (vinster),
ett lyktglas och ett bakhjul till en
1922:a. Allt forstas till T-Ford.

Sirén-Ake Persson, Nynds, 23020 Klags—
torp. tel 0410/24060

Konplett sittbrunn (med dorr, torped
och vidhingande vindruta) till en 20
ars T-Ford. Har en lutande vindruta
(23:ans) att byta med .

| Gert Johansson, N Hornsgatan 6,

26080 Munka—LJungby. 0431/30895 eller

| /40056 efter klockan 19.

Ti1l en T-Ford 1926 Fotsteg, instru-
mentbrida (ovala typen), dynor bade

" [-fram och bak.

fke Sldemyr, Vldevagen 3, 28100 Hiss-
leholm, ,

Till en 26:a 2-dbrrars Seden:

2 bromsstag, ampéremeter, 4 navkapslar,
ett dSrrlas kompl (vinster), 2. ftns-
terhissar till sidorutor bak samt ett
didck 30x3.5 DUNLOP,

Stig Eriksson,. Statlonsv..BJ
840 12 Frénsta., . -

Frimre ryggstodsplatar till 26/27.
Arne Nilsson, Solberga, 6?041 Koppom.

Tel 0571/140 65,

‘Gamla leksaks- & modellbilar (Dlnky,

Tootsie, Mirklin o. 1likn.) i skala
ungefér 1:45 och tillverkade fore 1950
kopes eller bytes., Aven trasiga mo-
deller accepteras. SR

Hans Vaernéus, tel 08/201323 e. 19.

Kaross t. 23:a (far se ut hur som
helst), kylare, maskering; behdver
jag angeldget.

Tommy Gylling, Syrénvigen 20,
77201 Gringesberg

Motor-~

Komplett kaross till en T-Ford 1925.
Alla forslag beaktas.

Per -Sjdberg, Badvagen 10, Grythyttan
tel. 0591/14350 /14052 efter 17

Speldosor och positiv av olika slag

Ragnar Ford, Eriksbergsgatan 38, 11430
Stockholm. Tel. 08/10 84 14,

En del detaljer till en 24:a enl nedan
1 tanklock,
baklykta med fiste,
v1ndrutetorkare,
pedalgummin,
tdnlds med nyckel
4 st motorhuvlds.

Roland Backman
Videvigen 6

77400 Krylbo.

"Kldre reservdelékatalogéf och 1ittera-

tur av allt slag kopes bara det handlar
em T-Ford.

Gamla fotografier d&r T—Fordar dr huvud-
personen dngkas kdpa eller lana

B MartlnvLof Llnnegatan 2, 11447 Sthlm
tel. 08/62 17 45,

Vykort & vilka det finns en gammal bil
ktpas oavsett antal men bor vara i bra
skick. :

Ad Praag, 08/37 92'40 efter 19.10.

Apropé uppgiften i tidn. att man kan
gora perfekta avgjutningar av uppstop-
pade figlar. 'Signaturen KAJENN i Sv.
Dagbladet skriver:

Ner skolans trast

dr stopt i plast

och pluggets mes

_eh ren protes,

dess ndktergal

ett médlat skal

jamval dess fink

en klump med smink,
fylls vAr epok _

med konstgjord vrak,
syntetisk hok

och fejkad gok,

och skolans dkta tdtting
blir hastigt en fBrdetting.
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